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BEVEZETES

A TEMAVALASZTAS AKTUALITASA ES INDOKLASA

A kozati kozlekedés biztonsaga a modern vilagban kiemelkedden fontos
kérdés. Az Eurdpai Unidban azonban évente tobb mint 25 ezer ember hal meg kozuti
kozlekedési balesetben.! Magyarorszag kozitjain pedig évente kozel 600 ember
(2017-ben 627 £&)? azért nem éri el Gti céljat, mert meghal koziti balesetben. A
kozlekedés biztonsaganak javitasa érdekében ezért sziikséges vizsgalni, hogy mi az
oka annak, hogy a kozlekeddk nem kozlekedhetnek mindig biztonsdgban az utakon.

A kozati kozlekedés biztonsagaval foglalkoz6 vizsgélatok, kutatdsok egyik
legfontosabb alapjat képzik a Kdzponti Statisztikai Hivatal (tovabbiakban KSH) altal
kiadott Kozlekedési baleseti statisztikai évkonyv adatai. Az adatfelvétel sajatossagai
miatt azonban a KSH foként a helyszini szemle adatait tartja nyilvan, és nem a
rendOrségi vizsgalat, vagy a birdsagi eljaras soran megallapitott adatokat. Igaz ez a
balesetben szerepld jarmiivek sebességére is, ami az adatfelvétel id6épontjaban
tobbnyire még nem all rendelkezésre, mivel a statisztikai adatfelvétel a baleset
bekovetkezését kovetden 30 napon beliil megtorténik, a baleset valdodi okainak
vizsgalata viszont ezen id6 alatt nem fejez6dik be. A baleset vizsgéalata soran
Kirendelt igazsaglgyi miiszaki gépjarmiszakérté altal megallapitott, a jarmiivek
sebességére vonatkozd adatok ezért a KSH statisztikai adataiban nem jelennek meg.
Pedig ezek az adatok sok esetben modosithatjak a baleseti okot, vagyis azt, hogy
mely szabalyszeg0 magatartas miatt kovetkezett be a baleset, valamint megvaltozhat
az, hogy ki kovette el a szabalyszegeést, illetve a szabalyszegést milyen jarmiivel
(esetleg gyalogosan) kovette el. Kutatdsom soran azt vizsgadlom, hogy a rendérség
altal a KSH felé tovabbitott baleseti okok az eljards tovabbi szakaszaban
megvaltoznak-e.

Teémavélasztasomat személyes okok is indokoltak. A Nemzeti Kdzszolgalati
Egyetemen a kozlekedésrendészeti szakiranyon tanulé hallgaték oktatasa soran, a

tandrakon, a szakdolgozatokban, a Tudomanyos Diakkori dolgozatokban a hallgatok

! European Comission: Eves baleseti jelentés 2017
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/pdf/statistics/dacota/asr2017.pdf
£2017.10.15.]

Kozponti Statisztikai Hivatal: Kdzlekedési balesetek 1990-
http://www.ksh.hu/docs/hun/xstadat/xstadat_eves/i_ods001.html [2017.11.13.]



https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/pdf/statistics/dacota/asr2017.pdf

részérél rendszeresen felmerllé kérdés, hogy a kozati kozlekedési balesetek
bekovetkezésének melyek a fobb okai. Az abszolut sebességtullépés, mint baleseti ok
pedig rendszeresen kérdés, vita targya, hiszen a hallgatok a KSH adataib6l szerzik az
els6dleges informaciokat, melyek szerint 1% alatti az abszoldt sebességtullépés, mint
baleseti ok. A kozlekeddk érzése, valamint a rendérségi tapasztalatok szerint pedig
joval tébb a ,,szaguldozds” miatt bekovetkezett baleset. A KSH adatoktol valo
esetleges eltérést pedig csak a renddrség tudnd igazolni, azonban a renddrségnek
ilyen, a baleset vizsgalata soran megallapitott, abszolut sebességtullépést is
tartalmazo adatbazisa nincs, utolagos adatgytijtést a rendérség a sebességtullépéssel
kapcsolatban nem végez. Sebessegtullépésre vonatkozo valddi adatok hianyaban
nehéz megindokolni példaul az abszolut sebességtullépéssel szembeni renddri
fellépések fontossagat, a renddrség baleset-megel6zési munkdjanak egyik fontos

elemének, a kozutakon végzett sebesség-ellendérzések létjogosultsagat.

A PROBLEMA TUDOMANYOS MEGFOGALMAZASA

A Dbaleset-megelozés célja a kozlekedés biztonsaganak novelése, olyan
intézkedések sorozata, amelyek segitenek a kozati balesetek szdmanak
csokkentésében, a balesetek kimenetelének, eredményének enyhitésében.
Magyarorszdg a Nemzeti Kozlekedési  Stratégidban  fogalmazta meg
kozlekedésbiztonsagi céljait, melyek egyik f6 eleme ,a kozlekedési baleseti
esemenyek szamanak és sulyossaganak csokkentése”, ami kilondsen fontos a kozuti
kozlekedés esetében.®

A celok elérésének érdekében baleseti okkutatast kell folytatni, melyhez
azonban a kutatoknak szilkségik van a balesetekkel, baleseti gdcpontokkal
kapcsolatban a pontos adatokra, informéaciokra, azok feldolgozasara, elemzésére,
kovetkeztetések levonasara. Az okkutatds inputjdnak a vizsgalatra, elemzésre
beérkez6 adatokat, informaciokat tekintjik.® Ezeknek az adatoknak azonban

% Nemzeti Kozlekedési Stratégia, Nemzeti Kozlekedési Koncepcié, 2013
http://www.3Kk.gov.hu/remos_downloads/NKS_Nemzeti_Kozlekedesi_Koncepcio.36.pdf
[2017.01.10.]

* KALINCSAK Istvan: Baleseti okkutatés szerepe és helyzete a kozlekedési rendszerben. A
kozlekedésbiztonsag elemei. In: http:/Kitt.uni-obuda.hu/mmaws/2010/eloadasok/kalincsak-i-iffk-
2010-a-baleseti-okkutatas-szerepe-es-helyzete.pdf [2016.09.23.]



http://www.3k.gov.hu/remos_downloads/NKS_Nemzeti_Kozlekedesi_Koncepcio.36.pdf
http://kitt.uni-obuda.hu/mmaws/2010/eloadasok/kalincsak-i-iffk-2010-a-baleseti-okkutatas-szerepe-es-helyzete.pdf
http://kitt.uni-obuda.hu/mmaws/2010/eloadasok/kalincsak-i-iffk-2010-a-baleseti-okkutatas-szerepe-es-helyzete.pdf

pontosaknak, 0sszehasonlithatdaknak kell lennilik mind térben, mind idében ahhoz,
hogy a levont kovetkeztetések tényleg helyesek és elére mutatoak legyenek.5

A KSH részére a renddrség részér6l a kozuti kozlekedési baleseti adatok
szolgaltatdsa nem az eljards végén torténik, hanem az eljaras elején, amikor
tobbnyire csak a helyszinen intézkedd renddr altal készitett jegyzOkonyv adatai
alapjan lehet a statisztikai adatalapot elkésziteni. Barmennyire is jogszerii, szakszer(i
a baleset helyszini szemléje soran a rendéri intézkedés, és ha a rendér a helyszinen
rendelkezésre all6 adatok alapjan helyesen is allapitja meg a balesethez vezetd
szabalyszegést, nem minden a baleset mechanizmusaval kapcsolatos relevans adatot
ismerhet meg a helyszinen. Ez adott esetben azt is eredmeényezheti, hogy a baleset
elbiralasakor a birdsag, illetve a hatésag mas szabalyszegd magatartast jelol meg a
baleset okaként, mint amit a baleseti helyszinel6 a jegyzékonyvben megjeldlt, és a
statisztikai adatlapba beirt.

A fébb baleseti okok kozott van is egy kiemelt szabalyszegés, amit a
helyszinen nehéz pontosan megitélni, ez pedig az abszollt sebesség tullépés, aminek
a megéllapitasa a legtdbb esetben igazsagiigyi miiszaki szakért6i kérdés. A szakértok
azonban a helyszinen nem adnak szakvéleményt, és a legtdbb esetben a 30 napos
hataridon beliil sem érkezik meg a hatdsaghoz a szakértdi vélemény, ami a helyszini
szemle soran megallapitott adatok esetleges valtoztatasat indokoltta tenné. Pedig a
sebességnek a baleseti halal okainal kiemelt szerepe van, nem véletlen, hogy sok
kutatas az altalanos sebességhatarok valtoztatasanak hatasat vizsgalja.

A baleseti okok kozil tehat az egyik legfontosabb, a sebességre vonatkozo
adat a rendOrség altal kozolt statisztikai adatok koziil nem a baleset vizsgalata soran
megallapitott tényeknek megfelelden szerepel. Ez az adatszolgéltatas metodikdjabol
adodik, korrigalni akkor lehetne, ha a szakértéi vélemény az adatszolgaltatas idejére
mar az adatszolgaltatd hatosag, a rendérség rendelkezésére allna.

Magyarorszagon a kozUti forgalomellenérzés soran a renddrség altal végzett
sebesség-cllenérzések a kozlekedOket leginkabb érintd, egyben a tarsadalomban
leginkabb elutasitott rendori tevékenység, szamos kritikat fogalmaznak meg mind a
sebesség ellenérzés tényével, mind a sebesség-ellenérzési modszerekkel

kapcsolatban. A kritikak alapja foként a KSH altal kiadott Kozlekedési baleseti

> NILSSON, Goran (2004): Traffic Safety Dimensions and the Power Model to Describe the Effect of
Speed on Safety. Doctoral thesis, Bulletin 221. Lund Institute of Technology, Department of
Technology and Society, Traffic Engineering, Lund.-p.1



statisztikai évkonyv, melyben az abszolUt sebességtullépés, mint baleseti ok csupan
1% koril szerepel.

Az 1. tdblazat adatai szerint a KSH sokféle okot jel6lt meg 2015-ben és 2014-
ben a halélos balesetek okaiként. Jelen kutatas erre a két evre korlatozodik, de
megallapithatd, hogy a baleseti okok aranyaiban korabban is, és azt kdvetden is
hasonloak. Jol latszik, hogy a kozlekedés harom tényezbje — ember- jarmi-
kornyezet — koziil ketts,® a jarmi hibaja (2015-ben 0, 2014-ben 0) és a pélya
(kbrnyezet) hibaja (2014-ben 1, 2015-ben 0) a halalos balesetekben egyik vizsgalt
évben sem jatszottak szerepet. A f6 hibaforrds a harmadik tényezd, az ember. A
kozuti kozlekedési baleseteknek azonban altaldban tébb oka van, mig a statisztikai
adatok a balesetet, mint egyetlen baleseti ok kévetkezményét jelenitik meg.” Példaul,
ha a baleset el6zés kozben kovetkezik be, a statisztika szerint az el6zés szabalyainak
megszegése, a 34.8 (1) lesz megjeldlve baleseti okként, és nem jelenik meg, hogy
jelen lehet adott esetben az okozO, vagy akdr a részes részérdl jelentds
sebességtullépés, vagy a jarmiivezetd, a jarmii nem felelt meg a kozlekedésben valo
részvétel feltételeinek. A statisztikai lapon ugyanis csak a helyszinen a hat6sag altal
feltételezett legfébb okot kell megjeldlni.

Halalos balesetek

A baleset oka szama
2015 2014
A jarmiivezet6k hibaja 518 496
Sebesség nem megfeleld alkalmazasa 245 227
El6zés szabalyainak megsértése 39 40
Els6bbség meg nem adasa 89 61
Irényvéltoztat,és, haladas és bekanyarodas szabalyainak 104 108
meg nem tartasa
Megallasi kotelezettség elmulasztasa 15 15
Vilagitasi szabalyok megszegése 2 2
A jarmiivezet6 egyéb hibaja 24 43
A jarmi hibaja 0 0
A palya hibaja 1 0
Gyalogosok hibaja 66 75
Utasok hibaja 0 0
Egyéb okok 0 2
Minddsszesen 585 573

1. tablazat Baleseti okok 2014-ben és 2015-ben a KSH adatai szerint®

® IRK Ferenc — KLOBUSITZKY Gybrgy: Bevezetés a kozlekedési ismeretekbe. In: Rendértiszti
Fé6iskola Kozlekedésrendészeti Tanszék, Mddszertani flizetek 3. szam, 2000.

" IRK Ferenc: Kozuti balesetek. In: K6zgazdasagi és Jogi Kényvkiadd, Budapest,1979. ISBN
9632207726

8 Kozlekedési baleseti statisztikai évkonyv, 2014., Kozlekedési baleseti statisztikai évkonyv, 2015.



A legfobb baleseti ok a KSH adatai szerint pedig a sebesség nem megfeleld
megvalasztasa (1. tablazat). Fontos kiemelni azonban, hogy a tdbbi baleseti ok
mogott meghtzodd személyi vonatkozast hibas magatartas is lehet a gyorshajtas,
melyet a kutatdsomban vizsgalok. Kulongsen érdekes a gépjarmi-vezetési stilusok
egyfajta megkllonboztetésében az egyik f6 jarmiivezetdi tipus, a ,,macso6” vezetd
leirdsa, mert ¢ az, ,,aki szereti a sebességet, nem tlri el a korlatokat, folyamatosan
valtoztatni akar rajtuk”.’ Ez a magatartas azonban el8bb utobb balesethez vezethet, a
biztonsagos kozlekedés kdvetelményeinek nem felel meg.

Magyarorszagon jelenleg nincs olyan adatbazis, jelen kutatdson kivil nem
folyik olyan adatgytjtés, amely kimutatna, van-e eltérés a rendérség altal a KSH felé
tovabbitott baleseti okra vonatkozé statisztikai adatok és a baleset vizsgéalatanak
sordn megallapitott baleseti okok kozott. Ilyen adatok hianyaban gondot okoz a
kozvélemény, a kozlekedok felé tudoményosan, adatokkal aldtdmasztva
megindokolni, miért veszélyes az abszolut sebességtullépées, mi a szerepe az abszoldt
sebességtullépésnek a balesetek kialakulasaban, hogyan befolyasolja az abszolut
sebességtullépés a balesetek kimenetelének sulyossagat.

Dolgozatom célja annak vizsgalata, milyen szerepe van az abszolut
sebességtullépésnek a halalos kozati kozlekedési balesetekben a baleset renddrségi
vizsgélatanak adatai alapjan. Kutatdsom kapcsolddik az Alaptorveny 46. cikkének
1) bekezdésében a renddrség részére megfogalmazott alapvetd feladatokhoz,
kiilondsen a bilincselekmények megakadalyozasahoz, felderitéséhez, a kdzbiztonsag,
a kozrend védelméhez.® Ide kapcsolddnak a kozlekedés biztonsaganak védelmére
vonatkozd feladatok, melyek egyrészt a kozuti kozlekedésrdl szolé 1988. évi .
torvény 8. 8§ (1) bekezdésében meghatarozott allami feladatok, azaz a kdziti
kozlekedés tervezése, fejlesztése, szabalyozasa és ellenOrzése, méasreszt a kozuti
kozlekedés biztonsagat szolgald nevelés, felvilagositas és propaganda.'* Tovabba
kiemelten fontos a Renddrségrol szolo 1994. évi XXXIV. torvény 85. § (2)
bekezdésében meghatarozott feladat, mely szerint a rendérség a Kozponti Statisztikai
Hivatal részére a meghatarozott adatokat statisztikai célra személyazonositasra

alkalmatlan médon atadhatja.*?

® CSANYI LészI6: A kozuti balestek és az emocionalisan kabelezett emberi agy kapcsolata. In:
Kozlekedéstudomanyi Szemle, LIX. évfolyam 6. szam, 2009. december, pp. 26-30.

10 Magyarorszag Alaptorvénye, 46.cikk

111988. évi 1. torvény a kozuti kozlekedésrdl 8. §

121994, évi XXXIV. torvény a Rendérségrol 85.§
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KUTATASI HIPOTEZISEK

Kutatasom legfontosabb célja annak megallapitdsa, hogy a kutatas
vizsgalatanak targyat képezo halalos kimenetelii kozuti kozlekedési balesetekben,
azokban az esetekben, amikor a hatosag az eljards soran a kirendelt miszaki
szakértot a baleset mechanizmusara is nyilatkoztatta, a hatésagi vizsgalatot kovetden
megallapithato-e eltérés a KSH abszolut sebességtullépésre, illetve baleseti okokra
vonatkoz6 adataihoz képest. Hipotézisem szerint igen, kulondsen akkor, ha az
abszolut sebességtullépést nem csak mint baleseti okot vizsgaljuk, hanem a halalos
eredmeény kialakulasaban jatszott szerepét is elemezziik.

A baleseti okkutatds egyik fontos kdvetelménye, hogy a baleseti adatok
idében, térben Osszehasonlithatéak legyenek. Ennek fontos feltétele, hogy a baleseti
adatokat a KSH felé tovabbito rendérségen beliil egységes legyen az egyes balesetre
vonatkozo adatok értelmezése, a baleseti kdodok hasznélata. A kozlekedési
balesetekkel foglalkozd renddri szervek vezetdivel, allomanyaval torténd
talalkozésok, szakmai megbeszélések soran gyakran szoba keriilnek a kdzlekedési
balesetek szemléje soran végrehajtott intézkedések, a baleseti statisztikai kodok
hasznalatanak eltéré gyakorlata. Hiba az eljarasok soran az egyénieskedd, mindent6l
fliggetlen értelmezés és véleményalkotas.™ Kutatasom soran igazolni kivanom, hogy
az egyes megyei rendér-fékapitanysagok a baleseti okokra vonatkoz6 KSH kddokat
nem egységesen értelmezik, a kddok hasznélata nem egyseges és nem kovetkezetes.

Sajnalatos modon a rendorség tevékenysége sem mentes a hibaktol, legyen ez
akar szubjektiv, akar objektiv okokra visszavezethetd,** de nem lehet mas a cél, mint
ezeknek a hibaknak a kisziirése, felszamolasa. A kutatas soran feltart, a kutatas
szempontjabol fontos hibdkra a dolgozatban kitérek. A renddérség ellendrzési
modszereinek valtozasat, annak hatasat azonban jol mutatjdk az objektiv felelosség
elvének bevezetése utani eredmenyek, a haldlos balesetek szamanak csokkenése.

Az abszolUt sebessegtullépés megallapitdsdnak elengedhetetlen feltétele a
kozati kozlekedesi balesetek helyszini szemléje soran a balesetekben részt vevo
jarmivek részére az adott uton megengedett legnagyobb sebesség megallapitasa.
Munkam soran rendszeresen tapasztalom, hogy annak ellenére, hogy az Orszagos

Rend6rfokapitany ,,A kozlekedési balesetek és a kozlekedés korében elkovetett

13 \VARY LészI6: A szubjektivitas veszélyei a kozlekedési balesetek megitélésében. In: Beliigyi
Szemle, Budapest, 2004. évi 1. szam, pp. 109-113.

 IRK Ferenc: A kézlekedésbiztonsag mint a globalis vilag része. In: Beliigyi Szemle 2011. évi 10.
szam, Budapest, pp. 5-15
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biincselekmények esetén kivetendd rendori eljards szabdlyairol” sz6l6 60/2010.
(OT 34.) ORFK utasitasa alapjan a ,,Helyszinre vonatkozoan rogzitendé adatok és
jellemzok” kozott a szemle jegyzokonyvben i)a jarmiivekre vonatkozo megengedett
legnagyobb sebességérték(ek)et” kell régziteni, a rend6rok a szemle soran gyakran a
helyszinen megengedett legmagasabb sebességet, azaz a személygépkocsikra
megengedett legnagyobb sebességet rogzitik a jegyzékonyvben, fliggetleniil attol,
hogy a balesetben milyen jarmiivek vesznek részt. Hipotézisem szerint a kutatdsom
soran megvizsgalt halalos kozati balesetek jegyzokonyvében a jarmiiveknek a baleset
helyszinén megengedett sebessegere vonatkozo adatok — amennyiben a jarmti nem
személygépkocsi, motorkerékpar, 3500 kg megengedett legnagyobb 6ssztomeget

meg nem halad6 gépkocsi — gyakran pontatlanul keriilnek régzitésre.

KUTATASI CELKITUZESEK

A kutatads célja, hogy a kozlekedésbiztonsagi stratégiai célok eléréséhez, a
halalos balesetek szdménak csokkentését célz6 kriminologiai beavatkozésokhoz
pontos adatokat szolgaltathasson. A kutatds eredménye bizonyitani fogja, hogy az
abszolit sebességtullépés a KSH statisztikai adataiban megjelend értékeket
Iényegesen meghaladd mértékben van jelen a balesetek okainal. Kutatasom segiti a
rendOrség  baleset-megel6zési munkdjat, amennyiben a baleseti okokra
visszavezethetd forgalom-ellenérzési feladatok koziil a sebesség-ellendrzés
fontossagat, egyes ellendérzési taktikak létjogosultsagat igazolja a haldlos kozuti
kozlekedési balesetek baleseti okai mogott meghizddo sebességtullépések
Kimutatasaval.

Az eredmények felhasznalasaval objektiv adatokkal lehet a sebesség-

ellendrzés tarsadalmi elfogadottsagat novelni.

KUTATASI MODSZEREK

Az altalam végzett empirikus kutatdsban a megismerés folyamataban
Iényeges eszkdz a nagyszamu, széles korben lefolytatott mennyiségi adatgytijtés, a
szisztematikus, szabalyokra épitett, egységes mérés és a szamszerlsithetéség, mert
ez alapjan adhatok valaszt a kutatasi kérdéseimre, azaz a kutatds soran a kvantitativ

kutatasi modszer alapvetésébdl indultam ki. Kutatdsom, ahogy a kvantitativ
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kutatasok altalaban, deduktiv jellegli, azért gy(jtottem informécidkat nagyszamu
mintan, hogy hipotéziseimet, felvazolt elméleti &llitasaimat igazolni tudjam.*

A kutatas adatai kvantitativ adatok, az abszollt sebességtullépés mennyiségi
értékeit irjak le. A szakértok a szakvéleményiikben gyakran kifejtik, hogy a jarmtivek
baleset eldtti haladasi sebességérdl féknyomok hidnyaban nem lehet nyilatkozni,
ezért az 1itkozési sebességet jelolik meg a baleset eldtti bizonyitott haladasi
sebességnek. Ez azt jelenti, hogy egyes esetekben a jarmii balesetet megel6z6
haladasi sebessége akar magasabb is lehetett, mint a jarmi iitkozési, eliitési
sebessége, de a szakvéleményben és a kutatas soran természetesen a bizonyitott
sebességtullépést lehet csak figyelembe venni.

»A mintavalasztas a kvantitativ kutatasok lényeges eleme, hiszen meghbizhatd
eredményre csak olyan minta alkalmazasaval juthatunk, amely jol reprezentalja
(képezi le) a vizsgalandé sokasagot.”*® Tekintettel arra, hogy a kutatas soran a KSH
halalos kozuti kozlekedési balesetekre vonatkozd éves adatait kivanom az altalam
gyiijtott adatokkal Osszehasonlitani, a KSH pedig az adott év 6sszes halalos
balesetének adatait kozli, az alapsokasagot, a Magyarorszagon bekdvetkezett halalos
kozati kozlekedési baleseteket nem sziikithettem le. Esetemben tehdt nem volt
lehetséges a mintavalasztas, csak a teljes ,,populacio” vizsgalata volt célravezetd,
ezért teljes korti vizsgalatot végeztem. Csak ezzel a mddszerrel érhettem el, hogy a
kutatds eredményei tisztan és megbizhat6an irjak le a vizsgélt sokasag ismérveit, az
abszolut sebességtullépésre vonatkozd vizsgélat eredményeit. Az adatgyijtés
modszere a dokumentumelemzés volt, mivel a célok eléréséhez sziikséges a
kozlekedési balesetek adatainak elemzése, kilonos tekintettel a haldlos kimeneteli
balesetekre, hiszen ,a megfeleld baleset-megeldzési munka alapja az egzakt
balesetanalizis.”"’

A korszerii modszerek koziil a konfliktusvizsgalat, mint kutatadsi maodszer

példaul azért nem johetett széba, mert bar ezzel a modszerrel a stlyos sérilések,

1> BONCZ Imre: Kutatdsmédszertani alapismeretek. In: Pécsi Tudoményegyetem Egészségtudomanyi
Kar, Pécs 2015, ISBN 978-963-642-826-6
http://www.etk.pte.hu/protected/OktatasiAnyagok/%21Palyazati/sport/Kutatasmodszertan_e.pdf
2017.07.28.]

{GBONCZ Imre: Kutatdsmédszertani alapismeretek. In: Pécsi Tudomanyegyetem Egészségtudomanyi
Kar, Pécs 2015, ISBN 978-963-642-826-6
http://www.etk.pte.hu/protected/OktatasiAnyagok/%21Palyazati/sport/Kutatasmodszertan_e.pdf
[2017.07.28.]

" IRK Ferenc: Kézlekedés-biztonsdg és biinzéskontroll. In: KIK-KERSZOV Jogi és Uzleti Kiad6
Kft, Budapest, 2003. p. 31. ISBN 9632247175
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halalesetek bekovetkezése nélkiil is gylijthet6k megbizhato, részletes informéciok,'®
kutatasomban a mar bekdvetkezett halalos balesetek tényleges adatait hasonlitom
Ossze a KSH altal kozzétett adatokkal.

A halalos kimenetelti kozati kozlekedési balesetek vizsgélati anyagainak
tanulmanyozéasadhoz kutatasi engedélyt kértem és kaptam az Orszdgos Rendor-
fokapitanysagtol, €s valamennyi megyei rendér-fokapitanysagtol, valamint a
Budapesti Rendér-fékapitanysagtol. A kutatds adatgyiijtési szakasza 2016
oktoberében kezdddott, és 2017 augusztusaban fejez6dott be. A fokapitanysagok az
elére egyeztetett idOpontra berendelték a haldlos kozuti kozlekedési balestek
vizsgalata soran keletkezett iratokat az eljarast lefolytatdé renddri szervtdl, melyeket
személyesen olvastam at, és ezekbdl gyljtottem ki a kutatashoz sziikséges adatokat.
Ha nem alltak rendelkezésre az iratok, mert példaul birdsdgi szakban volt az eljarés,
és az iratok a birdsagon voltak, a megyei osztilyvezetd, vagy az altala kijelolt
személy segitsegével a rendérség integralt Ugyviteli, tgyfeldolgozo és elektronikus
iratkezel6 rendszerébe, a Robotszaru (Neo) rendszerébe feltdltott anyagokat,
jelentéseket, jegyzokonyveket, szakértdi  véleményeket dolgoztam  fel.
Megvizsgaltam és elemeztem a Magyarorszagon 2014-ben és 2015-ben
bekbvetkezett szinte 6sszes halalos kozuti kdzlekedési baleset helyszini szemléjének
jegyzOkonyvét, vizsgalati anyagait, és ha volt az tligyben kirendelt muszaki
gépjarmiiszakérté, az igazsagligyi miiszaki szakér6i véleményt, az eljaras vegén
hozott hatarozatokat, vadiratot, birosagi itéletet. Csak par balesetr6l nem kaptam
anyagot, ennek oka vagy az volt, hogy az tgyet mar selejtezték, vagy az ligyészség
folytatta le az eljarast (pl. rendér volt a baleset okozdja). A hidnyzo6 Ugyek szamat az
egyes régiok elemzésénél adom meg, de ezek szdma olyan alacsony, hogy az érdemi

vizsgalatot nem befolyasoljak.

FOGALOM MEGHATAROZAS

Kutatasom alapkérdése, hogy milyen szerepe van a balesetek kialakulasaban,
kimenetelének sulyossagaban a relativ sebességtullépésnek, valamint az abszolut
sebességtullépésnek? De mi is az a relativ illetve abszolat gyorshajtas? Mit értink
abszolut illetve relativ gyorshajtason (sebességtullépésen) a kéznyelvben, és mit a

szaknyelvben?

'8 Dr. cSUCS Andrasné — BANK Lajosné: A gyalogosok és a jarmiivezetSk kizotti konfliktusok
vizsgalata. In: Belligyi Szemle, XXIV. Evfolyam, 1; szdm. 1986. januar
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A koznyelvben a kulonb6z6 KRESZ oktatassal foglalkozo kiadvanyok
fogalom meghatarozasai az irdnyadok:

» Abszollt gyorshajtas: az, amikor a jarmiivezet6 az itra megallapitott, vagy a
tablaval meghatérozott sebességnél gyorsabban halad.*®

» Relativ gyorshajtas: a megengedett sebesség hataron beliil a jarmi ¢és a
rakomany sajatossagait, az Utviszonyokat, a forgalmi, a latasi és az iddjarasi
viszonyokat figyelembe véve a sebesség olyan mértékli tallépése, amely
személyi sérilléssel, vagy anyagi karral jaré balesethez vezet.

Tudomanyosabb meghatarozas szerint:

» Relativ gyorshajtas (Inappropriate speed): az engedélyezett sebessegnél
kisebb, azonban az Ut- és a latasi, tovabba a forgalmi viszonyokhoz képest tal
nagy sebességgel haladés.?

o Sebesség-tullépés (Excessive speed): az adott Utszakaszra engedélyezett,
eldirt sebességnél gyorsabb haladas. 22

* Az Eurdpai Bizottsag Mobilitas és  Kozlekedes,  Kozuti
Kozlekedésbiztonsag megfogalmazasa szerint: ,Relativ gyorshajtas
(Inappropriate speed): 4 sebességhatdrokat sok gépjarmiivezetd tullépi. De
ha a megengedett sebességgel mennek is, ez a megengedett sebesség sem
megfelelo a fennallo ut, kézlekedési, vagy idojardsi viszonyokhoz. Ezt az
okozhatja, hogy nincs elég ismeretiink ahhoz, hogy hogyan valasszuk meg az
adott korilmenyekhez megfelelé sebességet. A gépjarmiivezeték nagy
tobbsége nem egyezteti a sebességét a kodzlekedés aktudlis lehetdségeivel.
Példaul esés idoben lassabban kell haladni, mint szdaraz idében. Esoés idoben
a balesetek kockédzata nagyobb. Fontos tehat leszdgezni, hogy esds vagy
szélsdséges kozlekedési koriilmények esetére a sebességvalasztas még mindig

nem pontos és nem megfelelo"".z3

A hazai szakirodalomban fellelhet6 definicidk szerint:

19 KRESZ-ABC http://www.kreszabc.hu/fogalmak.php#a1[2016.12.14.]

20 KRESZ-ABC http://www.kreszabc.hu/fogalmak.php#al1[2016.12.14.]

2! LOVASZ Gyéz6 — PAUSZ Ferenc: Sebességellendrzés modszerei, eszkizei, Viltozdsok az elmiilt
10 évben, jovébeli elképzelések. In: SEBESSEGMENEDZSMENT tréning GySrben, 2014. marcius
28. http://www.grsphungary.hu/doc/grsp-gyorea6.pdf [2016.12.14.]

22 LOVASZ Gyéz6 — PAUSZ Ferenc: Sebességellendrzés médszerei, eszkizei, Viltozdsok az elmiilt
10 évben, jovibeli elképzelések. In: SEBESSEGMENEDZSMENT tréning Gydrben, 2014. marcius
28. http://www.grsphungary.hu/doc/grsp-gyorea6.pdf [2016.12.14.]

2% European Commission: : Mobilitas és kozlekedés, Kozuti kozlekedéshiztonsag Inappropriate speed.
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/specialist/knowledge/speed/many_drivers_exceed_the_spee
d_limit/inappropriate_speed_en [2017.11.22.]

15


http://www.grsphungary.hu/doc/grsp-gyorea6.pdf
http://www.grsphungary.hu/doc/grsp-gyorea6.pdf
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/specialist/knowledge/speed/many_drivers_exceed_the_speed_limit/inappropriate_speed_en
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/specialist/knowledge/speed/many_drivers_exceed_the_speed_limit/inappropriate_speed_en

» ,Abszolat gyorshajtasrol akkor beszéliink, ha a jarmiivezeté a jelzétablaval
jelzett, vagy a jogszabaly altal meghatérozott sebességérteket 1épi tal, mig
relativ sebességtullépésnek azt nevezzilk, ha az egyébként megengedett
legnagyobb haladasi sebességhatarokon beliil, a jarmiivezetd eltulzott
sebességgel halad és nem veszi figyelembe az Gtviszonyokat (vizszintes vagy
fiiggdleges vonalvezetés), a forgalmi viszonyokat, a latdsi viszonyokat, vagy
az idojarasi viszonyokat. 24
» Abszolat gyorshajtas: a jogszabalyban rogzitett modon (ide sorolva a

jelzbtablaval) elrendelt sebességhatar-tallépés. %
* Relativ gyorshajtas: a forgalmi, latas- és/vagy Utviszonyokhoz kepest tulzott
sebességtullépés.?

A definicidk nagyjabol egységesek, a f6 kiilonbség az abszolut és a relativ

gyorshajtas (a kutatas soran sebességtullépés) fogalmaban, hogy mig az abszollt

sebességtullépés az adott jarmire jogszabalyban (szaballyal, jelzdtablaval)

meghatarozott sebesség tallépését jelenti, addig a relativ sebességtullépés a

sebességhataron belill torténik, amikor a jarmiivezetd a megengedett sebességhataron

beliil ugy valasztja meg a sebességét, hogy az nem felel meg az iddjarasi, latasi,
forgalmi, Gtviszonyoknak. A 25.§ (1) bekezdésében megfogalmazott szabaly®’
értelemszertien a megengedett sebességhatarokon beliili kozlekedésre vonatkozik,
hiszen a jogszabalynak nem célja az egyébként mar szabalyszegd magatartast

(abszolut sebességtullépés) tanusitd jarmiivezetd szdmara iranymutatdst adni. A

jogszabalyi iranymutatas azokra az esetekre vonatkozik, amikor a konkrétan

meghatarozott abszollt sebességhatarokon beliil a megvalasztott sebességet az adott

helyzet értékelésétdl teszi fliggdvé. Ezt a normativat az indokolja, hogy nem lehet

? MAJOR Roébert: A kiziti kizlekedési balesetek megeldzése, kiilonds tekintettel a renddrség
lehetbségeire és korldtaira. PhD értekezés, PTE AJK DI 2009 Pécs, p. 60.

% IRK Ferenc: A kozlekedéshiztonsag helyzete nemzetkozi kitekintéssel és a kozlekedésrendészet
tovabbfejlesztésének lehetdségei, modszere. In: Rendészeti Szemle, Tanulmanyok a rendészeti
stratégidhoz, 2010 kiilénszam, pp. 217-247.

%% |RK Ferenc: A kozlekedésbiztonsag helyzete nemzetkozi kitekintéssel és a kozlekedésrendészet
tovabbfejlesztésének lehetdségei, modszere. In: Rendészeti Szemle, Tanulmanyok a rendészeti
stratégiahoz, 2010 kiilonszam, pp. 217-247.

271/1975. (11. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet a kéziti kozlekedés szabélyairl: 25.§(1), Jarmiivel a
forgalmi, az id6jarasi és latasi viszonyoknak, tovabba az Gtviszonyoknak (az Gt vonalvezetésének, az
utburkolat minéségének és allapotanak) megfelelden kell kozlekedni; figyelemmel kell lenni a jarma
sajatossagaira, az utasokra és a rakomanyra.”
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valamennyi  kozlekedési helyzetre szabalyt megfogalmazni.®® A  relativ
sebességtullépés esetén evidencianak tekinthetd az a koriilmény, hogy a jarmu
sebességének relative magasan megvalasztasa az abszol(t hatarokon belul csak
valamilyen véaltozas kapcsan realizalodik (pl. az Gt vonalvezetésének megvaltozasa).
Eppen ezért eldzetes felismerése a jarmiivezetdnek nehézségekbe iitkozhet, és utdlag,
valamilyen kozlekedési konfliktushelyzetben realizalédik.?

Ennek ellenére felvetédhet az a probléma, hogy adott esetben az abszolut
sebességtullépéssel kdzleked6 jarmi ,,biztonsagosan” tud haladni az Gttesten, de az
abszolut sebességtullépésnek is van egy értéke, ami felett mar nem tudja a jarmiivét
az Uttesten tartani. Példaul ha az autdpalya lehajtonal jelz6tablaval 40 km/h sebesség
korlatozds van érvényben, és akar 60 km/h sebességgel is veégig lehet haladni a
lehajtd ivén, de 80 km/h sebességnél ez a miivelet nem hajthaté végre, a jarmu
lesodrodik az uttestr6l. Ebben az esetben az abszolUt sebességtullépésen tal mar
megjelennek azok az elemek is, amelyek pl. a nem az tutviszonyoknak megfeleld
sebességvalasztast jellemzik, de allaspontom szerint a helyes értelmezés alapjan az
abszolut sebességtullépéssel kozlekedd jarmt soha nem felel meg sem a jogszabaly
altal meghatarozott sebességkorlatozasnak, sem az iddjarasi, latasi, forgalmi es
utviszonyoknak megfelel6 kozlekedés kovetelményének.

A relativ sebességtullépéssel kapcsolatban érdemes idézni azt a kutatast,
amely a jarmivezeték autopalyakon valé magatartsat vizsgalta megvaltozott
iddjarasi viszonyok kozott, esés id6ben. Megallapitottak, hogy 5 mm/h
csapadékintenzitas alatt az esézésnek nincs kimutathato hatdsa a forgalomban, ezen
érték felett az es6 intenzitdsanak ndvekedésével egyditt a forgalom lassulésa is egyre
nagyobb mértékii volt.*® A kisebb mértékii kornyezeti hatds gyakran nem hat a
vezetési stilusra, pedig es6ben nem csak a latdsi viszonyok valtoznak, hanem az
utviszonyok is. Ennek ellenére a jarmiivezetok biznak a jarmiiviikben és a sajat

vezetési képességikben, nem alkalmazkodnak a megvaltozott korilményekhez.

8 ENYEDI LészI6 — Dr. FULOP Agnes — Dr. MELEGH Gabor - RADVANYINE Novotny Olga —
Dr. VARGA Tibor: Kozlekedési biintetdjog. In: HVG-Orac Lap- és Konyvkiad6 Kft, Budapest, 2008.
ISBN 978 963 258 003 6

2° Dr. FULOP Agnes — Dr. MAJOR Rébert: A KRESZ értelmezése a joggyakorlatban. In: HVG-Orac
Lap és Kényvkiadd Kft, Budapest 2010 p. 218.

%0 SANDOR Zsolt Péter: Az esdzés hatdsa a hazai autépalyak forgalmi jellemzdire. In:
Kozlekedéstudomanyi Szemle, LXIII. évfolyam 4. szam, 2013. augusztus, p.25-35.
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1. KOZLEKEDES-KOZLEKEDESBIZTONSAG

A kozuti kozlekedés olyan létsziikséglet, amely nélkil a jelenlegi tarsadalmak
nem milkddnének. Az emberek mar kisgyermek koruk ota kozlekednek, iskolaba
jarnak, dolgoznak. Az arukat pedig a nyersanyagtermeléstél fogva a végsé
felhasznélasi helyig folyamatosan mozgatni kell, amelynek legutolsé féazisa, a
felhasznalohoz torténd eljuttatasa, foként kozaton torténik. Tudomanyos igényi
definicié szerint: ,,A kozlekedés személyeknek és dolgoknak olyan témeges
helyvéltoztatasa, amely sajatos technikai eszkdzok igénybevételével, részint a
kozlekedésben dolgozok termelé munkaja révén, szabalyszeriien és tervszeriien
ismétlodve, rendszeresen, részint nem termelo egyéni tevékenységkent, de
mindenképpen célhoz kotstten valésul meg.”®* A kozlekedés legfontosabb
mozzanata, hogy a kozlekedési folyamat eredménye bekdvetkezik, azaz az ember,
valamint az &ru biztonsdgban megérkezik oda, ahova tervezték. Ennek a célnak az
elérésében segitenek a kozlekedés biztonsagat érinté kutatasok, valamint az ezt
kovetd, a kozlekedés biztonsagat javitd intézkedések. Ezek azonban csak akkor
hatékonyak, ha a kozleked6k arra és ugy hasznaljak példaul a technikai eszkdzoket,
ahogy azt a szakemberek kitalaltak, példaul szabalyosan becsatoljak a biztonsagi
Ovet, vagy a megtervezett és kialakitott forgalmi rend alapjan, a kozlekedési
szabalyokat betartva kozlekednek. A kialakult kozlekedési kultira hatdrozza meg,
hogy a kozlekedék milyen szinten, milyen meértékben tartjadk be a szabalyokat,
tekintik kozosségi értéknek a partnerséget, a biztonsagos kozlekedést, vagy akar
segitik masok biztonsagos kozlekedését.

A kozuati kozlekedés a belsd égésti motorok megjelenése ota folyamatosan
fejlédik, mara a mozgas szabadsaganak egyik legfébb ismérve. Az elmult t6bb mint
szaz évben hatalmas valtozasok zajlottak le a kdzlekedési rendszer harom {6 alkotd
elemével, az emberrel, a jarmiivel és a kdrnyezettel kapcsolatban is. Magyarorszagon
a személygépkocsik szama pedig 2017-ben elérte a 3 471 997.% A vezeti engedély
mar régota nem egy sziik réteg kivaltsdga, hanem a mindennapi élet egyik fontos

tényezdje lett. Természetes igény az, hogy jarmiivezetoként, utasként, gyalogosként a

31 MAJOR Roébert: Kozlekedésrendészet. In: Nemzeti Kozszolgalati Egyetem egyetemi tankényv,
Budapest, 2016. ISBN 978-615-5527-88-3 p.16.

32 Kozponti Statisztikai Hivatal, Kozati gépjarmii-allomény.
http://www.ksh.hu/docs/hun/xstadat/xstadat_eves/i_ode006b.html [2017.12.12.]
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kdzutakat igénybe vegye, mely jogként is megjelenik az 1988. évi i. torvényben,
mely a kozuti kozlekedésrdl szol: ,,A kdzuti kozlekedeésben mindenkinek joga van részt
venni, a kozutat és a kozforgalom eldl el nem zart maganutat kozlekedés céljabol
gyalogoskent vagy — meghatérozott feltételek teljesitése esetén — jarmiivezetdként
barki igénybe veheti.”** A vezetéi engedély megléte altalanossa valt, a mindennapi
élet szilkséges feltétele lett. Magyarorszag lakossaga évi 1,2 milliard orat fordit
kozlekedésre, ekdzben megtesz 41 milliard kilométert, igazolva a kozlekedés
tarsadalmi sdlyat.>* A kozuti kozlekedés alkotd elemeivel kapcsolatos véltozasok
termeszetesen kihatnak a kozlekedés biztonsagara is. A jarmiivek szamanak
ndvekedése automatikusan jelenthetné a balesetek szamanak ndvekedeseét is, az (j,
korszerli jarmiivek megjelenése viszont csokkenthetik is a balesetek szamat, tehat
pusztan a jarmiivek szdmdnak novekedési nem jelenti automatikusan a balesetek
szamanak novekedését. A kozlekedés biztonsagara rendkiviil sok tényez6 hat, ezek
egyuttes hatasa jelenik meg a kozlekedésben. Mar az is fontos kerdes, mikor
mondhatjuk, hogy a kozlekedés biztonsagos, vagy €ppen mennyire biztonsagos.
Ebben segitenek a kdzlekedés biztonsagat jellemzé mutatok.

A kozlekedés biztonsaganak legf6bb mutatoi kozé tartozik a kozlekedési
balesetek szdma, ezen beliil is a halalos kodzuti kozlekedési balesetek szama, valamint
az ezekben a balesetekben elhunytak szama. Az abszolut mutatészamok tekintetében
a helyes kovetkeztetések levonasahoz egyfeldl elemezni kell az elmult iddszak
valtozésait, masfel6l olyan mutatoszamokat kell felallitani, melyekkel az adott
terliletre vonatkoz6 adatok mas - esetleg lényegesen eltéré uthalozattal,
jarmtallomannyal, lakossaggal rendelkezé — teriiletek adataival 0sszehasonlithatd
legyen.® A szakemberek, kutatok feladata, hogy megkeressék a balesetet kivaltd
fobb okokat, és ezek elharitasara megoldasokat keressenek.

Magyarorszagon a kozlekedés-biztonsaggal foglalkozé szakembereknek az
EU-csatlakozast kovetden a hazai kozlekedésbiztonsag mindsé€gi hidnyossagainak
csokkentése érdekében a kutatasok sordn a hangsulyt tobbek kdzott a hazai kozuti

kozlekedéshiztonsagi helyzet elemzését és a trendek értékelését kell helyeznie. A

%3 1988. évi i. torvény a kozati kozlekedésrol, 3. § (1)

3 A lakossagi kozosségi és egyéni kozlekedés jellemz6i. 2009. KSH Internetes kiadvany, 2010.p 3.
https://www.ksh.hu/docs/hun/xftp/idoszaki/pdf/lakossagikozlekedes09.pdf [2016.01.12.]

* MAJOR Roébert: A kiziti kizlekedési balesetek megeldzése, kiilonés tekintettel a renddrség
lehetbségeire és korldtaira. PhD értekezés, PTE AJK DI 2009 Pécs, p. 45.
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kutatasok soran a kozlekedés rendszerelemeihez kapcsoléddéan négy jol
korilhatarolhato teruletet lehet kiemelni:

»1. a kozati infrastruktira (beleértve a palya- és egyéb létesitmények)
tervezését, épitését és fenntartasat,

2. a gépjarmiivek kialakitdsat (a passziv és az aktiv biztonsag novelését),

3. a forgalmi irdanyitast és ellendrzést és

4. a jarmiivezetoi magatartas befolydsoldsdt."36

Ezekhez a pontokhoz tartozik a baleset-megel6zés beavatkozasi teriileteinek
rendszere, az un. 3E-nek nevezett rendszer, az Engeneering — mérnoki tevékenység,
Enforcement — ecllenérzés, Education — képzés harmasa. Az els6 két pont az
Engeneerig feladataihoz, a harmadik az Enforcementhez, mig a negyedik az
Educationhoz kapcsolédik.®

A baleset-megelézésben kiemelt szerepe van a rendérségnek, mivel a kozuti
forgalom ellenérzése soran feltart szabalyszegések (Enforcement), valamint a
kozlekedési balesetek vizsgalata soran feltart adatok alapjan pontos képet adhat a
balesetek okairol. Az okok ismeretével pedig olyan baleset-megel6zési programokat
hajthat végre, illetve koordinalnat a kozlekedés-biztonsaggal foglalkozé
szervezetekkel, amelyek javitjak a kdzlekedés biztonsagat.

A baleset elleni védekezest a ,,A m. Kir. beligyminiszternek és m. kir.
kereskedelemlgyi miniszternek 1929. évi 250.000. B. M. szamu rendelete, a
kozati kozlekedés rendjének és a kozutakon a kozrend fenntartasanak egységes
szabalyozasardl.” rendelet fogalmazta meg, mint feladatot,(I1l. FEJEZET. A
kozlekedési rend biztositasa, a kdzutakon a kdzrend fenntartasa és a baleset elleni
védekezes.) amit korabban csak ,, A m. kir. beligyminiszter 1926. évi 160.215.
szamu korrendelete, a gyermekek védelmérdl utcai forgalomban” emlitette meg.
Tovabbi érdekessége a rendeletnek, hogy rendelkezett a balesetek statisztikai
adatgytjtésérol is: ,,117.8 (1) b) Az elséfoku renddorhatosig a hatésaga teriiletén
elofordulo életveszélyes sérulést okozd, vagy haldlos kimenetelli kozlekedési
balesetekrol a sziikséges adatok beszerzése utin a beliigyminiszterhez azonnal

jelentést tesz (51. sz. minta), mig a m. kir. Kézponti Statisztikai Hivatalhoz minden

% TANCZOS LészI6né: Hatékony Kozlekedéshiztonsagi stratégia kialakitsa. In: Magyar
Tudomany, 2008. évi 02. szam p. 145. http://www.matud.iif.hu/08feb/04.html [2018.07.01.]

3 MAJOR Roébert: Kozlekedésrendészet. In: Nemzeti Kozszolgalati Egyetem egyetemi tankényv,
Budapest, 2016. ISBN 978-615-5527-88-3 p. 200.
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egyes kozlekedési balesetrél pontosan kitoltott statisztikai lapot (52. sz. minta) kiild
meg.”

A baleset-megelézés, mint rendéri feladat az 1972-ben lépett magasabb
szintre. Ekkor a 2024/1972. szdamu MT hatarozattal létrehoztak az Orszagos
Kdzlekedésbiztonsagi Tanacsot. A beligyminisztert és a kdzlekedési minisztert latta
el a vezetési, iranyitasi feladatokat, a renddrség pedig a végrehajtasban kapott
szerepet. Az OKBT 1973. januar 01-én kezdte meg a miikodését, melyet 1992-ig
folytatott. 1992-ben a kozuti kozlekedés biztonsagarol szolé 2002/1992. Korm.
hatarozatban mar a balesetek megelézésére szolgald kozlekedésbiztonsagi
tevékenységet iranyitasat is a rendérség kapta feladatul. Az Orszagos Rendor-
fokapitanysag 1992. november 24-én ezért létrehozta az ORFK - Orszagos
Balesetmegel6zési  Bizottsagot (tovabbiakban ORFK-OBB), ami napjainkig is
miikodik.*®

A baleset-megel6zés rendszerében a fébb iranyvonalakat kozpontilag
hatdrozzdk meg (Eurdpai Uni6 un. Fehér Konyve, kozlekedéspolitikai koncepcio,
ORFK-OBB programok), a programok végrehajtasa pedig foként helyi szinten
torténik (pl. megyei, varosi baleset-megel6zési bizottsagok).

Ennek megfeleléen Magyarorszagon az ORFK-OBB szervezi és iranyitja a
baleset-megel6zési  akciokat, programokat. Az ORFK-OBB munkéjanak
eredményességét bizonyitja, hogy az Eurdpai Kozlekedésbiztonsagi Tanacs altal
(European Transport Safety Council, ETSC) 2007. 6ta a kozlekedésbiztonsag
javitasaban kimagaslo eredmenyt elért unids tagallamoknak odaitél PIN-dijat 2012-

ben Magyarorszag érdemelte Ki.

1.1. AZ ALLAM,SZEREPE, JOGALKOTAS,
JOGALKALMAZAS

A kozlekedési szabalyok kozil a jarmiivezeték a sebességhatarokra
vonatkoz0 szabalyokat tartjak a legkevésbé elfogadhatonak, betartandonak. Az adott
jarmire, az adott utra meghatarozott sebességeket jogszabaly rogziti, melyeket a
jogalkotd azért hatdroz meg, hogy a kozlekedés magas biztonsagi fokon miikédjon.
Az ettdl eltérd, de jogszabaly altal lehetséges sebességkorlatozasokat az adott

utvonalra a forgalomszervezés sordn szakemberek allapitjdk meg, melynek fobb

% GEGENY lIstvan: A magyarorszagi baleset-megeldzés rovid torténete az ORFK-OBB eléit.
http://www.baleset-megelozes.eu/cikk.php?id=671 [2016.04.03.]
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szervezési elvei a kozlekedOk biztonsaga, a gyors és zavartalan kozlekedés,
szigoruan a biztonsagot helyezve az elsé helyre. Ennek ellenére a jarmivezetok
maguk dontik el — jobban bizva sajat képességiikben, jarmiiviikkben —, hogy mi a
szamukra megfeleld sebesség, természetesen az eredetileg meghatarozott felett,
ezaltal a gyors kozlekedést dnkényesen a biztonsagos kozlekedés elé helyezik.

Egy 2006-ban végzett kutatdsban kérddives felmérés segitségével
megvizsgaltdk, hogy a jarmiivezetok mennyire tartjdk tiszteletben a
sebességhatarokat. Az eredmények alapjan négy csoportot azonositottak. Az elsé
csoportba szabalykovetdk, a sebességhatdrokat megtartani szandékozok keriiltek. A
masodik csoport tagjai a bilintetéselkeriilok, 6k a biintetés elkeriilése érdekében
kozlekednek lassabban, féként a sebesség-ellenérzéseknél. A harmadik csoport a
manipulatorok, akik mar csak az altaluk ismert sebesség-ellenérzéses tutszakaszon
lassitanak. A negyedik csoport a szabaly tagadok, akik a sebességellendrzd kamerak
ellenére is gyorsan hajtanak. A kérd6iv kitoltdinek véleménye szerint a gyorshajtas
altalanos és elfogadott dolog. Néhany jarmiivezetd a veszélyes kozlekedés forrasanak
egyenesen magat az ellenérzést végz6 kamerdkat jelolte meg. A sebességtullépésert
kiszabott biintetések a jarmiivezetokben stresszt okozott, és kameraellenes attitidot
alakitottak ki magukban. A jarmiivezetdk a sebességtullépést azzal indokoltak, hogy
0k jobb vezetdk a tobbieknél. A jarmiivezetok jO része nem lat Osszefiiggést a
sebességtullépés és a balesetek kozott, a sebességtullépést nem tartjdk komoly
szabalyszegésnek, nem tartjak veszélyesnek.*

Azonban ha ez a sajatos értelmezés témegessé valik, az azzal jar egyutt, hogy
— ha jogszabalyilag nem is, de a gyakorlatban — ndvekszik a kdzutakon a jarmiivek
atlagsebessége.

Mivel a jogalkotok és a jogalkalmazok szerepe és feleldssége a kozlekedés

% a jogalkotd ezért a sebességre

biztonsaganak alakitdsaban alapvetd fon‘[ossélgl’l,4
vonatkozo6 tudomanyos ésszefliggést a jogalkotasban is hangsulyosabba kivanta tenni
az Uj Btk. ( 2012. évi C. torvény a Biinteté Torvénykionyvrdl) kodifikécidja soran,
az aldbbi megéallapitasok alapjan: ,, A koziekedok 38,6%-a a sebesség hibas
megvdalasztasa miatt veszti életét. ... A hibas sebességmegvalasztds miatt bekovetkezo

sériilések az atlagosnal sulyosabbak.” A javaslat szerint: , Tekintettel arra, hogy a

% BLINCOE, Kate M. — JONES, Andrew P. -SAUERZAPF, Violet - HAYNES, Robin: Speeding
drivers’ attitudes and perceptions of speed cameras in rural England. In: Accident Analysis &
Prevention Volume 38, Issue 2, March 2006, pp. 371-378.

0 |RK Ferenc: (No) speed Limit. In:Rendészeti Szemle, 2007. évi 2. szam, pp 110-122
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sebesség helyes megvalasztasa a kozlekedésbiztos magatartas alfaja és 6megéja,
elsosorban ezt az iizenetet kellene a jogalkotonak hangsulyozottan kiildenie a
tarsadalomnak. Tehat: sulyosabban mindsitendo annak tette (pl. kénnyii sériilés
okozasa is biintetojogilag iildozends), aki tullépte a szamszeriien rogzitett
sebességhatart, sot — esetleg — annak is, aki a megengedett sebességhataron belul az
elsébbségi szabalyok megsértésével tarsulva okozott balesetet.”™ Sajnalatos médon
ezek a torekvések az Uj torvény szOvegében nem jelentek meg, tovabbra is a
birésdgok értékitéletére marad, mennyire veszi figyelembe az itéletben a
sebességtullépést, annak kdvetkezményét.

A sebességtullépés szerepével természetesen a kozlekedési ugyekkel
foglalkozd birdok is tisztaban vannak, ami jol tikrozédik kozlekedési tigyekkel
foglalkozé birak altal irt tanulmanyban is: ,,4 nem megfeleléen megvalasztott
sebesség noveli a baleset bekdvetkezésének lehetdségét, valamint jelentésen néveli a
mar bekovetkezett balesetek kimeneteli kockazatat. ... kozuton a konkrét értékben
meghatarozott sebességhatarok tullépése az emberi életre legveszélyesebb
szabalyszegés.” *? Sajnos ugy tlnik, erre a szemléletre sziikség is van, mert példaul a
lakott tertileten beluli halalos balesetekben sokszor megddbbentd sebességtallépéssel
talalkoznak a rendoérok, igazsagiigyi miiszaki gépjarmiiszakértdk, és az adatok

nyilvanossagra hozéasaval a kdzvélemény is.

1.2. A KOZLEKEDESRENDESZETI FELADATOK
KIALAKULASA

Magyarorszagon a kdzrend, kdzbiztonsag biztositasa allami feladat. Az 1867-
es kiegyezést kovetden a magyar teriileteken, mivel a rendészet nem tartozott a kozos
tigyek kozeé, ) helyzet allt eld. A kozbiztonsaggal, kozrenddel kapcsolatos
feladatokat a magyar hat6sdgoknak kellett atvennie. A magyar kiralysdgban a
rendbrségek a varosokban tartottdk fent a rendet. A renddrséget az onkorményzatok
iranyitottak, kivéve budapestit és a fiumeit, ahol a renddrség allami iranyitas alatt

allt.43 A torvényhat6sagokrol szol6 1870. évi XLII. torvénycikk 0sszesen 73 varosi

* Dr. FULOP Agnes — Dr. IRK Ferenc — Dr. MAJOR Rébert: Kodifikaci6s javaslatok a Btk. XI11.
fejezetéhez, |. rész In:http://ujbtk.hu/wp-content/uploads/PDF_EPUB/bjk_2004-2.pdf [2017.09.23.]
*2 FULOP Agnes — FULOP Natasa: Sebesség és veszélyeztetés a kozutakon. In: Rendészeti Szemle,
2008. évi 2. szam

*3 PARADI Akos — PARADI Jozsef : Rendvédelmiink 1867-1945. In: Magyar Rendészettudoményi
Térsasag (Historia est magistra vitae) Bp., 2012 ISBN 963 06 0281 4
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torvényhatosagot ir le.* Az 6nkormanyzati rend6rségeket 1919-ben allamositottak
ekkor kerultek kdzponti allami hatalom kdzvetlen iranyitasa ala mely az 1945-ig meg
is maradt. Magyar kiralyi allamrend6rség majd a magyar kiralyi rend6rséget 1930-t0l
a beligyminisztérium iranyitotta.*

Vidéken a csendérség feladata volt a kdzbiztonsag biztositasa. Az 1881-ben a
kozbiztonsdagi szolgdlat megszervezésérol sz0l0 1881. évi Ill. torvénycikk altal
létrehozott magyar kiralyi csenddrség nem rendelkezett 6nall6é rendori hatalommal, a
csenddr személyében katonanak minésiilt.*®

Mar annak eldontése, hogy mikortol kezddédnek a renddrség
kozlekedésrendeszeti feladatai, vita targyat képezhetik. Az egyik ilyen kiindul6 pont
a ,,A m. kir. beligyminister 1897. évi 42.159. szamu kérrendelete valamennyi
torvényhatosdghoz, a kerékparokkal val6 kozlekedeés szabalyozdsa targyaban”
lehet. Ez a korrendelet azonban csak a kerékparos kozlekedésre vonatkozik, bar a
rendérhatosagoknak is eldir kotelezettségeket, mely szerint a kihagasok elbiralasa a
renddrhatosag hataskorébe tartozik. A masik ilyen kiindulopont pedig a Rudnay Béla
altal ,,a székesfévaros teriiletén két vagy tobb kerekii, személy- és teherszallitasra
szolgald automobilokkali kdzlekedésre nézve” kiadott 17902/Fk. 1. 1901. szamu
rendelete lehet, mely az automobilokra vonatkozoan tartalmazott eldirasokat,
viszont csak a hatalya csak a fOvaros teriiletére terjedt ki.

A rendOrség kozlekedéssel kapcsolatos feladatairol az 1881. évi XXI.
torvénycikk a Budapest- févdrosi renddorségrél rendelkezett, melynek 7.
szakaszaban foglaltak szerint ,Kiilonosen feladatai kézé tartozik a févdrosi
renddrségnek: a szabad kozlekedésnek biztositasa utczakon, utakon, téreken, a
Dunéan — s barmely okbol eredett kézlekedési akadalynak rogtoni elharitasa”.*’

A torvénycikk a fovarosi renddrség szervezeti felépitésére vonatkozéan nem
nevesit kiilon kozlekedési rendort, csak I. illetve II. osztalya renddrt, kdzrendort,
valamint lovas renddrt. A szabad kozlekedés biztositdsa tehdt mar rendori feladat
volt, de még nem tartottak sziikségesnek a specialis, kozlekedési feladatokat ellatd
egységek létrehozasat, a torvényben meghatarozott feladatot az altalanos

szolgalatellatas soran hajtottak végre a szolgalatot teljesitd rendérok.

* ERNYES Mihaly: 4 magyar rendérség torténete. In: BM Nyomda Kft., Bp.,2002. p. 223

*> PARADI Akos — PARADI Jozsef : Rendvédelmiink 1867-1945. In: Magyar Rendészettudoményi
Térsasag (Historia est magistra vitae) Bp., 2012 ISBN 963 06 0281 4

*® PARADI Jozsef : A dualizmus kori magyar rendvédelem. In: Rendvédelem-torténeti Fiizetek (Acta
Historiae Preasidii Ordinis) HU XVIII. évf. (2010) 21. sz. p. 72.

#71881. évi XXI. torvénycikk a Budapest- févarosi renddrségrél
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E torvénycikk alapjan adta ki Rudnay Béla fokapitany a 17902/Fk. 1. 1901.
szamu rendeletét, mely nem csak a jarmiivekre és a jarmiivezetokre vonatkozoan
hatarozott meg el6irasokat, hanem a rendOrség szamara is. Meghatérozta az
igazgatasrendészeti feladatokat is, mely szerint csak az a jdrmii hozhat6 forgalomba,
melyet egy bizottsag engedélyez, mely bizottsagnak a fékapitanysag kikiildottje is a
tagja, €s a hasznalati engedélyt a fokapitanysag adja ki. A jarmiivezetok engedélyét
is a fokapitanysag allitotta ki, s6t, a vizsgadijakat is a rendér-pénztarndl kellett
letétbe helyezni. Az évenként vizsgalatot irtak el6, aprilishan minden automobilnak
meg kellett jelennie feliilvizsgalaton.®® A jarmiivek sebességére vonatkozoan
altalaban a t6bbi jarmiihoz, pl. ,,villanyos vasit kocsiknak engedelyezett sebességgel”
haladhattak az automobilok, de mar konkrét értékeket is megfogalmaz, a varos
beltertiletén, ,, ott, ahol az utcza széles és nem nagy forgalma, legfoljebb 15 km
gyorsasaggal szabad kozlekedni.” egyéb esetekben pedig csak 10 km gyorsasaggal
szabad kozlekedni. ,Kultelki utakon, ha az utvonal szabad, a sebesség 30 km-ig
fokozhat6”.

A kovetkezé fontos kodzlekedési rendelet a ,, A m. Kir. beligyminiszter
1910. évi 57.000. szdmu rendeletével kiadott szabalyzat a gépjarmuvek kozuti
forgalmarol” volt. Ez a rendelet mar valamennyi térvényhatdsaghoz és a székes
fovarosi m. kir. allamrenddrség fokapitanydhoz sz6l, hatilya kiterjedt minden a
kdzutakon sinpalya nélkiil kozlekedd gépjarmiire. A jarmiivekre vonatkozdan
miiszaki leirast tartalmazott, szabalyozta a forgalmi engedély kiadasat, a miiszaki
vizsgaztatast. Kiilon fejezet foglakozott a biinteté rendelkezésekkel. A VIII. fejezet a
rend6rséget nevezte meg eljard hatosagkent, és a szankciokon keresztil a feladatot is
meg hatarozott. A rendérség feladata lett a kozlekedési szabalysértések elbiralasa,
szankcionalasa, az igazgatasrendészeti szabalyok ellendrzése (vezetdéi engedély,
forgalmi engedély), szankcionalasa, akar az okmanyok elvételével, valamint a
jarmiivek miszaki ellendrzése is. Azaz a rendOrségnek szakhatosagi,
igazgatasrendészeti és hatosagi ellendrzési feladatai is voltak.”® A jogszabaly fontos
allomas a jarmiivek sebességének meghatarozasaban, mivel az altalanos

megfogalmazason kivil mar pontos értékeket is meghataroz.

*817902/Fk. 1. 1901. szama rendelet
9 A m. kir. beliigyminiszter 1910. évi 57.000. szamu rendeletével kiadott szabéalyzat a gépjarmiivek
kozuti forgalmarol
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A rendelet értelmében: ,,A varosok és kdzségek belteriiletén — ha teljesen
szabad az ut — a személyszallitasra szolgalo és 3.000 kg-nal nem nehezebb
gépjarmiivek legfeljebb 25 km. orankinti menetsebességgel vezethetok, a 3.000 kg.-
nal nehezebb gépjarmiivek pedig 20 km. orankinti sebességnél nagyobb sebességgel
nem haladhatnak.” Mar itt megfigyelhetd, hogy a sebességhatarok jarmiivenként
eltéréen lettek szabalyozva, jelen esetben a jarmiivek tOmege, illetve funkcidja
(személyszallitas) szerint.

A novekvO motorizacio, a kozlekedésrendészeti feladatok szdmnak
novekedése a rendérség szervezetében is Szlikségessé tette a valtozast. 1926.
szeptember 9-én a 19 135/1926.fk. eln. szamua rendelettel l1étrejétt Budapesten a
Kozlekedési Osztag, amely a Kerékparos Osztaly kiilon csoportjaként miikodott.
Innen dataljuk az iranyitott kozlekedést Budapesten.>

A kovetkezd rendelet, amely a kozlekedésrendészeti feladatok ellatasat
szabalyozta, ,,A m. Kkir. belligyminiszternek és m. Kir. kereskedelemigyi
miniszternek 1929. évi 250.000. B. M, szamu rendelete, a kozuti kozlekedés
rendjének és a kozutakon a kozrend fenntartasdnak egységes szabalyozasarol.”
volt. Ennek a rendeletnek a hatdlya mar nem csak a gépjarmiivekre, hanem a
kozforgalom céljara szolgald utakon kozleked6 valamennyi ,,jaromiire” Kiterjedt. A
jogszabalyban a kozlekedésrendészeti hatésagoknal nevesitésre keriilt a csenddrség
is a kozlekedés rendjének és a kdzrendnek fenntartasara vonatkozo rendelkezések
tekintetében. A szakhatdsagi és igazgatasrendészeti feladatok tovabbra is a renddrség
illetékessége volt. Nagyobb jarmiivek esetében forgalomkorlatozasi intézkedéseket is
hozhatott a renddrhatosdg, mind iddben, mind utvonalakon korlatozhatta a
kozlekedést. Ez igaz volt &llatok varosokban tortént csoportosan terelésére is.

Megjelent tehat a renddrség a forgalomszervezés, forgalomiranyitds és a
forgalom korlatozésa teriiletén is, a mar korabban meghatarozott feladatok ellatasa
mellett:

»116.8. (1) A kozlekedés rendjének biztositésa, a kozforgalomcéljara szolgald
utakon a kozrend fenntartasa, a kdzlekedés lebonyolitasanak intézése, a hatdsagi

ellenorzés, és altalaban a kozuti kozlekedéssel kapcsolatos tigyekben e rendelet,

* FLANEK Tibor: Nyolcvandt éve kozlekedési osztag. http:/iho.hu/hir/nyolcvanot-eve-kozlekedesi-
osztag-1109 [2017.02.12.]
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egyéb jogszabalyok és az dltaldnos renddri jogkor keretén bell minden rendészeti
intézkedés (hatarozathozatal) és rendelkezés a rendorhatosagok feladata. 5l

Az igazgatasrendészeti szabalyok kiegészitése alapjan pedig a renddri biintetd
eljaras soran a renddri biintetd bird a gép jardomiivezett a vezetéstdl hat honapig
terjedhetd iddre el is tilthatta.

Ebben a jogszabalyban is megjelenik a sebességre vonatkozd altalanos
megfogalmazas, mely szerint 5. 8. (1) A4 jdromiivet mindenkor a legnagyobb
figyelemmel és koriltekintéssel kell vezetni, és csak olyan sebességgel szabad
haladni, amely gondos vezetés mellett a személy- és vagyonbiztonsagot, tovabba a
kozlekedés rendjét nem veszélyezteti, €s amely lehetévé teszi, hogy a vezetd
mindenkor ura legyen a jarOmiinek, és azt kelld idében megdllithassa.” Ezzel
gyakorlatilag megfogalmaztadk a relativ sebességtullépés fogalmanak alapjat, a
jarmiivezetd felelsségét a helyes sebesség megvalasztasaban.

Ezen tul azonban mar egy Osszetett, egzakt sebességértekeket tartalmazé
szabalyozast fogalmazott meg. ,,A gépjarémivek sebessége.81. 8. (1) Lakott terdiileten
a 3000 kg-nal konnyebb személyszallitdé gépkocsi, fluvott gummiabroncsozasu
tehergépkocsi és motorkerékpar orankint legfeljebb 40 km., a 3000 kg-nal nehezebb
személyszallitd gépkocsi legfeljebb 25 km. sebességgel haladhat, de csak az 5. §-ban
foglalt rendelkezések keretei kozOtt, és abban az esetben, ha az Uttest teljesen
szabad.” A korabbi szabalyozashoz képest emelkedtek a sebességhatarok, a
legmagasabb érték 25 km/h-rél 40 km/h sebességre.

Az autébusz és ,tehergépjaromiivek” esetében a megengedett legnagyobb
sebességet a jarmiivek Osszsulyara és abroncsozasara (,,tomér gummi, rugalmas
gummi, légtomlos gummi’’) figyelemmel allapitottak meg 10 km/h sebességtol 30
km/h sebességig. Kuilon szabalyoztak a pdétkocsi vontatdsara vonatkozd
sebességhatarokat, ami alapesetben megegyezett a tehergépkocsira vonatkozo
értékkel, ,,megterhelt pétkocsival azonban altaldban 16 km-nél nagyobb sebesseggel
kozlekedni nem szabad.” A kerékparosoknak is meghatarozott sebességhatart, de ezt
feltételhez is kototte: , Kerékparos lakott terlleten legfeljebb 20 km. oOrankinti

sebességgel haladhat, még akkor is, ha az Ut teljesen szabad.”

L A m. kir. beliigyminiszternek és m. kir. kereskedelemiigyi miniszternek 1929. évi 250.000. B. M,
szamu rendelete, a koz(ti kdzlekedés rendjének és a kdzutakon a kozrend fenntartasanak egységes
szabalyozasarol.

27



A haborut kovetéen 1945.majus 10-én az 1690/1945. sz. és az 1700/1945. sz.
ME rendelettel feloszlattak a csendoérséget, illetve intézkedettek a rendérség
ujjaszervezésérdl. 1946 Oszén létrejottek a lovas, hirado, gépkocsizd stb.
szakszolgalatok, februar 2-i hatallyal a Magyar AllamrendSrség élére orszagos
fokapitanyt neveztek ki. A 274000/1949. sz. BM rendelet®® orszagosan kilenc
kertileti fokapitanysagot hozott 1étre. 1950-ig a kdzrendvédelmi szolgalat feladatait a
Magyar Kiralyi Renddrség, illetve a Magyar Kiralyi Csenddrség szolgélati rendszere
szerint lattak el >

A masodik vilaghdbor( utani Magyarorszagon 1950-ben keriilt sor a
kozlekedés rendjérdl illetve a renddrség kozlekedésrendészeti feladatairdl szolo
rendelet kiadasara, ez volt a 2500/1950. (XII. 1.) BM rendelet a kdzutakon a
kozlekedés rendjének és a rend fenntartasanak szabalyozasa targyaban (KRESZ).
Az 1950-ben kiadott KRESZ alakitotta ki a kdzlekedésrendészet alapstruktdrajat. A
jarmiivek sebességére vonatkozo 45. § egy rendkiviil Gsszetett szabalyozas volt, a
sebességhatar attdl fliggott, milyen jarmi, milyen gumiabronccsal, milyen terheléssel
hol kozlekedik. Megjelentek a sebességkorlatozé tablak is, illetve 15 km/h
sebességkorlatozas vonatkozott azokra az esetekre, ahol valamilyen egyéb tényezd
(pl. ut szélessége, belathatdsag, jarmii sajatossagai stb.) miatt sziikségesnek vélték az
alacsonyabb sebességgel vald kozlekedést. Ismét emelkedtek a sebességhatérok,
lakott teruleten Kkivil méar autobusszal 60 km/h sebességgel is lehetett kdzlekedni,
lakott teruleten beltl pedig 40 km/h volt a megengedett sebesség.

Tovabbra is rendérségi feladat volt a kozlekedés rendjének biztositasa a
kozhti kozlekedés iranyitasa, hatosagi ellenérzése.>

A jogszabily a rendbérhatosag részére a kozlekedés zavartalan és
veszélymentes lebonyolitasa érdekében rendelet kibocsatasi jogkort adott, melyeket
az Utvonalak forgalmanak szabalyozasara adhatott ki a rend6rség. A rendelet
tovabbra is egységes szerkezetben kezelte a kozuti kozlekedés szabalyait, a kozuti

kozlekedésre vonatkozd igazgatdsrendészeti szabalyokat, illetve a gépjarmiivek

52274000/1949. (11. 19.) BM rendelet a renddrség szervezetének megvaltoztatasa targyaban

% PARADI Jozsef (foszerk):A magyar rendvédelem torténete. In: Szemere Bertalan Magyar
Rendvédelem-torténeti Tudomanyos Tarsasag, Bp., p. 109.

> 2500/1950. (XII. 1.) BM rendelet a kézutakon a kozlekedés rendjének és a rend fenntartésanak
szabalyozasa targyaban
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kozlekedésben vald részvételének miiszaki feltételeit ¢és a gépjardmiivek
vizsgaztatasanak feltételeit.>

Az 1953-ban kiadott BM rendelet, az 1/1953. (XI1. 4.) BM rendelet a kozati
kozlekedés rendjének szabalyozasarol az el6z6hoz képest érdemi nagy valtozast nem
hozott, tovabbra is a kozGti kozlekedésre vonatkozé szabalyok egységes
szerkezetben jelentek meg. Valtozasok kozott szerepel, hogy a jelzétablak
elhelyezésérdl, karbantartasardl a varosi illetve kozségi tanacs végrehajtd bizottsaga
gondoskodott az elséfokd rendérhatosag Gtmutatdsa alapjan.”® Az el6z6
Jogszabalyhoz képest a sebességhatarokra vonatkozo jelentds valtozas, hogy lakott
tertileten mar 50 km/h sebességgel is lehetett kdzlekedni.

Az 1962-ben kiadott rendelet, a 2/1962. (IX. 29.) BM-KPM egyluttes
rendelet a kozuti kozlekedés szabalyairdl részletesen taglalja a megyei (budapesti)
rendOr-fokapitanyok hatdskorét. Tovabbra is renddrségi feladat maradt a
forgalomszervezés terén a foutvonal kijeldlése, a korlatozdsok elrendelése és
megszintetése. Az igazgatasrendészeti feladatok tovabbra is rendérhatosagi
hataskorbe tartoztak. A jarmiivek vizsgaztatasaval kapcsolatos feladatokat azonban a
KPM autofelligyelet hataskdrébe rendelték.>

A legjelentésebb valtozas, hogy a lakott teriileten kiviili megengedett
legnagyobb sebességet 80 km/h sebességre, lakott teriileten pedig 50 km/h
sebességréol 60 km/h sebességre emelték. A sebességre vonatkozd szabalyok
egyszerlisodtek, pl. a gumiabroncsok szerint szabalyozdsok megsziintek.

Az 1975-ben megjelent rendelet, a 1/1975. (Il1. 5.) KPM-BM egyuttes
rendelet a kozati kozlekedés szabalyairdl (a tovabbiakban KRESZ) mar csak a
kozati kozlekedés szabalyozasardl szolt, az egyéb igazgatasrendészeti, miiszaki,
vizsgaztatasi feladatokrol mar mas jogszabalyok rendelkeztek.

A sebességhatarokra vonatkozd szabalyok tovabb egyszertisodtek, ami a
jarmikategoriak egyszertisitésében figyelheté meg leginkdbb. Megjelent azonban az
autdpalya, ahol személygépkocsival 120 km/h sebességgel lehette kozlekedni.
Erdekesség volt, hogy a lakott teriileten meghatarozott 60 km/h sebesség csak a
személygépkocsira vonatkozott, egyéb gépjarmiivel, valamint jarmiiszerelvénnyel

csak 50 km/h sebességgel lehetett kdzlekedni. Lakott teriileten kivil egyeéb Gton

%% 2500/1950. (XII. 1.) BM rendelet a kézutakon a kozlekedés rendjének és a rend fenntartésanak
szabalyozasa targyaban

°01/1953. (XII. 4.) BM rendelet a kozti kozlekedés rendjének szabalyozasardl

57.2/1962. (IX. 29.) BM-KPM egyiittes rendelet a koz(ti kozlekedés szabalyairdl
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személygépkocsival 100 km/h sebességet engedélyeztek. 1979-ben azonban
csOkkentették a sebességhatarokat, személygépkocsival autopalyan mar csak 100
km/h sebességgel, lakott teriileten kiviil egyéb uton pedig csak 80 km/h sebességgel
lehetett haladni. 1987-ben ismét valtoztak a sebességhatarok, autépalyan
személygépkocsival és immar motorkerékparral 120 km/h sebességet engedélyeztek,
¢s megjelent az autéut, ahol 100 km/h sebességet hataroztak meg. A kovetkezo
fontos valtozas 1993-ban tortént, ekkor csokkentették a személygépkocsik (és a
motorkerékparok) sebességét lakott teriileten a tobbi gépjarmii részére is
megengedett 50 km/h sebességre.

2001-ben ujabb jelentds modositast tartott indokoltnak a jogalkoto,
megvaltoztattak a jarmiivek csoportositasat, a személygépkocsi ¢és a motorkerékpar
mellé az emelt sebességgel kozlekedd jarmiivek kozé beemelték a 2500 kg
megengedett legnagyobb 6ssztomeget meg nem haladd gépkocsit, a rajuk vonatkozo
sebességhatarokat pedig megemelték. Autoépalyan 120 km/h sebességrol 130 km/h
sebességre, autouton 100 km/h sebességrél 110 km/h sebességre, lakott teriileten
Kivil egyéb uton pedig 80 km/h sebességrol 90 km/h sebességre. Lakott terlileten
Kivil tehat minden uton 10 km/h-val novelték a sebességhatarokat. 2002-ben Uj
jarmikategoriaként a sebességhatarok meghatarozasanal megjelent az autobusz, ami
autopalyan mar 100 km/h sebességgel is kdzlekedhetett a korabbi 80 km/h helyett.

Az utolsé Iényegesebb  modositds  2010-ben  tortént, ekkor a
személygépkocsira és a motorkerékparra vonatkozo sebességhatarok mar a 2500 kg
helyett a 3500 kg megengedett legnagyobb 6ssztomeget meg nem haladé gépkocsira
IS vonatkoztak.

A jelenleg hatalyos jogszabalyban torténtek egyéb mddositasok egyes
jarmiivekre vonatkozd sebességhatarokra vonatkozoan, de az altalam bemutatott
valtozasok voltak a legjelentdsebbek, amelyek mar a kozlekedés biztonsagara is

jelentds hatast gyakoroltak.

1.3. AJOGSZABALYVALTOZASOK HATASA A HALALOS
KOZLEKEDESI BALESETEKRE

Ebben a fejezetben bemutatom, hogy a jogszabalyban megvaltoztatott
sebességhatarok milyen hatassal voltak a kozlekedes biztonsagra, ezen belll is a

halalos kozuti balesetek szamara. A kozuti kozlekedés-biztonsag kiemelt kockazati
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tényezOit a sebesség nem megfelel megvalasztdsit minden elemzés megemliti, az
ittas vagy bodult allapotban térténd vezetést, valamint a passziv biztonsagi eszk6zok,
kiemelten a biztonsagi 6v hasznalatinak mellézésével egyiitt.”® A jogszabalyalkotas
azonban a sebességhatarokra vonatkozéan a kozlekedéssel foglalkozd kutatdk,
szakemberek allaspontjaval szemben nem mindig kovetkezetes, legalabbis ami a
sebességhatarok modositasat erinti.

A Magyarorszagon a kdzelmultban végrehajtott jogszabalyi mddositok
hatasait vizsgalta Holld Péter. Az egyik példa a sebességhatar csokkentésre
vonatkozott, amikor a lakott terlleten bellli sebességhatart 1993-ban a
személygépkocsik és motorkerékparok eseteben 60 km/h-r6l 50 km/h-ra
csokkentették. Ezt a mozzanatot Irk Ferenc és Mdzes Sandor igy értékelte: ” 1993.
marcius 1-jén a hazai kozlekedésbiztonsagban uj idészamitas kezdédott. ... Becslések
szerint, ha a rendelkezést sikerlll végrehajtani, évente mintegy 150-300 emberélet

menthetd meg.”™® A valtozas azonban még ennél is nagyobb volt. (Id. 2. tablazat)

Evszam 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997

Elhunytak szdma 2432 2120 2101 1678 1562 1589 1370 1391

2. tablazat Kozlekedési balesetben elhunytak szama 1990-1997%°

Természetesen sok tényezO hat (hatott) a kozlekedés biztonsagara, de tény,
hogy a lakott teriileten beliili sebességhatar csokkentését kovetéen mar az elsd, nem
teljes évben 1993-ban 423 fovel kevesebben haltak meg Magyarorszag kozatjain,
mig a régi szabalyozas utolso teljes évéhez képest az 0j szabalyozas elsé teljes
évében 539 fovel kevesebb ember halt meg Magyarorszagon kozati kozlekedési
balesetben. Ez a cstkkenés kisebb ingadozasokkal egészen 2000-ig tartott, amikor
mar csak 1200 ember halt meg koz(ti balesetben.®*

A sebességhatarok valtoztatasdnak hatdsa a kozlekedés-biztonsagra egy
masik, Egyesiilt Allamokbeli példan keresztiil is bemutathatd. Az Allamokban 1974-
ben vezették be az egységes sebességhatarokat (The National Maximum Speed
Low), mely szerint az osztott palyas utakon a jarmilivek megengedett legnagyobb

sebessége egyetlen allam tertletén sem haladhatja meg az 55 mérfold/orat. A korabbi

8 GEGENY lIstvén: 4 koziiti kizlekedésbiztonsdg kiemelt kockdzati tényezdi. In: Baleset-megel6zés,
2009. http://www.baleset-megelozes.eu/cikk.php?id=178 [2017.05.15.]

%% IRK Ferenc — MOZES Sandor: Sebességek és balesetek. In: Rendészeti szemle, 1993. évi 8. szam

%0 Kozponti Statisztikai Hivatal: Kozlekedési balesetek (1990-)
https://www.ksh.hu/docs/hun/xstadat/xstadat_eves/i_ods001.html [2017.11.13]

%1 Dr. habil. HOLLO Péter: Kozlekedés a XXI. szazadban. In: Magyar Tudomény, 2008. évi 02. szam -
p. 175. http://epa.oszk.hu/00600/00691/00050/06.html [2017.09.09.]
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altalanos sebességhatarhoz képest (75 mérfold/ora) ez jelent6s korlatozas volt,
viszont a kozuti balesetben meghaltak szdma egy év alatt 17,14 szazalékkal csokkent.
Ez jelentds csokkenés, de a szakemberek szerint természetesen szerepe volt az
olajarrobbanésnak, valamint annak, hogy emiatt kevesebb jarmii futott az amerikai
utakon.

Sajnos volt ellenpélda is, amikor 2001-ben a kozlekedési szakemberek
hatérozott allaspontjanak ellenére lakott terlleten kivil a személygépkocsik részére
sebesség ertéke. Ez azt jelentette, hogy a lakott terlileten Kkivili altalanos
sebességhatar 80 km/h-r6l 90 km/h-ra; az autoutakon érvényes sebességhatar 100
km/h-rél 110 km/h-ra; az autopalyakon el6irt sebességhatar pedig 120 km/h-rél 130
km/h-ra emelkedett. A hatas eléggé nyilvanval6 volt: , kimutathatd volt, hogy a
haladlos kimenetelii kozuti balesetek, a baleseti halottak, valamint a sulyossagi mutato
varhat6 és tényleges havi szdmanak tendenciaja 2001 majusatol valik el egymastol
lakott teriileten kiviil, azaz ekkortol (a sebességhatarok emelését kovetoen) fordult
novekedore a tapasztalati értékek addig csokkend tendencidja. Az eredmények
egyértelmiien igazoljdak a lakott teriileten kiviili sebességhatdrok emelésének negativ

kozlekedéshiztonsagi hatasat.”®®

Evszam 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005

Elhunytak szama 1371 1306 1200 1239 1429 1326 1296 1278

3. tablazat Kozlekedési balesetben elhunytak szdma 1998-2005%

A statisztikai adatok szerint 2001-ben az addig javuld tendencia megtort,
2002-ben 229 f6vel tobb halt meg, mig 2000-ben, és egészen 2008-ig nem sikertlt a
2000. évi értek ald menni. (Id. 3-4. tablazat)

A kovetkez6 nagyobb csokkenéskor, 2008-ban azonban nem a

sebességhatarok valtoztak, hanem az ellendrzés teriiletén tortént valtozas.

%2 GEGENY lstvén: A sebességkorlatozas hatasai. In: Kozlekedésbiztonsag, 2016. évi 1. szam p. 58-
59.

%3 Dr. habil HOLLO Péter — ZSIGMOND Olivér: Emelt kéz(ti sebességhatarok kozlekedéshiztonségi
hatasvizsgadlata iddsorok elemzéséve. In. Kozlekedéstudomanyi Szemle, LV. évfolyam, 2005. 3. szam.
pp. 95-105. http://real-j.mtak.hu/10766/3/Kozlekedestudomanyi_2005_03.pdf [2017.09.09.]

* Kozponti Statisztikai Hivatal: Kozlekedési balesetek (1990-)
https://www.ksh.hu/docs/hun/xstadat/xstadat_eves/i_ods001.html [2017.11.13.]
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1.4. VALTOZAS A FORGALOMELLENORZESBEN®

A szabalykovetés lehet onkéntes, de ha ez nem miikodik, akkor az éallam
ezeket ,,er0szakkal” kikényszeritheti, azaz ellendrzi a kozlekedésben résztvevoket, és
ha azok nem tartjak be a szabalyokat, a magatartasukat szankcionalhatja, biintetheti.
A magyar kozlekedési kulturdra jellemzd alacsony normakdvetés miatt erre sajnos
szlikség is van. A forgalomfeliigyelet ezen részét, a forgalomellenérzést alapveten a
renddrség végzi, ami nem is tul elfogadott része a kozati kozlekedésnek: a kozuti
forgalomellendrzés a renddrség egyik legnépszerlitlenebb tevékenysége. Ennek
ellenére a szabalytalankodok kisziirése az egyik leghatékonyabb eszkéz a
kozlekedésbiztonsag javitasara, melynek eredmeényessége a ,,lebukés” kockazatanak
fokozasaval novelhetd. Megforditva: mekkora az esély a tettenérésre.

A hatékonysag novelésének érdekeében a hatésagok a megéallapitott baleseti
okokra kiterjedd célirdnyos ellendrzéseket hajtanak végre. Ennek hatékonysagara
mérdészamot dolgoztak ki, hogy egy baleseti okra (pl. ittas vezetés) hany
forgalomellen6rzés sordn felderitett szabalyszegés esik.

A rendéri tevékenység annal eredményesebb, minél nagyobb a:

szabdlyszegésért felel6sségre vontak

azonos szabalyszegésre visszavezethetd balesetek

hanyadosbol képzett szam értéke. Ha a két szam hanyadosa az 5-6t nem éri el: az
intézkedési aktivitas az adott normasértés vonatkozasaban nem Kkielégité. A
kivanatos arany: 10:1, optimalis: 25:1 lenne.®” Ahhoz, hogy az optimalis értéket
elérjik, a jogszabaly alkotoknak betarthatd és betartathatd szabalyokat kell alkotniuk,
az ellendrzést végrehajtoknak pedig célirdnyosan és hatékonyan kell dolgozniuk.
Nem szabad azonban elfelejteni, a cél a kozlekedés biztonsaganak novelése, az
ellendrzés, ittassag ellenOrzés, sebesség-ellendrzés csak eszkéz. A RendoOrség
tevékenységének valodi f6 feladata, hogy ravegye a kozlekeddket arra, hogy

felelésségteljes magatartast tanUsitsanak kozlekedésiik soran.®®

% Ez a fejezet MESZAROS Gabor: A kdzlekedési baleset-megelézés rendszerének informacios
folyamata. In: Gaal Gyula, Hautzinger Zoltan (szerk.) A hatarrendészettdl a rendészettudomanyig. 332
p. Pécs: MHT Hatar6ér Szakosztaly Pécsi Szakcsoportja, 2016. pp. 239-246. (Pécsi Hatar6r
Tudomanyos Kdzlemények; 17.) (ISBN:978-963-12-7484-4) cikk alapjan késziilt

% |RK Ferenc: Kizlekedésbiztonsdg és biindzéskontroll, In: KIK Kiadé Budapest, 2003. p. 146.

" IRK Ferenc: Kozlekedésbiztonsag és biinozéskontroll, In: KIK Kiad6 Budapest, 2003. p. 146.
%8|RK Ferenc: Kozlekedéshiztonsagi elemzés. In: Rendértiszti Féiskola Kozlekedésrendészeti
Tanszék, Modszertani flizetek 4. szdm, 1999.
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Kiemelten fontos ezért, hogy a kozlekedés biztonsagaval foglalkozo
szakemberek (ide értve a rendOrség baleset-megel6zési munkajat végzoket) a
sebesség-ellendrzés 1étjogosultsagat a kozlekedbkkel meg tudjak értetni és el tudjak
fogadtatni. El kell fogadtatni azt a tényt is, hogy ,,ha a megengedett sebességhatéarok
betartasa kikényszerithetové valik, a relativ sebességtullépések is visszaszorulnak,
igy a relativ sebességrillépésre visszavezethetd balesetek szama is csékkeni fog”.”

A Kkozlekedesbiztonsagi elemzések soran azonban ,nem csak azt kell
megvizsgalni, hogy a baleset melyik kozlekedési résztvevd szabalyszegd magatartdsa
miatt kovetkezett be, hanem azt is, hogy milyen korilmények vezettek a
szabalyszegéshez”™ Ilyen koriilmény (hibas magatartas) az abszol(t sebességtullépés
is, ami sokszor all az egyéb KRESZ szabalyszegesek hatterében.

A renddrség a kozlekedés biztonsdganak novelésében kiemelt fontossdgunak
tartja a sebesség-ellenérzést, amit tobb iranybol is kritizalnak. Egyik ok a kritikakra
az ellendrzés taktikaja, azaz nyilt, vagy rejtett ellendrzés soran mérjék a jarmiivek
sebességét. ,,A renddri jelenlét, igy a nyilt ellendrzés egyértelmiien visszatarto
hatasl, am a rejtett ellendrzés sordan lehet feleldsségre vonni azokat, akiknél a nyilt
ellenorzés nem érte le a kivant neveld hatast, hanem hosszutdvon szabdlyszego
magatartast tandsitanak, és ezzel veszélyeztetik a kozlekedés biztonsagat.””™ A
rendOrség az intézkedési Kkultlravaltas jegyében az elmult években azonban
onkéntesen lemondott a nemzetkdzi kutatdsok alapjan igazoltan leghatékonyabb
eszkozérdl, a rejtett sebesség-ellendrzésrol.

A masik ok azonban sokkal fontosabb, mert az magat a sebesség-ellendrzés
céljat, jogosultsagat vitatja. Példaképp az alabbi cikk cime: ,Tévlaton jar a
renddrség?’,’* melyben a szerzé azt akarja igazolni, hogy . Statisztikakkal
bizonyitjuk, hogy a sebességhatér tullépése huszadrangu baleseti ok.” A bizonyitast
a KSH altal minden évben kiadott Kozlekedési baleseti statisztikai évkonyv adatainak
felhasznélasaval végezték el. Ezek alapjan 2014-ben a KSH elemzése szerint a

jarmiivezetdk hibajabol lakott teriileten kiviil és lakott teriileten beliil 0sszesen 14

% MAJOR Roébert: A kozlekedésrendészet. In: Korinek Laszlé (szerk.) Ertekezések a rendészetrdl,
Nemzeti Kdzszolgalati Egyetem Rendészettudomanyi Kar, Budapest, 2014. p. 227.

" MAJOR Roébert: Az oktatés és a nevelés szerepe a kozlekedésbiztonsag megteremtésében. In:
Hautzinger Zoltan, Verhdczki Janos (szerk.) Sodorvonalon, Tanulmanyok Viranyi Gergely 60.
sziiletésnapja tiszteletére, Budapest, MRTT, 2012. -p. 189.

" MAJOR Rébert - MESZAROS Gabor: Forgalom-ellendrzés, In: Egyetemi jegyzet, NKE
Szolgéltaté Kft., Bp., 2015. p.145.

2 LENCSES Csaba: Tév(ton jar a rendérség? In: Vezess.hu, 2016.01.12.
http://www.vezess.hu/magazin/2016/01/12/tevuton-jar-a-rendorseg/ [2016.11.15. ]
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616 baleset kovetkezett be. A baleseti okok koziil a sebesség nem megfeleld
alkalmazasaval 4638 kozati balesetet okoztak a jarmivezeték. Ez a szam
természetesen magaban foglalja mind a KRESZ 25. § (1) bekezdésben™ leirt
szabalyt megszegd ugynevezett relativ sebességtullépést, illetve a KRESZ 26.8-ban
meghatarozott, az adott jarmiire és adott utra elirt legnagyobb sebességnél
gyorsabban tortén haladds, azaz az abszolUt sebességtullépés eseteit is. A
jarmiivezetok hibajabol bekovetkezett 14616 balesetbdl az eldirt sebesség meg nem
tartasa (abszolut sebessegtullépés) dsszesen 106 esetben volt baleseti ok, azaz a
balesetek 0,7%-a.

A cikk irgjanak a szamok alapjan levont kovetkeztetése: ,, A lenyeg, az autot
vezetdk 24 kiilonféle, balesetet eldidézé hibajabol a 18-ik helyen all a sebességhatar
tallépése.”. Egy masik allitas az eldirt sebesség meg nem tartasarol: ”No, ez az, amit
a traffipax mér és lefotz.” Es a legfontosabb kovetkeztetés: , Hangsulyozzuk, nem
vedjiik a gyorshajto szabdlyszegoket, ellenkezoleg: a balesetek valodi kivalto okait
kellene a renddrségnek mérsékelni a maga eszkozeivel.” A cikkird szerint tehat a
rendbérség nem a legfobb baleseti okokkal foglalkozik, tehat ,tévaton jar”. Ezzel a
véleménnyel természetesen befolydsolja a kozlekeddknek a renddrség baleset-
megeldzési munkdjarol kialakitott véleményét, nem tal kedvezd szinben feltiintetve
a renddrségen folyo kozlekedésrendészeti munkat.

A kialakitott sebességhatarok csak akkor érik el a kozlekedés-biztonségi
céljukat, ha azokat a kozlekedok betartjdk a  sebességhatarokat, a
szabalytalankodokkal pedig betartatjak azokat. Ez a célja a rendOrség altal végzett
rendszeres sebesség-ellendrzéseknek. Az ellen6rzés hatékonysaga, a tettenérés
eselyének novelése a sebesség-ellendrzés modszereitdl is fligg. Az utak mentén fixen
elhelyezett sebességméré kamerak visszatarto ereje nem elhanyagolhat6, de
Onmagaban nem elegendd. A rejtett ellendrzés szerepe a tettenérés, mint visszatarto
er6 szempontjabol kiemelten fontosnak latszik, ,,a jOl szervezett sebesség-ellendrzés
a kozlekedéshiztonsag megteremtésének alappillére lehet”™. A fix ellendrzések a

kozlekeddk kozlekedési szokdsait a sebesség megvalasztasaban ugy valtoztatja meg,

"® Haladés az Gton 25. § (1) Jarmiivel a forgalmi, az id6jarasi és latasi viszonyoknak, tovabba az
utviszonyoknak (az it vonalvezetésének, az utburkolat mindségének ¢&s allapotanak) megfelelen kell
kozlekedni; figyelemmel kell lenni a jarmii sajatossagaira, az utasokra és a rakomanyra.

* MAJOR Roébert: Geschwindigkeitskontrolle im Dienst der Unfallpravention. -In: doc Ing Pavol
Augustin CSc, JUDr Bohus Chochlik (szerk.) Prevenciaako nastroj na znizenie dopravnej nehodovsti.
Bratislava: Akadémia Policajného zboru Bratislave, 2015. pp. 168-176. (ISBN:9788080546397) p
177.
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hogy csak a jol ismert ellendrzési pontoknal kell betartania a sebességhatarokat, a
t5bbi helyen ellendérzés hianyaban azt tesznek, amit akarnak.” Az Unié tébb
tagallamaban is hasznaljak a rejtett ellendrzést (akar kukakba rejtett kamerakkal, pl.
Németorszag), de mas modszereket is alkalmaznak, mint példaul a szakaszokon
torténd sebesség-ellendrzést.

A nyilt ellen6rzés hatasait vizsgalva tébb nemzetkdzi tanulmany is
megallapitotta, hogy a nyilt sebesség-ellenérzés is pozitiv hatdssal van a
kozlekedésbiztonsdgra, kimutathatéan csokkent a balesetek szdma, és kevesebb
ember halt meg a kdzutakon. Hollandiaban elsGsorban a lakott teriileten kivili utakra
(nem autopalyakra) koncentraltak. Ot éves periodust vizsgalva megallapitottak, hogy
a rendszeres sebesség-ellenérzések hatasara 21%-kal csokkent a balesetek és a
halalesetek szama. A csokkenés kiilondsen az elsd évben volt jelentés.76

A sebességellendrz0 kamerak puszta jelenléte megvaltoztatta a kozlekeddk
kozlekedési szokésait, jelentésen csoOkkent a gyorshajtok aranya. A témat érintd
kutatds irodalma azt igazolja, hogy a megengedettnél nagyobb utazasi sebesség
megndveli a balesetek bekdvetkezésének kockazatat illetve a bekdvetkezett balesetek
esten az (tkozések sulyossagat. Egyértelmii bizonyitékot szolgaltattak azzal
kapcsolatban is, hogy a sebességmérd kamerdk hasznalata csokkenti a balesetek
szamat ¢és a bekovetkezd balesetek sulyossagat is. Végso konzekvenciaként a kutatok
leszogezik, hogy a sebességmérd kamerak csokkentik mind a baleseti szamot, mind a
balesetek stlyossagat.””

Hiéba azonban a sebességmérés, ha a szabalyszegdt egy jogi ,.kiskapu” miatt
nem lehet felelésségre vonni. Magyarorszagon az objektiv felel6sség elvének 2008-
as bevezetése elott szabalysértési eljards keretében vontak feleldsségre a
gyorshajtokat. Ez azonban foként csak a megdllitasos ellendrzések soran volt
hatékony, mivel ekkor megallapitasra keriilt az elkdvetd személye. A sebesség-
ellendrzés esetében azonban a megallitisos modszerrel joval kevesebb
szabalyszegdvel szemben lehetett eljarni, hiszen fizikailag képtelenség volt minden

szabalyszegdvel szemben intézkedni, mig ha nem allitottdk meg a jarmiiveket, csak

® MAJOR Rébert — MESZAROS Gabor: The Current Questions of Police Speed Control, In: Magyar
Rendészet 2016. évi 2 szam. pp. 131-138.

® GOLDENBERG, Charles — SCHAGEN, Ingrid van :The effects of speed enforcement with mobile
radar on speed and accidents: An evaluation study on rural roads in the Dutch province Friesland.
In:http://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0001457505001089?via%3Dihub [2017.10.18.]
T WILLIS, David K.: Speed Cameras. In: An Effectiveness and a Policy Review
https://static.tti.tamu.edu/tti.tamu.edu/documents/TTI1-2006-4.pdf [2017.11.15.]
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kameraval rogzitették a szabalyszegést, az Osszes szabalyszegdvel szemben
megindulhatott az eljards. Ennek hatékonysagat viszont nagyban csokkentette az,
hogy ebben az esetben a szabalyszegd jarmiivezetd kiléte nem keriilt megéllapitasra a
helyszinen, err6l késébb az lzembentartonak kellett volna nyilatkoznia. Mivel
szabalyeértési eljaras keretében az (izembentart6 a hozzatartozojara nem volt koteles
terheld adatot szolgaltatni, arra hivatkozva, hogy a jarmiivet nem az 6 vezette, de
nem koteles arr6l adatot szolgaltatni (a fenti okokra hivatkozva), hogy ki vezette a
szabalyszegés id6pontjadban a jarmiivet, az ligyek jo része felel@sségre vonhatd
személy hianyaban megszintetésre kerilt. A jogszabalyalkoté ezért 2008-ban
lehet6vé tette, hogy feleldsségre vonhatd személy hianydban a veszélyes lizemet
(kozati jarmiivet) lizemben tartdt kozigazgatasi birsaggal stjtsak.

A dontés hatasa a baleseti statisztikdkra drasztikus volt. Természetesen nem
lehet figyelmen Kkivil hagynia a kozlekedésbiztonsagot befolyasold egyéb
tényezoket, pl. az utak, a jarmiivek korszerlisodését (amelyek folyamatosan jelen

vannak), a gazdasagi valsagot stb., a valtozas akkor is nyilvanval6é volt. (Id. 4.

tablazat)
Evszam 2006 | 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Elhunytak szama 1303 | 1232 996 822 740 638 605

4. tblazat Kozlekedési balesetben elhunytak szama 2006-2012"

Az 1996 Ota 1300 koril ingadozo kozlekedési balesetben elhunytak szama
ezuttal a forgalomellendrzés valtozasaval kapcsolatban mutatott markdns valtozast,
2008-ban egy év alatt 236 emberrel kevesebben haltak meg, a kovetkez6 évben pedig
410 fével kevesebben haltak meg, mint 2007-ben. Ezzel megval6sult az a cél, hogy a
sebességtullépokkel szemben a megallitas nélkiili ellenérzéssel is hatékonyabban
lehessen fellépni. Felmerllt azonban egy érdekes probléma, melyet a kdzigazgatasi
birsdghoz kapcsolddd sebességhatarok okoztak. A 410/2007. (XII. 29.) Korm.
rendelet a kozigazgatdsi birsaggal sujtando kozlekedési szabdlyszegések korérdl, az e
tevékenységekre vonatkozd rendelkezések megsértése eseten kiszabhatd birsagok
osszegeérol, felhasznalasanak rendjérol és az ellendrzésben torténo kozremiikodés
feltételeirol alapjan kiszabhatd birsdg a megengedett legnagyobb sebességre
vonatkoz6 rendelkezések alapjan jelenleg a 100 km/h sebesség alatt a jarmiire az
adott Utszakaszra megengedett legnagyobb sebességnél 15 km/h nagyobb

"8 Kozponti Statisztikai Hivatal: Kozlekedési balesetek (1990-)
https://www.ksh.hu/docs/hun/xstadat/xstadat_eves/i_ods001.html [2017.11.13.]

37



https://www.ksh.hu/docs/hun/xstadat/xstadat_eves/i_ods001.html

sebességnél kezdddik. Ehhez hozzdadddik a miiszerek tliréshatdra, ami azt jelenti,
hogy lakott teriileten beliill példdul a nem megallitasos ellenérzéskor a renddri
ellendrzés a 67-68 km/h sebességnél gyorsabban haladdkra terjed ki. Az informéacio a
médidban nyilvanos, foként az interneten osztottdk meg az informécidkat, sajat
tapasztalatokat a kozlekeddk. Sokszor azonban elfelejtik, hogy ez a sebességhatar
nem igaz a megallitasos ellenérzésre, igy fordulhatott el6, hogy a sebességtallépés
miatt megallitott jarmi vezetdje csodalkozott azon, hogy 50 helyett ,,csak” 62-63
km/h sebességgel ment, és ennek ellenére megblintették.

Sebességtullépés miatt az §sszesitett adatok alapjan az objektiv felelGsség
bevezetését kovetd elsd 6t évében, 2008. majus 02. és 2012. december 31. kozott
1697289 iigyet regisztraltak az objektiv feleldsség jegyében.79

A rendérség az  objektiv  felelésség  bevezetését kovetden a
kozlekedéshiztonsag novelés érdekében Uj célokat hatarozott meg. Mivel az objektiv
felelosség elve szerint mar nem kellett megallitani ellendrzés céljabol a
szabalytalankodé jarmiiveket az egyes szabalyszegések esetében, mint példaul a
sebességtullépés, automatikussa tette mind az ellendrzést, mind a birsag kiszabasat.
Mig a forgalomellendrzés sordn amennyiben a rendér megallitotta a
szabalytalankodot eés a helyszinen szabta ki a birsagot, oranként 6-8 személlyel
szemben tudtak eljarni, addig az automata rendszerrel az adott Utszakaszon
kozlekedd oOsszeses jarmiivel illetve iizembentartdjaval szemben intézkedtek és
birsagot szabtak ki.

A Magyar Renddérség a technikai hattér fejlesztése érdekében a ,,Célzottan
kozlekedésbiztonsagot javito fejlesztések — A kozlekedesbiztonsag ndvelése terén
kifejtett rendérségi tevékenység komplex fejlesztése” cimii, VEDA Koziti
Intelligens Kamerahalozat elnevezésii projekt * keretében 160 db Komplex
Kozlekedési Ellenérzési Pont (tovabbiakban: KKEP) valtoztathatd helyl
sebességmérésre is alkalmas eszkozt, valamint 365 forgalmi savot figyeld fix
telepitéstit KKEP eszkozt szerzett be. Az 0j valtoztathatd helyli eszkozok 2015.
marcius 26. 6ta mar joghatassal jaréan miikodnek, az uj fix eszk0zOk hosszas
tesztlizemet kovetden 2016. aprilis 5-én kezdték meg tlizemszerli miikodésiiket. A

365 fix eszkozt 132 helyszinre telepitették, azokat kozuti jelzotablak jelzik eldre, az

" GEGENY lstvéan: Ot éves az objektiv feleldsség, 2013. http://www.baleset-
megelozes.eu/cikk.php?id=681 [2017.10.26. ]

80 \VEDA Kézuti intelligens kamerahal6zat http://www.police.hu/hu/a-rendorsegrol/europai-
tamogatasok/operativ-programok/veda-kozuti-intelligens-kamerahalozat [2016.04.04.]
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eszk0zok elhelyezkedésének listdja a Renddrség honlapjan mindenki szaméra
elérhetd. Erdekes tény, hogy fix telepitésti eszkozoket a legkevesebb helyen
(6sszesen négy helyen) Pest megyében telepitették, annak ellenére, hogy Pest megye
rendelkezik a leghosszabb és az egyik legforgalmasabb tthalézattal.

A fixen telepitett eszkézok hatékonysagardl készitett angol kutatds 21 olyan
tanulmanyt elemzett, melyek kiilonb6z0 orszagokban vizsgaltdk a fix sebességmérd
eszk6zok hatékonysagat. Az eredmény minden tanulmany szerint egyértelmii, az
eszkozok telepitését kovetden a balesetek szama minden esetben csokkent. A
balesetek szdma 14%-72%-kal csdkkent, a személyi sériiléses balesetek szdma 8-
46%-kal csokkent, mig a halalos balesetek esetében a csokkenés 40-45% volt. A
haldlos balesetek esetében volt a legkisebb eltérés a sebességmérd eszkozok
hatékonysagaban, a halalos balesetek szama mindenhol legalabb 40%-kal csékkent.®

A magyar Véda rendszer komplex ellendrzést hajt végre, 365 db fix telepitésii
¢s 160 db valtoztathatd helyli Komplex Koézlekedési Ellendrzési Pontbol all. Ehhez
kapcsolddik a Kozlekedésbiztonsagi Automatizalt Feldolgoz6 és Informéacios
Rendszer, mely az adatok feldolgozasat és rendszerezését végzi. A renddrség részére
958 db kézi adatrogzitd és informécids eszkozt biztositottak. A rendszernek vannak
agy nevezett alap funkcioi és kiegészitd funkciodi. Alapfunkcié kozé tartozik a
sebesség-ellenérzés, ami lehet automatikus és manualis, a rendszam felismerés,
forgalomszamlalas ¢és a forgalom torlodas észlelése. Kiegészitd funkciok a behajtasi
torténd athaladas, fényjelzd késziilék jelzéseire vonatkozd eldiras, leallo, illetve
buszsavra vonatkozo szabalyok betartasanak ellendrzése, szankcionalasa.®

Az Orszagos Rendodrfékapitany, Papp Karoly rendér altabornagy 2016-ban
megerdsitette: ,, A4 kozlekedésrendészeti intézkedések elsodleges célja a személyi
seriiléses, kiemelten a halalos kimenetelii kozuti kozlekedesi balesetek

1,84

megelozése. Oberling Jozsef rendér ezredes, az ORFK Kozlekedésrendészeti

Fdosztaly vezetdje szerint pedig a kozlekedéspolitikai célkitiizések a gyorshajtasok

81 \véda: Fix kamerak listaja, http://www.police.hu/sites/default/files/listal.pdf [2017.12.05. 10:37:31]
82 Wilson C — Willis C — Hendrikz JK — Bellamy N: Speed enforcement detection devices for
preventing road traffic injuries (Review). In; 2009 The Cochrane Collaboration, Published by
JohnWiley & Sons, Ltd

8 VEDA Kozuti intelligens kamerahal6zat http://www.police.hu/a-rendorsegrol/europai-
tamogatasok/operativ-programok/veda-kozuti-intelligens-kamerahalozat [2016.04.04.]

8 OTVOS Nandor: 4 renddrség hazai palyan, beszélgetés Papp Kdroly renddr altdbornaggyal. In:
Kdzlekedéshiztonsagi Szemle, 2016. évi 2. szam
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visszaszoritasa nélkiil nem lehetségesek, és ebben a VEDA rendszer kiemelt szerepet
jatszik.®

Magyarorszag a nemzetkdzi sebesség-ellendrzési akciokban is részt vesz,
mint példaul a TISPOL (European Traffic Police Network) Speedmarathon
akcidiban, melyekben 2016. 6ta mar a VEDA eszkdzoket is bevetik.

A kozlekedés biztonsagat javitdo fejlesztések (utak, jarmiivek, rendorségi
eszkozok stb.), valamint az ellenérzések hatasara 2013-ban a kozlekedési balesetben
elhunytak szdma Gjabb fontos hatért tort at, kevesebb, mint 600 (591) ember halt
meg. Az ezt kovetd két évben viszont megtorpant a csokkenés, a trend megfordulni

latszott. (Id. 5. tblazat)

Evszam 2013 2014 2015 2016

Elhunytak szama 591 626 644 607
5. tdblazat: Kozlekedési balesetben elhunytak szdma 2013-2016

A megtorpands oka, az ingadozas mértéke rengeteg tényezd 0sszessége lehet,
és hasonlé ingadozés volt mar korabban is 2003. és 2007. kdzott. Raadasul 2016-ban
ismét csokkenés volt kimutathatdé, ami a renddérség szerint tobbek kozott mar a
VEDA rendszernek volt koszonhetd.

Az ingadozas okat kutatva megvizsgaltam a renddrség sebesség-ellendrzésre
vonatkozd adatait. Ideélis lett volna a 2007. es 2016. kozotti, az objektiv feleldsség
bevezetése elbtti idészaktol a VEDA iizembe helyezésig tartd idészakot vizsgalni, de
az Orszagos Renddr-fokapitanysag Kozlekedésrendészeti Fdosztalya csak a 2010-
2016-o0s idGszakra vonatkozo adatokat tette kutathatova, és kizardlag az “objektiv
felelossége" korébe tartozéan dokumentélt sebességtullépések adatait, a

szabalysértésekre vonatkozo adatokat nem biztositotta.

Jelzétabla Korlatozott dvezet Nincs Osszesen
2016 146 768 197 346 631 493 596
2015 52 983 359 476 509 529 851
2014 60 106 194 206 929 267 229
2013 95 707 865 259 197 355 769
2012 176 839 928 359 296 537 063
2011 142 554 1059 392 150 535 763
2010 180 977 1203 449 526 631 706

6. tablazat A gépjarmii iizembentartéjanak "objektiv feleldssége" korébe tartozoan
dokumentalt sebességtullépések adatai, a megengedett legnagyobb sebesség meghatarozasanak
maédja szerint®

8 GEGENY lIstvan: 4 kedvezd vdltozdsok hdtterében a VEDA rendszer dll. In: Kozlekedésbiztonsagi
Szemle, 2016. évi 2. szam
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A kapott adatokat dsszehasonlitottam a baleseti adatsorokkal, és vizsgaltam,
talalhaté-e osszefliggés az sebesség-ellendrzések szamanak valtozasa és a kozati
balesetben meghaltak szdma kozott. A vizsgalt id6szak viszonylag rovid, de a kapott
eredmeények érdekesek.

Az 6. szamU tablazat adataibdl jol latszik: 2013-ban és 2014-ben, amikor a
rendérség megkezdte a régi sebességmérd eszkozok kivonasat, de a VEDA eszkozei
még nem alltak rendszerbe, a birsaggal jar6 mérések szdma jelentdsen visszaesett,
2010-es évhez képest 2014-re 58%-kal csokkent a birsdgok szama. A szdm
visszaesésnek egyik magyarazata lehetett volna a jarmiivezetok szabalykovetésének
javulasa is, de az Uj eszkdozok rendszerbe allitdsdt kovetd szdmok ennek
ellentmondanak, a csokkenés mogott inkabb az ellenérzések gyakorisaganak
csokkenése allhatott.

Ki kell emelni, hogy az adatok szerint a birsdggal sujtott sebességtllépések
kdzel 30%-a olyan helyen tortént, ahol a sebességet jelzétablaval korlatoztak.
Mindez annak ellenére, hogy a renddrség a polgarbarat szemlélet jegyeben
(elsdsorban a méréseket kritizadl6 panaszok, médiafelhajtas hatasara) a
sebességkorlatozo jelzétablak kozvetlen kozelében nem végez méréseket, lakott
teruleten belll pedig korlatozo tabla esetében pedig szinte egyaltalan nem. Pedig
elterjedt az a hibas gyakorlat, hogy a jarmiivezet6k a jarmii sebességét legkorabban a
jelzétabla vonalatol kezdik csokkenteni, annak ellenére, hogy a sebességkorlatozas a
szabaly szerint a tablanal kezddédik, azaz a sebességkorlatozasra okot ado feltétel a

tablatol mar fennall.®’

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Elhunytak szdma 740 638 605 591 626 644 607

ggﬂ%azgatas' birsagok 631706 | 535763 | 537063 | 355769 | 267229 | 529851 | 493596

7. tablazat Osszesitett tablazat®

Az osszesitett tablazatbol megallapithatd, hogy a szankcidval jard sebesség-
ellendrzések szamanak jelentds csokkenését (2013., egy év alatt -34%)) kovetd

évben a kozlekedési halalesetek szama nétt (2014. +6%), a mérések szamanak

8 Orszagos Rendor-fokapitanysag Kozlekedésrendészeti Féosztaly adatai alapjan, az adatok a
megsziintetett eseteket is tartalmazzéak

87.1/1975. (11. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet a kozati kozlekedés szabalyairél: 14. § (6) Az (1)
bekezdés c)—g) pontjaban emlitett jelzétabla hatalya a tablanal kezdddik. ..

8 A KSH és az ORFK adatai alapjan készitette a szerzd
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tovabbi jelent6s csokkenését (2104. tovabbi -25%) a kovetkezé évben a halalesetek
szamanak tovabbi ndvekedése kovette (2015.+3%), mig a mérések szamanak
jelentés novekedését (2015. +98%) kovetd évben a halalesetek szama csokkent
(2016. -6%). Azaz a jelentds mértékii, birsdggal jar6 mérésszdm valtozast a
halalesetek szdmanak valtozasa egy év késéssel ellenkez6 irdnya valtozassal kovette
le (7. tablazat).

A sebesség-ellenérzés idobeni és teriileti hatasait is elemz6 tanulmanyban az
idébeni hatas esetében kimutattdk, hogy a renddrségi aktivitast kovetd 1 oratol akar 8
hétig is terjedhet az az idészak, amig a sebesség-ellendrzés kihat a jarmiivezetd
viselkedesére. A sebesség-ellenérzések megsziintével tehat a jarmiivezetok egy id6
elteltével Gjbol magasabb sebességgel kozlekednek.®

A véltoztathato helyli sebességméro eszk6zok (a valtoztathato helyii Komplex
Kozlekedési Ellendrzési Pont (VhKKEP)) lehetévé teszik, hogy az ellendrzés
helyének gyakori megvaltoztatasaval a fenti hatds fokozhato legyen. Valdsziniileg
ezt a logikdt kovette a renddrség, amikor kialakitotta azt a gyakorlatot, hogy
eszkozeit kizardlag nyilt ellendrzés keretében hasznalja, ezaltal ,,polgar baratiabba”
téve a sebesség-ellendrzést. Ez azt jelent, hogy a hideg id6jaras (0 Celsius fok alatt)
kivételével a rendérnek az eszkoznél kell tartdozkodnia jollathatosagi atvetdben, az
eszkozt pedig nem rejtheti el a kdzeledd jarmiivek eldl, nem alcazhatja.

Egyet kell értenem Bir6 Gyulaval az ellen6rzés modszertanat illetéen.
Elgondolkodtato, és allaspontom szerint is kifogasolhatd, hogy a sebesség-ellenérzés
korébol egyre inkabb kimarad a szabalysértések elkovetdinek mega’lllapite’lsa,90 ami
azért fontos, mert a halalos kozuti balesetek esetében kutatasi adataim szerint tipikus,
hogy a sebességtullépés a kozigazgatdsi birsdg hatarain beltil mozog, azaz a
jarmiivezetok nem a megengedett legnagyobb sebességgel kozlekednek, hanem
amire a rendérok sebességet mérnek, azaz a megengedettnél 10-15 km/h-val
gyorsabban. Aggaszté az a gyakorlat is, hogy a birésagok™ ltal hozott végzéshen az
egyes esetekben a sebességtullépésre vonatkozo szabalysértési tigyben a renddrség
altal kiszabott birsdgot hatalyon Kkivul helyezi, arra hivatkozva, hogy a

sebességtullépés a kozigazgatasi birsaggal sujtandd kozlekedési szabalyszegések

8 European Comission: Speed Enforcement
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/specialist/knowledge/pdf/speed_enforc
ement.pdf [2017.11.28. 19:24:57]

% BIRO Gyula: A kézlekedés biztonsaganak javitasa. In:Beluigyi Szemle 2011. évi 10. szam,
Budapest, pp. 16-34.

%1 Miskolci Jarashir6sag 51.Szpa.10.12/2016/2.5z4m
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korébe tartozik, ezért az ilyen lgyekben a kozuti kdzlekedési szabalyok kisebb foku
megsertése szabalysértés miatt szabalysértési birsagot kiszabni nem lehet. Ez a
szemlélet azonban gyakorlatilag a jarmiivezetok szabalyszeg6 magatartasat
tamogatja, aldassa a renddrség szabalyszegések felderitése érdekében kifejtett
er6feszitéseit.

Talan nem véletlen, hogy a rendérség az Eurdpaban sok helyen (korabban
Magyarorszagon is) elterjedt gyakorlatot vezetett be (hozott vissza). A baleseti
helyzet kedvezdtleniil alakult, a korabbi javulé trend megtorpant, hullamzik. A
kozuti balesetek, a halalozasok és seértlések megel6zése érdekében 2018 tavaszan a
renddrség ismételten megkezdte a kovetd lizemi sebességmérés alkalmazésat. Ez a
gyakorlatban azt jelenti, hogy civil jellegi renddri személygépkocsikba szerelt
mikrokamerds video-tachografokkal menet kozben sziirik ki a gyorshajtokat. A
maodszert Eurépai Unié szamos tagallamaban nagy hatékonysaggal alkalmazzak
(Ausztria, Nemetorszag, Franciaorszag, Benelux orszagok, Dania, Szlovénia,
Finnorszag stb.).”

2018 juliusdban a szlovak renddrségnél tett szakmai latogatdsom soran a
szlovak rendérok bemutattak a ,,Puma” feddnevii egységiiket, és annak jarmiveit. A
nagy teljesitményli jarmiivekbe szerelt eszk6zokkel a magyar eszk6zoktol eltérden a
sajat jarmi sebességét mérik, és a szabdlyszegd jarmu folyamatos kovetésével,
azonos kovetési tavolsag tartdsdval mérik az el6ttilk halado a jarmii sebességét. A
civil jellegli renddrségi jarmii a szabalyszegés felderitése érdekében atlépheti az
eldirt sebességhatart, hiszen csak igy tudja megallapitani a szabalyszegést, sot, arra is
lehetdsége van, hogy megvarja, milyen maximalis sebességre gyorsit fel a
szabalyszeg6, azaz a legmagasabb értékre szabjak ki a biintetést.

A nyilt és a rejtett sebességméré eszkozok hatékonysagat Uj-Zélandon is
vizsgaltdk. Azokban az esetekben, amikor a lathatd sebességmérd kamerak helyi
hatékonysagat 0Osszehasonlitottdk a rejtett kamerak hatékonysadgaval annak a
mutatonak a tekintetében, hogy a sebességek milyen kapcsolatban vannak a
balesetekkel arra a megallapitasra jutottak, hogy, a rejtett kamerdk hasznéalata
jelentdsebb hatast gyakorol az utak szabalyszer(i hasznalatara, a bekovetkezett kdzuti

balesetek szémara, kimenetelének stlyossagara.”®> Az Eurépai Bizottsag sebesség-

%2 ORFK OBB : Kdvetd iizemii sebességmérés Eurdpdban http://baleset-
megelozes.eu/cikk.php?id=1424 [2018.07.18.]

% KEALL, MD - POVEY, LJ - FRITH, WJ. : The relative effectiveness of a hidden versus a visible
speed camera programme. https://www.ncbi.nlm.nih.gov/pubmed/11204899 [2017.12.17.]
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ellendrzéssel kapcsolatban kozzétett tanulmanya szerint is a mérések hatékonysagat a
kovetkezOk szerint lehet emelni: lathatd és rejtett kozlekedésbiztonsagi eszkdzok
egyulttes alkalmazéasaval. A becslések szerint a fix eszkdzokkel végzett sebesség-
ellendrzés 15 és 20%-0s mértékben csokkentheti a balesetek szamat, a kutatasok
azonban jelentdsen eltérd eredményeket mutatnak a témaban. Példaul a rogzitett
sebességmérd kamerak esetén a hatékonysag mértéke 5-69% kozott mozgott a
balesetek szamanak csokkentéseében. A seérulések szdma 12 és 65% kozott csokkent,
mig a haldlozdsok szama 17 és 71% kozott. Ezeket a kilonbségeket minden
bizonnyal befolyasoljadk a hatdsagi tevékenységei tipusai, lokacioi, csakugy, mint a
hatosagi tevékenységet megel6z6 helyzet. A rejtett és mobil sebességméré kamerak
kimutatott hatékonysaga 15 és 35% szazalék kozott mozog. A mobil sebességmérd
kamerak elénye, hogy a vezetdk nem tudjak, hogy hol vannak elhelyezve, a hatranya
pedig az, hogy tobb emberi eréforrast igényelnek.®* Tovabbi kutatasok kimutattak,
hogy a széles korben ¢€s egyértelmiien nyilvanossagra hozott sebességkorlatozas ¢€s
annak a hatosag altal tortént betartatdsa az Ut hasznaldinak szabalykovetd
magatartasaban kedvezé hatést ér el.”®

Meg kell jegyezni, hogy a nyilt és a rejtett ellendrzés egyidejii alkalmazasa
sem kizart, sot kifejezetten javasolt a ,figyelmeztetés, majd biintetés” taktika
alkalmazasa. ,E taktika lényege, hogy a sebesség-ellendrzésrdl kellé idében,
altaldban tablaval tajékoztatjak a jarmiivezetdket, sot, hogy ténylegesen fel tudjik
mérni magatartasukat, egy sebességkijelz6 eszkézzel meg is mutatjak nekik
pillanatnyi haladasi sebességiiket. E helyszin utan néhany kilométerre viszont a
rejtett ellenorzés kovetkezik, szigoru szankciokkal azon jarmiivezetokkel szemben,
akik a figyelmeztetés ellenére nem tartjak be a sebességhatarokat.”
Az eredményes sebesség-ellendrzés feltételei:
— olyan ut, vagy Utszakasz Kivalasztasa, ahol sebességgel kapcsolatos biztonsagi

probléma all fenn

— j6 szervezettseg

— asebességmérés fiigg a sebességhatarok mértékétdl

% European Comission: Speed Enforcement
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/specialist/knowledge/pdf/speed_enforc
ement.pdf [2017.11.28.]

% LAMOEN, Nils van : The impacts of a reduced speed enforcement tolerance threshold on road
safety outcomes. Proceedings of the 2014 Australasian Road Safety Research, Policing & Education
Conference 12 — 14 November, Grand Hyatt Melbourne

% MAJOR Rébert - MESZAROS Gabor: Forgalom-ellendrzés, In: Egyetemi jegyzet, Bp.: NKE
Szolgéltaté Kft., 2015. p.145.
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— lathatd és rejtett, rogzitett és mobil sebességmérd eszkdzok alkalmazasa
— ésvégll, de nem utols6 sorban a sebesség-ellendrzési projektnek nagy publicitast
kell biztositani.%’

Ezeknek a feltételeknek a magyar rendérség a sebesség-ellendrzések esetében
a rejtett sebesség-ellendrzés kivételével megfelel, és ki kell emelni a VEDA rendszer
bevezetését megeldz6 intenziv renddrségi médiakampéanyt, amely a nagy publicitas
feltételének jol érzékelhetden eleget tett. Az Gij rendszer egyik erdssége (8. tablazat),
hogy a sokat kifogasolt tehergépkocsikra vonatkozo sebességtullépések ellendrzése
hatékonyabba valt, 2016-ban a tehergépkocsikra kiszabott kozigazgatasi birsagok

szama az el6z6 évhez képest kozel hétszeresére emelkedett.

Mkp Szgk. Tgk. Egyéb gépjarmii | Osszesen
2016 2424 375 810 26 666 88 696 493 596
2015 2293 444779 3971 78 808 529 851
2014 1105 229 413 2126 34 585 267 229
2013 2106 304 857 5727 43 079 355 769
2012 2584 437 575 3632 93 272 537 063
2011 2 053 412 428 3790 117 492 535 763
2010 2419 549 564 4772 74 951 631 706

8. tAblazat: A gépjarmii iizembentartéjanak "objektiv felelgssége" korébe tartozoan
dokumentalt sebességtillépések adatai, a sebességtallépéssel érintett jarmii kategériaja szerint™

A rendOrség jelenleg a sebesség-ellendrzések sordn nem csak a
sebességkorlatozd jelzotablak és a rejtett ellendrzés esetében tart dnmérsékletet.
Eldszor a harom, vagy annal tobbjegyli mellékutakon, majd az autdpalyak, autéutak
esetében is korladtozta a mobil sebességellendrzd késziilékek hasznalatat,
kockazatelemzések eredmények alapjan. A 9. tablazatban lathatd adatok szerint a
haldlos balesetek kdzel fele ezeken az utakon torténik, viszont az is igaz, hogy mivel
az allami tulajdont utak mintegy 20%-at kitevé féutakon torténik a halalos balesetek

fele, ezért érdemes lehet az er6ket ide koncentralni.

%" European Comission: Speed Enforcement
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/specialist’/knowledge/pdf/speed_enforc
ement.pdf [2017.11.28. 19:24:57]

% Orszagos Renddr-fokapitanysadg Kozlekedésrendészeti Fdosztaly adatai alapjan
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Lakott teriileten kivil | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015
Autopélyak 65 | 43 | 33 | 38 | 28 | 23 | 27 | 25 | 31
Autéutak 5 5 13 | 13 6 12 7 7 11
Féutvonal 328 | 252 | 239 | 203 | 180 | 167 | 176 | 185 | 185
Egyéb Gtvonalak 247 | 198 | 175 | 135 | 123 | 137 | 104 | 127 | 111
Osszesen 626 | 498 | 460 | 389 | 338 | 339 | 314 | 344 | 338
Lakott teriilet 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015
Autopélyak 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Autéutak 0 0 0 2 1 0 0 0 0
Féutvonal 92 | 64 | 49 | 38 | 60 | 66 | 91 | 90 | 91
Egyéb Gtvonalak 388 | 328 | 243 | 220 | 164 | 136 | 135 | 139 | 156
Osszesen 480 | 392 | 292 | 260 | 225 | 202 | 226 | 229 | 247
Osszes halalos baleset | 1106 | 890 752 649 563 541 540 573 585
i%'ﬁfgtbe” meghaltak | 153, | 996 | 822 | 740 | 638 | 605 | 591 | 626 | 644

9. tablazat A halalos balesetek szdma az Gtvonalak tipusa szerint®

Spanyolorszagban, Barcelonaban ¢s a kornyezd Gtjain végzett kutatas a fixen
Kihelyezett sebesség-ellenérzés hatékonysagat vizsgalta. A vizsgalatok Osszesitése
szerint a sebességmérd kamerak alkalmazasa csokkentette a balesetek szamat, ezzel
egyltt a baleseti sériilések szamat is. A kamerak hatékonyabbnak bizonyultak a
magasabb sebességhatar( utakon, mig az alacsony sebességkorlatozasu utakon és a
kozlekedési jelz6lampak kornyékén nem voltak annyira hatékonyak. 100

A biztonsagos kozlekedésre valo nevelés, az uthalozat fejlesztése, a jarmiivek
biztonsagosabba tétele mellett a megengedett legnagyobb sebesség jogszabalyi
korlatozasa, és a sebességhatarok betartdsdnak ellendrzése kiemelt fontossagu a
kivant kozlekedéspolitikai, kozlekedées-biztonsagi célok elérésében. Az objektiv
felelosség elvének 2008-as bevezetése a renddrségi ellendrzéseket hatékonyabba
tette. A feleldsségre vonas aloli kibuvas lehetdségének jogszabalyi megsziintetésével
nem csak a renddrség sebesség-ellendrzési munkajat tette hatékonyabba, hanem
ezzel egyutt a kdzlekedesi balesetben elhunytak szama 6t év alatt a felére csokkent.

A sebesség-ellendrzések szamanak 2013-2014-es csokkenése azonban kedvezotleniil

% A KSH adatai alapjan készitette a szerzd

1% NOVOA, Ana M — PEREZ, Katherine - SANTAMARINA-RUBIO, Elena —
MARI-DELL’OLMO, Marc — TOBIAS, Aurelio :Effectiveness of speed enforcement through fixed
speed cameras: a time series study. https:/injuryprevention.bmj.com/content/16/1/12 [2018.05.04.]
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hatott a halalos kozlekedési baleseti mutatokra, mig a VEDA rendszer iizembe
allitasat kovetden, az ellendrzések (és a tettenérések) szdmanak novekedésével 2016-
ban a halalos balesetek mutatdja ismét javult. A renddrség igyekszik megfelelni az
allampolgarok elvarasainak és a kozlekedéspolitikai elvarasoknak is, bar ezek a
sebesség-ellendrzés tekintetében idénként egyméasnak ellentmondoak. A kozlekedés
biztonsag tovabbi javulasa érdekében a sebesség-cllendrzések hatasait vizsgalva kell
a jovébeni sebesség-ellenérzési kulturat, gyakorlatot kialakitani, hogy ez altal is
hatékonyabba tegyék a sebesség-ellendrzéseket, és hozza tudjanak jarulni a kivant
kozlekedés-biztonsagi célok eléréséhez. Mint mar emlitettem, ,.ha a megengedett
sebességhatarok betartasa kikényszerithetévé vdlik, a relativ sebességtullépések is
» 101

visszaszorulnak”,”" mely kovetkeztében a balesetek szamaban is csokkenést

varhatunk.

101 MAJOR Rébert: A kiziti kizlekedési balesetek megeldzése, kiilonos tekintettel a renddrség
lehetbségeire és korldtaira. PhD értekezés, PTE AJK DI 2009 Pécs
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2. STATISZTIKAI ADATOK GYUJTESENEK
PROBLEMAJA

Kutatdsom soran a KSH altal kiadott Kozlekedesi baleseti statisztikai
évkonyv, 2014, illetve a Kozlekedési baleseti statisztikai évkonyv, 2015 adatait
hasonlitom 0Ossze a kutatasom soran gyijtott adatokkal. ,,A Kozponti Statisztikai
Hivatal szakmailag 6nall6 kormanyhivatal. Feladata az adatfelvételek megtervezése,
adatok felvétele, feldolgozasa, tarolasa, elemzése és kozzététele, az egyedi adatok
védelme. A hivatal adatokat szolgdltat az orszaggyiilés és a kozigazgatds szervei, a
tarsadalmi szervezetek, az érdekkepviseletek, a helyi Onkorméanyzatok, a
koztestlletek, a tudomanyos élet, a gazdasagi szervezetek, a lakossdg és a hirkozlé
szervek, valamint a nemzetkozi szervezetek, a kiilféldi felhasznalok részére.” %2

Kutatdsom soran felhasznaltam az Eurostat altal kozzétett adatokat is. Az
Eurostat az Eurdpai Uni6 statisztikai hivatala, Luxemburgban miikodik. Feladata
olyan eurdpai szinti statisztikak dsszeallitasa. Kozvetleniil adatot nem gyiijtenek, az
adatokat a tagallamok statisztikai hatésagai szolgaltatjak. Az Eurostat harmonizalja
és 0sszehasonlithatova teszi az adatokat, mely lehet6vé teszi az orszagok és a régiok
Osszehasonlitasat. Az Eurostat fontos adatok széles skalajat teszi hozzaférhetévé
kormanyok, vallalkozasok, az oktatasi szektor, a média és a civilek szaméara hogy a
munkajukhoz és a mindennapi életben felhasznalhassak ezeket. A hivatal 1953-ban
jott létre, az Uniot érinté dontésekhez széles korben teszi elérhetévé az adatokat.’®®

A balesetek megel6z6séhez sziikség van az informacios képességek optimalis
kihasznalasara, az 6sszehangolt, szinkronizalt informécidalapu tevékenységekre.
Ennek érdekében naprakész, pontos adatokat kell gy(ijteni (rendérség feladata),
adatbazisokat kell kiépiteni (Kdzponti statisztika Hivatal, ORFK-OBB), haldzatokat
kell kiépiteni ¢és 0Osszekapcsolni ahhoz, hogy az adatok az értékelokhdz,
dontéshozokhoz keriiljon (hatékonyan mikodtetett vezetési informacios rendszer).
Ezzel érhetd el, hogy a baleset-megeldzéssel foglalkoz6 szervek, szervezetek az
akarat (ami vélhetOleg megvan, hiszen ezeket a szervezeteket a tenni akaras hozta

1étre) és cselekvképesség mellett megfeleld helyzetismerettel is rendelkezzenek.'™

102 K5zponti Statisztikai Hivatal: Bemutatjuk a Kdzponti Statisztikai Hivatalt
https://www.ksh.hu/tevekenyseg_kozerdeku [2015.11.07.]

103 Eyrostat Overview. http://ec.europa.eu/eurostat/about/overview [2017.11.27.]

102 SZILAGYI Csaba: Informacios miiveletek (INFOOPS). In:Sereg Szemle, 2012. julius Kiilonszam,
p.27.
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A renddrség baleset-megel6zési munkaja sordn a hangsulyt az okokra és a
hatasra kell helyezni. A baleseti adatok (okok) alapjan elkészitett akcidk, programok
végrehajtasa révén lehet a kozlekedés biztonsagara hatni, melynek hatékonysagat a
baleseti adatok valtozasaval lehet nyomon kovetni és ismételten beavatkozni.

A hatékony baleset-megeldzéshez a kiilonb6z6 szervek, szervezetek munkajat
koordinalni, szinkronizalni kell, hogy a tevékenységek egymast erdsitsék, €s ne
semlegesitsék egymast. Ilyen ,semlegesités” figyelhetd meg egyes kerékparos
szervezetek és az Emberibb Parkolasért Mozgalom egymas érdekeivel ellentétes
programjaiban.’®®

A kozati kozlekedési balesetek vizsgalatahoz sziikséges alapvetd adatok két
6 csoportbdl tevédnek Gssze. Az egyik csoport a kbzlekedés alap allapotanak adatai,
mint példdul az uthaldzat hossza és mindsége, a jarmiidllomany Osszetétele és a
jarmiivezetSk neme, életkora, vezetdi engedélyek kategoriai.'®® Ezeket az adatokat
folyamatosan gyljtik és a KSH kozleményeben kozzéteszik. A masik csoport a
kozlekedési balesetekre vonatkozd adatok, melyeket az egyes kozlekedési balesetek
helyszinén vesznek fel az intézkedd renddérok. Az adatokat a Kozponti Statisztikai
Hivatalba tovabbitjak, ahol az éves jelentésben kozzéteszik. Az éves baleseti
statisztikai adatokat baleseti okokként és a korabban felvett egyéb adatok szerint is
elemzik, majd a kapott eredményeket évente kdzzéteszik a Kozlekedési balesetek
évkonyveben.

Az adatokat negyedévente is kdzzé teszik gyorsjelentések formajaban, illetve
az Eurostat részére evente, az ITF (International Transport Forum) részére
negyedévente megkiildik.'”’ A kozlekedési szakemberek, kutatok ezek alapjan
hasonlitjak 0ssze, elemzik idében a korabbi évekhez viszonyitva, teriiletileg orszagon
bell példaul megyénként, Eurdpan belul pedig orszagonként az adatokat. Ezeknek a
kutatdsoknak az eredményeképpen allitjak Ossze a kiilonbozd baleset megeldzést
szolgalo programokat. A kovetéses vizsgalat soran pedig az idobeni dsszehasonlitas

révén a beavatkozasok eredményességét, hatékonysagat vizsgaljak. A kapott

105 | 4sd példaul Budapesten a Miizeum kort problematikajét, ahol a kerékpéros szervezetek a
kerékparos létesitményért, a kerékparsavért, mig az Emberibb Parkolasért Mozgalom a
varakozohelyek kialakitasaért kiizd.

106 NILSSON, Goran (2004): Traffic Safety Dimensions and the Power Model to Describe the Effect
of Speed on Safety. Doctoral thesis, Bulletin 221. Lund Institute of Technology, Department of
Technology and Society, Traffic Engineering, Lund. p.2..

107 Kozponti Statisztikai Hivatal - Médszertani dokumentacio.
http://www.ksh.hu/apps/meta.objektum?p_lang=HU&p_ menu_id=110&p_ot_id=100&p_obj_id=0D
S&p session id=61212641 [2015.11.07.]
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eredmények alapjan, amennyiben sziikséges, korrigaljak vagy Kkiterjesztik a
programot, beavatkozast. Ez a kozlekedési balesetek megelézésének ,,szabalyozé
kore”. Az adatok védelme a baleset-megelézés teriiletén els6sorban a balesetekre
vonatkoz6 adatok ,.keletkezésének™ helyén, a renddrségnél jelenik meg. Az adatok a
rendbrség informatikai rendszerén beliil a Robotzsaru NEO rendszerben keriilnek
visszakereshetd, ellendrizhetd, mikor, ki, milyen adatot vitt fel a rendszerbe. Az adat
megbizhatésagat erésiti, hogy az adat rogzitésének véglegesitéset az illetékes
parancsnok hagyja jova, az adat helyességének ellendrzését kovetden. Az
adattovabbités is zart rendszeren belll zajlik a Kdzponti Statisztikai Hivatalhoz, ahol
az eredmények kozzétételéig szintén zart informatikai rendszerben kerlilnek
feldolgozasra. Ezt kovetden mar arra kell torekedni, hogy a feldolgozott baleseti
adatokat minél szélesebb korben megismerjék, ezért az adatokat nyilvanossa, barki
szamara hozzaférhetové teszik. (Public Affairs) Kutatasi adataim igazoljak, hogy az
egyes balestekrél szolo részletes informaciokat tartalmazé adathalmazt -
szabalyozott kereteken bellil — hozzaférhetévé kell tenni a kozatkezelOk, kutatok

szamara.'®

2.1. AZ INFORMACIO SZOLGALTATASANAK PROBLEMAI

A kozlekedési balesetek adatainak szolgaltatdsanak az Eurdpai Unidban ,,A
TANACS 1993. november 30-i 93/704/EK HATAROZATA a kozuti balesetekre
vonatkozd kdzossegi adatbazis létrehozasardl” (tovabbiakban EK) alapjan torténik,
ami azonban eleve lesziikiti az adatok korét, mivel: ,, 1. cikk 1. A tagallamok
statisztikat készitenek azokrol a kozuiti balesetekrdl, amelyek halallal vagy sériiléssel
Jjarnak, és amelyek sajdt teriiletiikon fordulnak eld.” Ezzel Kizarja az adatok koziil az
anyagi kérral jaro balesteket, melyek a baleseti okkutatasban fontos informéciot
szolgéltathatnak, példdul a tipikus szabalyszegd magatartasok, illetve
szabalyszegések korérol. Amennyiben a felek megegyeznek a helyszinen és
kozvetlenil rendezik a kar kifizetését, a baleset az okkutatok részére mar nem is

létezik. Tovabbi problémat okoz az, hogy a hatélyos jogszabalyok alapjan a hatdsag

108 JANKO Domonkos: Kedvezétlen tendencidk Budapest kiziti baleseti helyzetében( 2013). In:,
Kozlekedéstudomanyi szemle, LXIV. évfolyam 5. szdm, 2014 oktéber, pp. 53-62
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értesitése csak akkor kotelez6, ,Ha a baleset halalt vagy személyi sérilést

okozott,”1%

ezaltal rogon elotérbe keriil a latencia kérdése.

2011 6ta a CADaS az egyetlen elfogadott/tamogatott adatbazis modell. A
CADaS modell a CARE ¢s a SafetyNet projekt szakértoi altal rogzitet, balesetekkel
kapcsolatos adatokat gylijti egybe, kiegészitve az eurdpai kozlekedési balesetek
elemzéseinek eredményeivel. A CADaS informacioi megbizhaté és pontos Eurdpa
szintii kozlekedést érintd kutatasokat tesznek lehetové. ™'

Azokban az esetekben lesz kiemelkedd fontossdga a latencianak, amelyeket a
baleset részesei nem tekintenek kdzlekedési balesetnek, pedig definicio szerint azok,
és akar személyi sériléssel is jarhatnak, és nagy szdmban el6 is fordulnak. Tipikusan
ilyen a hat6sagok felé nem jelentett személyi sériiléses kerékparos magénos™
baleset, amelyekre vonatkozéan a latencia miatt nem rendelkeziink pontos
adatokkal.**?

A masik f6 gond az adatszolgaltatds esetében, hogy el kellett donteni, a
balesetet kovetden mennyi 1d6 alatt kell a balesetre vonatkozo6 statisztikai adatokat
rogziteni. Ahhoz ugyanis, hogy az idészakos (legfoképpen az éves) statisztikakat el
lehessen késziteni, nem lehet varni a feleldsség megallapitasara inditott eljarasok
jogerds befejezéséig, ami akar évekig is elhuzodhat. A jelenlegi szabalyozas
értelmében a 30 napon belll meghalt személyek esetében beszéliink halalos
kozlekedési balesetrdl, ez alapjan késziil a statisztika. A renddrség is 30 nap elteltét
kovetd 10 napon belll killdi meg az adatokat, a statisztikai adatlapot a KSH-nak.'*?
Ez azonban azt jelenti, hogy az adatok szolgaltatdsa nem az eljaras végén torténik,

hanem az eljaras elején, amikor tobbnyire csak a helyszinen intézkedd renddr 4ltal

készitett jegyz6konyv adatai alapjan lehet a statisztikai adatalapot elkésziteni.

109.1/1975. (11. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet a koziti kozlekedés szabalyairdl 58.8

110 Eyropean Commission:Common Accident Data Set
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/cadas glossary v_3_6.pdf
[2018.07.26]

1 EGYJARMUVES VAGY ,,MAGANOS” jarmiibalesetek (900-as kédszam) kozé soroljuk a
jarmivel, mint a kozlekedés résztvevéijével ,,egymagaban torténd” baleseteket, fliggetleniil att6l, hogy
a balesetben mas jarmi is szerepet jatszott oly médon, hogy a jarmii megprobalta elkeriilni az
litkzést, és ezért tért le az utrol, itkdzott szilard targynak. KSH ,,UTMUTATO A
SZEMELYSERULESES KOZUTI KOZLEKEDESI BALESET statisztikai adatfelvételi lap
kitoltésehez”

12 Kozponti Statisztikai Hivatal - Médszertani dokumentacio.
http://www.ksh.hu/apps/meta.objektum?p_lang=HU&p_menu_id=110&p_ot_id=100&p_obj_id=0D
S&p_session id=61212641 [2015.11.07.]

113 Kozponti Statisztikai Hivatal - Médszertani dokumentacio.
http://www.ksh.hu/apps/meta.objektum?p_lang=HU&p_ menu_id=110&p_ot_id=100&p_obj_id=0D
S&p session id=61212641 [2015.11.07.]
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Béarmennyire is jogszerli, szakszerli az intézkedés, és a renddr a helyszinen
rendelkezésre allo adatok alapjan helyesen allapitja meg a balesethez vezetd
szabalyszegést, nem minden adatot ismerhet meg a helyszinen. Ez adott esetben azt
is eredmeényezheti, hogy a baleset elbiralasakor a birdsag, illetve a hatésag més
szabalyszegd magatartast jelol meg a baleset okaként, mint amit a helyszineld a
jegyz6konyvben megjelolt, és a statisztikai adatlapba beirt. Masrészt a KSH
.UTMUTATO A SZEMELYSERULESES KOZUTI KOZLEKEDESI BALESET

statisztikai adatfelvételi lap kitoltéséhez”***

alapjan csak a baleset elsddleges okat
kell feltiintetni, csak a feltételezett okozd részérdl, és csak egy okot lehet megjeldlni,
a legnagyobb sullyal szereplé okot. Azaz ha a sebességtullépés nem a legnagyobb
sullyal szerepld szabalyszegés, baleseti ok, akkor sem tiintetik fel baleseti oknak, ha
a helyszinen megallapitjak a sebességtullépés tényét, pl. tachograf adataibdl. Ez
6nmagaban teljesen normalis és helyes eljards, de a sebességtullépés szerepét a
balesetekben azért torzitja. Elsédleges okként az okozo altal elkdvetett
szabalyszegést tekintjiik, amely 6nmagéban elegendd a baleset bekdvetkezésének
magyarazatahoz. A masodlagos ok lehet akar tobb tényez6 is, akar az okozo, akar a
részes szabalyszegése, magatartasa, melyek dnmagukban nem elegenddek a baleset
bekovetkezéséhez, az elsddleges okkal valdé kombinacidja jarul hozza a baleset
bekévetkezéséhez. '

Tovabb arnyalja a képet, hogy a baleset okanak altalaban csak a szakért6i
vélemény alapjan jeldlnek meg sebessegtullépést (legyen az abszolut, vagy relativ), a
helyszinen tobbnyire az ,.els6dleges” szabalyszegést allapitjdk meg. Ha tehat az
elsébbségre kotelezett az ttkeresztezddésben nem ad elsdbbséget a védett utvonalon
kozlekedd, de a megengedett sebességet tullépd jarmiinek, és Osszelitkoznek, a
baleset okdnak az elsdbbségi szabalyok megszegését jeldlik meg. Vizsgalni kell
azonban azt a megallapitast, hogy az ,,az elsébbségre jogosult is felelds lehet a koziti

balesetért, ha az a sebességtillépéssel okozati 6sszefiiggésben kovetkezett be”.*® A

114 C) A BALESETET ELOIDEZO OKOK: A meghatarozasanal megallapitando az elsédleges ok,
aszerint, hogy azok jarmiivezetok, gyalogosok, utasok, a jarmiivek miiszaki hibajabol, a palya vagy a
forgalomiranyitas hibajabol adodtak-e, illetve egyéb ok idézte el a balesetet. A balesetet el6idézd
elsédleges okként minden esetben a Xl. tadbldban megjelolt feltételezett okozd altal elkdvetett
baleseti okot kell beirni. A baleseteket eldidézd okok a boritolap belsé oldalan vannak felsorolva, a
kivalasztott baleseti okok kddszamait kell az ures kddkockaba beirni. Amennyiben a baleset nem csak
egy ok miatt kovetkezett be, akkor a nagyobb sullyal szereplé okot kell feltiintetni.”

Y \VARGA Adam: A4 renddrség kizlekedésbiztonsdgi tevékenysége. In: Renddrtiszti Féiskola
Kozlekedésrendészeti Tanszék, Modszertani flizetek 5. szam, 1999.

18 A Magyar Koztarsasag Legfelsébb Birosaganak 6/1998 BJE hatarozata http://kuria-
birosag.hu/hu/joghat/61998-szamu-bje-hatarozat [2017.07.11.]
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sértett esetében tehat a statisztikai adatokban sok esetben nem fog szerepelni a
sebességtullépés, pedig még ha a baleset bekbvetkeztében nincs is szerepe (a
megengedett legnagyobb sebességgel torténd haladas esetén is bekovetkezett volna a
baleset), a baleset kimenetelét, sulyossagat nagyban befolyasolhatja. Ugyanez a
helyzet az okozéi oldalrdl is fennallhat, példaul egy el6zés soran bekovetkezett
baleset okaként az elézés szabalyainak megszegése lesz megjeldlve, pedig az
elézések soran bekodvetkezd baleseteknél a sebességtullépés is megjelenhet okként,
ami a baleset stilyossagaban dontd tényezd lehet.

Mint kordbban az 1.4 fejezetben bemutattam, a rendo6ri kozlekedésrendészeti
feladatok kozill a sebesség-ellendrzés az egyik legvitatottabb intézkedés a tarsadalom
szamara. Mivel a fent emlitett okok miatt a balestek okénak ugyan az esetek 30%
koriil jelolik meg a sebesség tullépést, ez azonban dontd tobbségében relativ
sebesség tullépés, azaz a jarmiivezetd jarmivével nem lépte til az adott utszakaszra
megengedett legnagyobb sebességet, de nem az iddjarési, latasi, forgalmi,
utviszonyoknak megfelelden kozlekedett. Az abszolit sebességtullépés csak a
balesetek nagyjabdl 1%-a esetében jelenik meg a statisztikai mutatokban, ami a
kozvélemény szamara nem teszi elfogadhatova a szakemberek és a renddrség altal
kiemelten kezelt sebesség-ellendrzéseket. A kozlekeddk leginkabb a sebességhatarok
noveléset szeretnék, a kozuti kdzlekedes biztonsaga szempontjabol azonban jelenleg
nem indokolt a sebesség-hatarok altalanos emelése, legfeljebb a sebesség
utkiépitettség fiiggd emelése lehet elfogadhato.™™’ A szakemberek, a hat6sag
feladata, hogy a baleset-megel6zés soran kiemelt hangsulyt fektessenek a
tomegtajékoztatasra, hogy a kozlekedokkel megértessék ezeket az Osszefliggéseket,
el tudjdk fogadtatni a megelézés érdekében hozott sebesség korlatozasokat, a
sebesség ellendrzést, és nem szabad megelégedni azzal, hogy a kozlekedési

szakemberek helyesen értelmezik a kozlekedés sebességével osszefiiggd adatokat.

2.2. MEROSZAMOK KIALAKITASA

A kozuti kdzlekedés biztonsagat legjobban a sulyos sériiléssel, illetve halallal
jar6 balesetek szamaval jellemezhetjiik. Egy orszagon belll, ahol a lakossag

szamanak valtozasa nem tul jelent6s rovid tavon, id6ben jol kovethetéek a

1T HOLLO Péter: Gondolatok a hazai koz(ti kozlekedés biztonsagérdl. In: Magyar Tudomény 2008.
évi 2. szam http://www.matud.iif.hu/08feb/06.html [2015.11.10.]
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valtozasok, hiszen a lakossadg szdmanak alakulasat és a kozlekedési a baleseteket
statisztikailag nyilvantartjak. A baleseti okkutatok ezeknek a szamoknak a valtozasa
alapjan tudjak vizsgalni, hogy a bevezetett jogszabalyi kozlekedésbiztonsagi,
forgalomtechnikai, technikai modositasok kedvezden vagy kedvezdtleniil hatottak a
kozlekedés biztonsagara. llyen volt példaul a 2002. év, ahol az atlagsebesség
novelése jelent6sen rontotta a halalos balesetek statisztikajat Magyarorszagon, mig
az 1993-as modositas, amikor csokkentették a sebességhatarokat, kedvezden hatott a
baleseti statisztikakra.

Azonban csak a halalesetek szamaval nem lehet jellemezni a

kozlekedésbiztonsagot, '8

példaul nem lehet 6sszehasonlitast tenni csak a halalesetek
alapjan Magyarorszag illetve Németorszag kozott. Szlkség volt egy masik
mérdszamra, ami az orszdgok kozotti Osszehasonlitast is lehetévé teszik. Ez a
mérészam az egymillié lakosra vetitett halalesetek szama lett. Ezzel mar jobban
Ossze lehetett hasonlitani a kiilonb6zd orszagok kozlekedési helyzetét, de ez a
mérdszam sem tokéletes, hiszen ezt a szamot erdsen befolyasolja az adott orszag
motorizacios szintje, uthal6zatanak hossza €s mindsége. Abban az orszagban, ahol
ezer lakosra vetitve joval magasabb a jarmiivek szama, hosszabb, illetve korszeriibb
az Uthaldzat, sokkal tobben és sokkal tobbet fognak a kdzuton kozlekedni, ami azt is
eredményezheti, hogy tobb lesz a baleset, ezen beliil a haldlos baleset. Ezért szilkség
volt egy még pontosabb mérdszam kialakitasara, ami az egymillio futott kilométerre
es6 halalesetek szama.'™ Ebben az esetben azonban van egy bizonytalansagi
tényez6, ami nem mas, mint maga a futott kilométer. Erre vonatkozoan az uthalozat
kihasznaltsaganak alapjan, az elfogyasztott (izemanyag mennyisége alapjan csak
kovetkeztetni lehet.

Nem szabad figyelmen kiviil hagyni az egyéb teljesitménymutatdkat sem,
amelyek mérik a jarmiivezetOk szabalykovetési szintjét, mint példdul a passziv

biztonségi rendszerek (pl. biztonséagi 6v) hasznalatanak aranyat.'?

2.3. AZ ADATOK OSSZEHASONLITHATOSAGA

18 HOLLO Péter: A koziti kozlekedésbiztonsagi teljesitménymutatokrol. In: Kozlekedésbiztonség,
2011. évi 3. szam p. 32.

119 NILSSON, Goran (2004): Traffic Safety Dimensions and the Power Model to Describe the Effect
of Speed on Safety. Doctoral thesis, Bulletin 221. Lund Institute of Technology, Department of
Technology and Society, Traffic Engineering, Lund. p.1

120 HOLLO Péter: A koziti kozlekedésbiztonsagi teljesitménymutatokrél. In: Kézlekedésbiztonsag,
2011. évi 3. szam p. 32.
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Az adatok értelmezéséhez, elemzéséhez a baleseti okkutatasban
elengedhetetlen  feltétel, hogy a Kkeletkezett adatok kategorizalhatoak,
Osszehasonlithatéak legyenek. Az EK hatarozat szerint ez a haldlos s a sulyos
sériléssel jard kozti kozlekedési baleseteknél az alébbi definicio alapjan torténik az
uniés adatbazisban: ,,Ezen iranyelv alkalmazasaban "halallal vagy sériléssel jaro
baleset” barmely olyan 0Osszeltkozest jelent a kozutat hasznalok kozott, amiben
legalabb egy, a forgalom szamara rendszerint nyitott kézuton mozgasban lévo jarmii
vett részt és ez a kozutat hasznalé egy vagy tébb személy halalaval és/vagy
sérillésével jar.”'*! Etté]l azonban a magyar szabalyozas részben eltér, kiterjeszti a
fogalmat, mivel a kozlekedési balesetet az eredménytdl fliggetleniil a kdzforgalom
eldl el nem zart maganuton is értelmezi mind a KRESZ-benm, mind a Btk-ban.'%

A kovetkezé probléma az idébeni Osszehasonlithatosdg kérdése. Az egyik
ilyen tényezé az adatok idbeni vizsgalatakor, hogy 1976-ban megvaltozott a
balesetben meghalt személyek adatainak felvétele, mivel 1976-ig az szamitott a
balesetben elhunyt személynek, aki a balesettel 6sszefiiggésben a balesetet kovetd 48
oran belil elhunyt, mig 1976-t6l ez az id6 a balesettel 6sszefiiggésben 30 napon beliil
meghalt személyekre vonatkozik.'?* Mivel 1976-ot kdveten évekig mindkét adatot
regisztraltak, a kutatok meghataroztak egy un. korrekcios tényez6t, ami 1,2 lett, azaz
az 1976 el6tti balesetben meghalt személyek szamat ezzel a tényezdvel kell
megszorozni, hogy az UGjfajta rendszerben felvett adatokkal 6sszehasonlithatdak
legyenek, megjelent tehat a folytonossag elve, a nyomon kdvetés és elemzés elve.

A masik ilyen nagy valtozads az ittas jarmivezetok altal okozott balesetek
esete, ahol a korabbi Biintet6 torvénykonyvrél szolo 1978. évi IV. torvény az ittas
jarmiivezetés esetén a befolyasoltsdgot hatarozta meg a biintethetdség feltételének,
amit a hatésagnak kellett bizonyitani. Az uj Biintetd torvénykonyvben'® az ittas
jarmiivezetés biincselekmény ujfajta modon kerllt megfogalmazasara. Nem koti a
befolyasoltsaghoz az ittassag megallapitasat, hanem elég, ha az elfogyasztott alkohol
mennyiseg elégséges a 0,50 gramm/liter ezrelék véralkohol-koncentracio

kialakitasahoz. Az Uj szabalyozds tehat szigorubb, a hatdsdgok szamara is

121 A TANACS 1993. november 30-i 93/704/EK HATAROZATA a kdz(ti balesetekre vonatkozo
kozdsségi adathazis létrehozasarol.

122 1/1975. (11. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet a kozati kozlekedés szabalyairél 1.§

123 2012. évi C. torvény a Biintetd Torvénykonyvrsl 240. § (1)

122 HOLLO Péter: A hazai koziti biztonsag helyzete a kutatd szemével. In: Kozlekedéstudoményi
Intézet.http://www.kti.hu/index.php/news/356/537/A-hazai-koezuti-biztonsag-helyzete-a-kutato-
szemevel [2015.11.11.]

125 2012. évi C. torvény a Biintetd Torvénykonyvrsl
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konnyebben bizonyithaté, a birosag részére pedig egyértelmiien értelmezhets.

Viszont a balesetek adatainal ez jelentds valtozas, amit a statisztikai feldolgozas
soran figyelembe kell venni, hiszen az 0j szabalyozas eldtti adatokat nem lehet a
szabalyozas utani adatokkal azonos médon értékelni.

Hasonl6an problémas a sulyos személyi séruléssel jard kozati kdzlekedési
balesetek szamanak meghatarozasa, mivel az Unidban nem egységes a sulyos sériilt
fogalma. Van, ahol a kérhazi tartozkodas idétartamahoz kotik (pl. Lengyelorszagban
7 nap, a legtébb tagorszagban 24 6ra), vagy a sériilés tipusahoz (Svédorszag), esetleg
a munkakeptelenséghez (Ausztria). Ezért is a kozati kodzlekedés biztonsaganak
nemzetkdzi 0sszehasonlitasaban a kozuti kozlekedési balesetben meghaltak szamat
hasznaljak, mert ennek a szamnak a megéallapitdsdban tobbnyire egységes a

gyakorlat.*?’

126 MAJOR Roébert: Ujra az ittas vezetésrél, avagy a jogalkoté széndéka téretlen a deliktum elleni
kuzdelemben. In: Belligyi Szemle, 2014. 62. évfolyam 3. szam, pp 83-91.

12 HOLLO Péter — KISS Diana Sarolta: Fokuszban a stlyos sériilések. In: Kézlekedéstudomanyi
Szemle, LXIV évfolyam 2. szam, 2014 &prilis, pp. 57-64.
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3. A JARMUVEK SEBESSEGEGENEK HATASA A
BALESETEKRE, A POWER-MODELL

A jarmiivek sebessége egyarant Osszefligg a baleset bekdvetkezésének
valoszintiségével, és a baleset sulyossdgaval. Az abszolut sebességtullépés, azaz a
gyorshajtas pedig jelentdsen noveli a baleseti kockéazatot, €s amellett, hogy fokozott
baleseti kockazatot jelent, baleset esetén noveli a sulyos, illetve haldlos sériilések
valdsziniiségét. 128 A gyorshajtas egyike a koziti kozlekedés legfobb problémainak,
melyek a sebességtillépés, ittas vezetés, passziv biztonsagi eszkozok hasznélata.'?
oA balesetek, de kilondsen a halédlos kimenetelii balesetek ,, dsellensége” a
gyorshajtas.”**°

A kozlekedés biztonsagara azonban szdmos tényezé hat a fenti harmason
kiviil. Az iddjaras, az uthalozat kiépitettsége, mindsége, a jarmiidllomany Osszetétele,
¢letkora, a forgalom stliriisége, a futdsteljesitmény. Ezek a tényezOk, paraméterek
folyamatosan valtoznak, s egylttesen hatnak a kozlekedésbiztonsagra. Ezért nehéz
csak egy mutatdé alapjan vizsgalni, hogy a valtozadsa hogyan hat a biztonsagra,
azonban abban minden kutatd egyetért, hogy a kozlekedés biztonsaga és a sebesség
kozott van Osszefiiggés, sot, a kozlekedés sebessége és a balesetek kozott erds

osszefliggés van. 3

A forgalomszervezés soradn a szakemberek meghatarozzak azt a
sebességet, amivel az egyes jarmiivekkel biztonsagosan lehet kozlekedni.
Gondoskodni  kell azonban arrol, hogy a forgalomszervezés legfontosabb
szempontja, a biztonsag mellett a forgalom gyorsasaga is kell6 hangsulyt kapjon.

A hazai kozuti biztonsagi felllvizsgalatok sordn megtortént balesetek
elemzésével vilagitanak ra a kockazatokat rejté vagy rejthetd helyszinekre, ut €s
kornyezeti kialakitasokra. Amennyiben a megallapitasok alapjan véaltoztatasra van

sziikség a kozlekedés—biztonsag érdekében, be kell avatkozni.**

2NOVOA, Ana M - PEREZ, Katherine - SANTAMARINA-RUBIO, Elena —
MARI-DELL’OLMO, Marc — TOBIAS, Aurelio : Effectiveness of speed enforcement through fixed
speed cameras: a time series study. https://injuryprevention.bmj.com/content/16/1/12[2018.05.04.]
129 GEGENY Istvéan: 4 kéziti kizlekedésbiztonsag kiemelt kockdzati tényezdi. In: Baleset-megel6zés,
20009. http://www.baleset-megelozes.eu/cikk.php?id=178 [2017.05.15.]

130 |RK Ferenc: A kdzlekedéshiztonsag helyzete nemzetkozi kitekintéssel és a kozlekedésrendészet
tovabbfejlesztésének lehetdségei, modszere. In: Rendészeti Szemle, Tanulmanyok a rendészeti
stratégiahoz, 2010 kiilonszam, pp. 217-247.

131 FINCH, D.J.- KOMPFNER, P.- LOCKWOOD, C.R. - MAYCOCK, G.: Speed, Speed Limits an
Accident. In:Safety Research Centre Transport Research Laboratory, Crowthorne, 1994. ISSN 0968-
4093

132 HAMZA Zsolt — HOZ Erzsébet -Dr. TOROK Arpad: M2-es autétt kozati biztonsagi
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A Nemzetkdzi Kozlekedési Forum (The International Transport Forum)
2018-ban kozzétette a Gazdasagi Egylittmiikodési és Fejlesztési Szervezet (OECD)
kozlekedés-biztonsdggal foglalkoz6 tagozatanak (International Traffic Safety Data
and Analysis Group) kutatasi jelentését, amelyben a sebesség és a baleseti kockazat
Osszefliggéseit tartak fel az egyes tagorszagok kutatasi jelentéseiben (a magyar
jelentést Hollo Péter készitette). Minden esettanulméany erds kapcsolatot jelzett a
sebesség ¢és a balesetek szama kézott, minden esetben nétt a balesetek szama, ha nétt
a sebesség. Nem volt olyan tanulmény, ami ennek az ellenkezdjét bizonyitotta volna,
azaz ha nott a sebesség, csokkent volna a balesetek szdma. A tanulmany egyik 6
javaslata, hogy a sebességet Ugy kell szabalyozni, cstkkenteni, hogy az egyes
uttipusokon  kozlekedé  kiilonbozé  jarmilivek  kozotti  sebességkilonbség
csokkenjen.

Az Eurdpai Bizottsdg adatai szerint a gépjarmiivezetok nem tisztelik a
forgalomszervezés altal megallapitott sebesseget, mintegy 40-50%-a hajt a
megengedett sebességnél gyorsabban, 10-20%-a pedig tébb mint 10 km/h-val 1épi tal

a sebességkorlatozast.**

Ennek egyik oka lehet, ha a kozlekedok szerint a
megallapitott sebességhatar indokolatlanul alacsony. A jarmiivezetdk gyakran nem a
megengedett legnagyobb sebességet jelzd tabla, vagy szabaly szerint kozlekednek,
hanem inkabb az eléjiik taruld Gt latvanya szerint vélasztanak sebességet.’*® Ez a
kozlekedok részérdl tobbnyire szubjektiv vélemény, de a kozlekedd ez alapjan fogja
megvalasztani a haladasi sebességét. Az alagutakban tortént magas baleseti szamok
miatt Kinaban kisérletek folynak példaul annak megéllapitasara, hogy optikai
trikkokkel csokkenteni tudjak-e a jarmiivek sebességét alagutakban azzal, hogy
megfeleld mintdkkal olyan érzetet lehet a soférokben kelteni, hogy tul gyorsan
hajtanak.

A biztonsagot szem el6tt tartva kerllni kell a tulzottan alacsony sebességhatar
megallapitdsat. Hogy mi a tllzottan alacsony, azt azonban kutatdsoknak,

elemzéseknek kell megeléznie, nem elég pusztan a kozlekeddk elégedetlensége. A

felulvizsgalata (KBF) 1. rész. In:
http://epa.oszk.hu/03000/03006/00002/pdf/EPA03006_ktsz_2016_2_65-74.pdf [2017.06.24.]

133 | nternational Transport Forum: Speed and crash risk

13% https://ec.europa.eu/transport/road_safety/topics/behaviour/speeding_hu [2017.06.19.]

135 VAN Gabriella — KOREN Csaba: Lakott teriilet vagy killteriilet? Hogyan érzékelik az
Uthasznalok az atmeneti zonakat? In: Kozlekedéstudomanyi Szemle,LXIV évfolyam 2. szam, 2014
aprilis, -pp. 4-16.

1% Optikai tritkk a gyorshajtok ellen, http://www.tmkronika.hu/hirek/optikai-trukk-a-gyorshajtok-ellen
[2018.09.04.]
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kozlekedési kornyezet kialakitasa példaul utkeresztezodésekben olyan kell, hogy
legyen, hogy az a jarmiivezetd6 szamara egyértelmii legyen, mert ekkor a
keresztezddést megkozelitd jarmiivek sebességének szorasa kisebb, és a sebességek
homogén eloszlasa csokkentheti a baleseti kockazatot.™’

Egyes kutatasokban annak a lehet6ségét is megvizsgaltak, hogy a
sebességhatarok betartasat kiilsé beavatkozassal kényszeritsék a jarmtivezetore, egy
olyan rendszerrel, ami automatikusan limitalja a jarmii sebességét az uton érvényben
1év6 sebességhez. A kutatds kimutatta, hogy a kotelezd kiilsé sebesség korlatozod
(External Vehicle Speed Control-EVSC) hasznalata hatékonyabb a balesetek
megel8z6sében, mint az Snkéntes sebességkorlatozas.’® Ennél még nagyobb ugras
az oOnvezetd jarmiivek megjelenése, mivel ezek a jarmiivek a kozlekedési
szabalyoknak megfelel6 kozlekedésre lettek programozva.

A kozlekedés legvédtelenebb résztvevoi a gyalogosok, melyet sajnos a
kutatas soran talalt magas halalozasi szamok is mutatnak. A kutatasok szerint az 50
km/h feletti ellitési sebesség esetén gyakorlatilag 100% az esélye a fej és
medencesériilésnek, mert ekkor mar a gyalogos az eliités kdvetkeztében eléri a jarmii
(eseteinkben  személygépkocsi) szélvéddjét, ¢€s altaldban a  fejsériilések

kovetkezményei a legstlyosabbak.**

L) If hit by a person driving at: . Person Survives the Collision . Results in a Fatality

ARARARARAR
ARARAARARA
ARAARARARA

1. dbra: A sebesség szerepe a gyalogos elitések soran kialakulé sértilésekben

137 VAN Gabriella — KOREN Csaba: Lakott teriilet vagy killteriilet? Hogyan érzékelik az
Uthasznal6k az atmeneti zonakat? In: Kézlekedéstudomanyi Szemle,LXIV évfolyam 2. szam, 2014
aprilis, pp. 4-16.

138 CARSTEN, Oliver - FOWKES, Mark: External Vehicle Speed Control: Executive Summary of
Project Results. In: Institute for Transport Studies, University of Leeds, 2000

139 MELEGH Gabor: Gépjdrmiiszakértés. \n: Bp.: Mar6ti Konyvkereskedés és Konyvkiad6 Kft.,
2004. p.201. ISBN 963 9005 66 5
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Az Egyesillt Allamokbeli San Francisco-ban meghirdetett Vision Zéro
programban azt szeretnék elérni, hogy 2024-re senki ne haljon meg a varos utjain
kozlekedési balesetben. A program kulcseleme, hogy meggydzze a jarmiivezetoket
az alacsonyabb haladési sebességgel valo kozlekedésrdl. Bemutatjak, miért fontos ez
példaul a gyalogos elitéseknél. Az abra szerint a 20 mph/h (30 km/h) sebességgel
torténd gyalogoseliitések esetében az eliitott gyalogosok 10 szazaléka hal meg, mig a
30 mph/h (48 km/h) sebességnél ez a szam mar 40szazalék, 40 mph/h (64 km/h)
sebességnél pedig mér 80 szazalék (1. &bra).** Ez a tajékoztatés hasznos lenne a
magyar jarmiivezetok részére is, mert az ,,élelmes”, éppen a ,.traffihatar” alatt (lakott
terlileten 66-67 km/h) kozlekedd jarmi esetében az elitétt gyalogosnak mar csak
nagyjabdl 20 szazalék az esélye a talélésre.

Egy gyalogoseliités — melyben egy személygépkocsi (tdtte el a gyalogost —
vizsgalataval kapcsolatban a kutatasok eredményeit az alabbiakban foglaltak dssze:
»A gyalogos-eliitési kisérletek és balesetek orvosi és miiszaki tapasztalatai szerint az
53-58 km/h kozotti sebességgel vald elitéskor a balesetben szereplé jarmii
orrformajahoz hasonl6 gépkocsiknal a fejsériilés - a kb. 150 g gyorsulas és az igen
rovid behatasi ido miatt — az elviselhetoség mértékét jelentosen meghaladja. Az
értékelt esetek 45%-aban az Utkdzés azonnali halalt okozott. Az adott sebességii
titkozésnel tovabbi 50% annak a valosziniisége, hogy az elszenvedett sériilések
komplex mddon vezetnek halalos eredményhez. lgen gyakori a két napon beldli
elhalalozds. Mindossze 5% annak a valdsziniisége, hogy adott eliitéstol "csupan”
stlyos, életveszélyes sériilés keletkezzék.”'*! Ez azt jelenti, hogy a lakott teriileten
beliil éppen csak a gépkocsik részére megengedett 50 km/h felett kozlekedd
jarmiivek a gyalogosra mar potencialisan halélos fenyegetést jelentenek.

A 0 kérdés tovabbra is az, meg lehet-e gydzni a kozlekeddket, hogy a
sebességhatarok, korlatozasok az 6 biztonsagukat szolgalja. Az 6nkéntes jogkovetés,
a megfelel6 kozlekedési moral Kialakitasahoz sziikség van annak igazolasara, hogy a
kdzlekedéshiztonsag és a sebesség kdzott szoros Gsszefliggés van. Az atlagsebesség
novelése (vagy éppen csokkentése) a kutatdsok szerint Kimutathaté valtozast

eredményez, foként a haldlos kdzuti balesetek szaméanak alakulasaban.

140 v/ision Zero: Spreading the Word About Safer Streets in SF. https://www.sfmta.com/blog/vision-
zero-spreading-word-about-safer-streets-sf[2017.12.17.]

1! MELEGH Gabor - NAGY Imre: Egy gyalogoseliités vizsgalata. In: Beliigyi szemle, 1985. évi
11.szdm pp.110-113 ISSN 0133 - 6738
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A nemzetkozileg is elismert Nilsson féle Power—-modell szerint a
sebességhatarok valtozasa és a haldlos baleset kozotti 0sszefuggest az alabbiak
szerint irja le: a baleseti halottak szama az atlagsebesség valtozasanak negyedik
hatvanya szerint modosul (a haldlos balesetek valtoztatds utani szdma = a halalos
balesetek valtoztatas el6tti szamanak és az atlagsebesség valtozas negyedik

hatvanyanak szorzata).**

Y, = (2)4 Yo
Vo

Egy példan bemutatva: amennyiben az atlagsebesseg 10 %-kal novekedik, a
kozlekedési belesetekben meghaltak szama 4 %-kal lesz magasabb. (1,14 =
1,4641).*

Norvegidban a modell fellilvizsgalataban mar azt allapitottdk meg, hogy a
modell aldbecsiili a sebesség hatdsat a haldlos baleseteknél, bar eltéré mértékben
lakott teriileten beliil illetve kiviil. A valtozas fligg a kezdd sebességtol, lakott
tertileten kisebb, mint lakott teriileten kiviil, alacsonyabb sebességrél indulva kisebb
a valtozds meértéke. Arra a koOvetkeztetésre jutottak, hogy a sebesseghatarok
szilkségesek, mert a jarmiivezetOk a sebesség megvalasztasakor gyakran figyelmen
kKivil hagyjdk azt a tényt, hogy az észlelés tekintetében a magasabb sebességhez
magasabb hibazasi lehetdség parosul, a jarmiivezetok vezetdk egyéni preferenciai
pedig eltéroek a Dbiztonsagos kozlekedési sebességet illetben. A  kutatas
eredményeként a sebesség megmarad fontos rizikéfaktornak, szinte barmely mas
rizik6faktornal nagyobb mértékben befolyasolja a balesetek szamat és a baleseti
sériilések sulyossagat. A modell elfogadott és adekvat mutatdja a sebesség valtozas
és a kozlekedéshiztonsag valtozasa kozotti kapcsolatnak.*

Rune Elvik sajat kutatdsa alapjan tovabb pontositotta a Power-modellt, mely
szerint a balesetek gyakorisaga és sulyossaga lakott teriileten kivil jobban fugg az
atlagsebesség valtozasatol, mint lakott teriileten belil. Ez a modell lett az

exponencialis modell. F6 kovetkeztetése: a baleseti kockazat es a balesetek/sérilések

142 NILSSON, Goran (2004): Traffic Safety Dimensions and the Power Model to Describe the Effect
of Speed on Safety. Doctoral thesis, Bulletin 221. Lund Institute of Technology, Department of
Technology and Society, Traffic Engineering, Lund.

43 HOLLO Péter: Gondolatok a hazai koz(ti kozlekedés biztonsagérdl. In: Magyar Tudomény 2008.
évi 2. szam ISSN 0025-0325 http://www.matud.iif.hu/08feb/06.html [2015.11.10.]

144 ELVIK, Rune: The Power Model of the relationship between speed and road safety, In:The
Research Council of Norway,Oslo 2009 ISBN978-82-480-1001-2
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sulyossdga nem csupdn az atlagsebesség valtozds mértékétdl, hanem konkrét
értékétdl, szintjétdl is fiigg. '

A Magyarorszagon elvégzett kutatas szintén igazolta a Power-modell
Iétjogosultsagat, bar Magyarorszagon a halalesetek szamanak véaltozasa a lakott
teriileten beltli sebességvaltoztatasra volt érzékenyebb.**® A Power-modell
magyarorszagi alkalmazasaval Mocsari Tibor Magyarorszagon is igazolta, ,,hogy
mind az atlagsebessegek értékének szignifikans csokkenése és a személysériléses
balesetek szamanak szamszerii csékkenése kozétt korreldcié van."

Egy Anglidban folytatott vizsgalat szerint is fontos szerepe van a sebesség és
a balesetek szamanak alakulasaban az Ut vonalvezetésének is. Négy atvonaltipus
csoportot hatdroztak meg, és ezekben a csoportokban vizsgaltdk (lakott terlleten
kivil) a baleseti szamok alakulasat a sebesség fliggvényében. Az eredmény szerint
minél nagyobb sebességgel haladt egy adott jarmi az utakon, barmelyik
Gtvonaltipuson, annél valdszin{ibb volt a baleset bekdvetkezésének esélye.*®

Egy adott Utvonalon a sebességparamétert, ami jelentheti az &tlagos
sebességet €s az ettdl eltérd sebességtullépést is, erdsen befolydsolja a sebességhatar,
a forgalom, az Ut geometriaja, a kozlekedés valtozo tényez6i, mint peéldaul a
sebességtullépdk aranya, a torlédasok jellege. A sebességparaméter pedig hatassal
van az adott aton a balesetek szamnak alakulasaban. Az Eurdpai Unidban a hasonl6
besorolast utak homogén csoportba foglalhatok, mely csoportokban a sebesség és a
balesetek szama kozotti kapcsolatban hasonlésagok mutathatok ki.**

Ha az ut kialakitasa, geometridja j6 mindségi, a jarmiivezetok hajlamosabbak
magasabb sebességgel kozlekedni, nem torddve sebességhatarral. Minél kozelebb
van egymashoz az adott Utvonalra a megengedett sebesség és az a sebesség, amit az
ut kialakitdsa lehetdvé tesz, anndl kevésbé hajlamosak a jarmiivezetdk a

sebességtullépésre. Ha a kilonbség kisebb, mint 6-12 mérfold/ éra (9,6-19,2 km/h),

akkor a jarmiivezet6k jobban hajlanddak elfogadni a sebességhatérokat, mintha a

145 HOLLO Péter: A koziti kozlekedésbiztonsag néhany aktualis kérdése, In:Kézlekedéstudomanyi
Szemle, 2017. LXVII. évf. 1. szam.

146 MOCSARI Tibor: Az atlagsebesség-balesetszam dsszefiiggés vizsgalata hazai szamok alapjan, In:
Utligyi lapok 2013. évi 1. szam

http://epa.oszk.hu/02300/02390/00001/pdf/EPA02390 utugyi_lapok 2013 1 04.pdf [2016.12.03.]
YT MOCSARI Tibor: 4 gépjdrmiivek sebességének hatdisa a kiziti kozlekedés biztonsagara, doktori
értekezés, 2012

“8TAYLOR, M C - BARUYA, A - KENNEDY, JV: The relationship between speed and accidents
on rural single-carriageway roads.-In; TRL Report TRL511, ISSN 0968-4107

19 A, BARUYA: Speed-Accident Relationship on Europen Roads, In: 9th International Safety
Conferrence Road Safety in Europe, Berglish Gladbach, 1998
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kilonbség ennél magasabb. A megengedett sebességhataron bellli atlagsebesség
novekedés kevéshé hat a balesetek szamanak novekedésére, mint a sebességhatar
feletti sebességvaltozas.*™

Nem csak dnmagaban a sebességtullépés, hanem a sebességtullépésnek a
tobbi, a forgalom aramlasanak megfeleld sebességgel kozlekedd sebességétdl vald
eltérése is befolyasolja a baleset bekovetkeztének valdszintiségét. ™

Az Eurdpai Unio6 tagallamaiban nem egységes a jarmiivek részére az utakra
meghatarozott megengedett legnagyobb sebesség. Torekvések vannak arra, hogy
Unids szinten bizonyos jarmiiveknél meghatdrozzak a megengedett legnagyobb
sebességet. Az EurOpai Parlament és a Tanacs 2002/85/EK iranyelve (2002.
november 5.) a Kozosségben egyes gépjarmi-kategoridkra sebességkorlatozd
késziilékek felszerelésérdl és hasznalatarol szoldo 92/6/EGK  tandcsi iranyelv
maodositasardl mar nem csak a N3 kategdridju nehéz tehergépkocsikat kell ellatni
tonnanal nagyobb, de legfeljebb 10 tonna legnagyobb tomegli M3 kategdridju
jarmiivekre és az N2 kategoriaju jarmiivekre.®? A szallitashan az egyik legfontosabb
tényez0, hogy az utas, vagy az aru mennyi id6 alatt ér a felhasznalasi helyére, azaz a
gyorsasdg. Magyarorszagon sajnos naponta tapasztalhatd, hogy az egyébként az
irdnyelvben meghatarozott értékre beallitott (90 km/h) sebességkorlatozd
berendezéssel felszerelt jarmiivek bdven nem csak az adott Utra megengedett
legnagyobb sebesség felett kozlekednek, hanem a sebességkorlatozd készilékre
beallitott erték felett.

Maltan 2017-ben a kozlekedéssel foglalkoz6 miniszterek részvételével tartott
kodzlekedéshiztonsdggal foglalkoz6 talalkozd eredményeként kiadtak egy deklaraciot,

melynek egyik fontos megallapitasa, hogy a gyorshajtds, az ittas vagy drogos

1% GARBER, Nicholas J. - GADIRAU, Ravi: Speed Variance and Its Influence on Accidents, -In:
AAA FOUNDATION FOR TRAFFIC SAFETY 1988
131 FINCH, D.J. - KOMPFNER, P. - LOCKWOOD, C.R. - MAYCOCK, G.: Speed, Speed Limits an
Accident., In:Safety Research Centre Transport Research Laboratory, Crowthorne, 1994. ISSN 0968-
4093
152 5/1990. (IV. 12.) K6HEM rendelet a koziti jarmiivek miiszaki megvizsgalasarol

2.8 (9) b) ,,M2 jarmiikategoria™: legfeljebb 5 t megengedett legnagyobb 0ssztomegili autobuszok,

), M3 jarmiikategoria”: tobb, mint 5 t megengedett legnagyobb 0ssztomegli autdbuszok és
trolibuszok,

d) N1 jarmiikategoria™: legfeljebb 3,5 t megengedett legnagyobb ssztomegii tehergépkocsik és
vontatok,

e) ,,N2 jarmiikategoria”: tobb, mint 3,5 t, de legfeljebb 12 t megengedett legnagyobb Gssztomegli
tehergépkocsik és vontatok,

f) ,,N3 jarmiikategoria”: tobb, mint 12 t megengedett legnagyobb 6ssztomegli tehergépkocsik és
vontatok,
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allapotban torténd vezetés mellett az Unidoban a vezetésre alkalmatlan allapot,
faradtsag is a balestek f6 okai. Kiemelték, hogy azokon a magas rizik6ja helyeken,
ahol emberek dolgoznak, jatszanak, kerékparoznak, a megengedett sebességet 30
km/h-ra kell csokkenteni.™

Mar a bemutatott kutatasok alapjan is igazolhatd, hogy a sebesség és a

bekovetkezett balesetek kdzott szoros dsszefliggeés.

153 valletta Declaration on Road Safety, 29 March 2017 Valletta
https://www.eu2017.mt/en/Documents/Valletta_Declaration_on_Improving_Road_Safety.pdf
[2017.08.21.]
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4. MAGYARORSZAG KOZLEKEDES-BIZTONSAGI
HELYZETE, EUROPAI UNIOS OSSZEHASONLITAS

Az Unios tagallamok helyzete jelentésen eltér egymastol, mind az Gthalozat
kiépitettségében, a jarmiidllomanyban, de a kozlekedésbiztonsag terén is. Felmertil
azonban a kérdés, hogy ezeken a tényez6kon kiviil pusztan a sebességekre vonatkozd
eltér6 szabalyozasok és a baleseti adatok kozott felfedezheté-e barmilyen
Osszefligges.

A kozlekedesbiztonsdg egyik legfontosabb mutatdja a kozlekedési
balesetekben elhunytak szdma. Az 6sszehasonlithatésag érdekében az egymilli6
lakosra vetitett kozuti balesetben elhunytak szamat teszik kdzzé az Eurdpai Unidban.
Ezzel az egyes tagallamok kozlekedésbiztonsagi helyzete dsszehasonlithatova valik,
hiszen énmagaban a kdzuti balesetekben elhunytak szdma pl. Németorszag és Malta
esetében értelmezhetetlen lenne a lakossag szamanak jelentés eltérése miatt. Ezért
azt vizsgaltam, hogy az egymillié lakosra vetitett kdzlekedési balesetben elhunytak
szdma (ezt hasznaltam kozlekedésbiztonsagi mutatoként), és a tagallamban
megengedett legnagyobb sebesség kdzott kimutathatd-e dsszefliggés. Annak ellenére,
hogy az egyes orszagok eltérd uthalozattal, jarmtalloméannyal ellendrzési
eszkdzokkel, modszerekkel rendelkeznek, a Power-modell alapjan az a hipotézis,
hogy van Osszefliggés a megengedett sebességek és a kdzlekedésbiztonsagi mutatd
kozott, tehat az alacsonyabb sebességhatarok alacsonyabb halalozasi ratat

eredményeznek.

4.1. AZ UNIOS CELOK ES AZOK TELJESULESE

Az Unibés Fehér konyv a 2010-2020 kozotti idGszakra a kozuti balesetben
meghaltak szamanak felez6dését iranyozta el6. Ezt 2015-ig, az altalam vizsgalt
1d6szakig 29 szazalékos csokkenéssel tartja elérhetének. Sajnos ez a csokkenés nem
kovetkezett be, a csokkenés atlaga az Unidban 17 szdzalék volt, elsdsorban a 2014-
ben és 2015-ben bekdvetkezett megtorpanas miatt. A csokkenés, a kedvez6 tendencia
2016-ban folytatodott a 2015-0s évhez képest 2,3 szazalékos csokkenéssel. Az
Unidban kozlekedési balesetekben elhunytak szdma 2001-es évben (mint bazisév),

illetve 2010 6ta a 10. tdblazatban talalhato adatok szerint alakult.
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Ev 2001 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

"';g’rt;:k 54900 | 31,500 | 30,700 | 28,243 | 26,000 | 26,000 | 26,100 | 25500

10. tdblazat Az Eurdpai Unidban kozlekedési balesetben meghalt személyek szdma
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2. &bra Az Eurdpai Uniéban kozlekedési balesetben meghalt személyek szama valtozasa'™

Az egyes tagallamok csokkenési ratajat mutat6 abran (2. abra) lathato, hogy a
tervezett csokkenest (EU 2015 target-cél) dsszesen négy tagallam érte el. Bar igaz,
hogy a jobb kozlekedésbiztonsagi helyzetben 1évd orszagokban, ahol alacsony az
egymillio lakosra esd kozlekedési balesetben elhunytak szdma (az EU atlag 51
f6/millio lakos), nehezebb még jobb eredményt elérni, mégis két orszdg, Dania (33
fo/millio lakos, -30%,) és Spanyolorszag (35 f6/millié lakos, -32%.) a legnagyobb
csokkenést elérd orszagok kozott van. Az unids atlag alatt 1évd orszagok koziil
Gorogorszag 72 f6/millio lakos, -36%.) és Portugalia (59 f6/milli6 lakos, -37%.) érte
el a csokkenés tervezett mértékét. A csokkenés mértéke jellemzOen a jobb
kozlekedéshiztonsagi orszagokban nem érte el a tervezett mértéket, és hdzta le az
uniods atlagot (EU average-atlag). Meg kell azonban jegyezni, hogy a tagallamok
lakossaganak szamat és az elhunytak szamat ennél az 0Osszesitésnél nem
aranyositottak, azaz a legrosszabbul teljesitd Luxemburg esetében 2010-ben 32 6
halt meg, 2015-ben 36 f6 (+ 4 £6), ami 13 szazalékos novekedés, a legjobban teljesitd
Portugélidban 2010-ben 937 f6 halt meg, 2015-ben pedig 593 6 (-344 f6), ami 37
szazalékos csokkenés. Az elhunytak szamanak csokkenésében azonban

Lengyelorszag jart az élen, bar csak 25 szazalékos csokkenést ért el, 2010-ben 3908

154 https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/pdf/observatory/trends_figures.pdf

[2017.06.20.]

66


https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/pdf/observatory/trends_figures.pdf

6 halt meg, 2015-ben 2938 6, azaz 970 f6vel kevesebben haltak meg Lengyelorszag
utjain 2015-ben, mint 2010-ben.

4.2. AZ UNIOS TAGALLAMOK SEBESSEGHATARAI ES A
KOZLEKEDES-BIZTONSAG OSSZEFUGGESEI

Az Eurdpai Uni6 tagallamait az egymillié fore vetitett kdzlekedési balesetben
meghaltak szdma szerinti sorrendben megvizsgaltam, hogy az egyes orszagokban
mekkora a megengedett sebesség, és mennyi az egymillid fore vetitett kozlekedési
balesetben meghaltak szdma. Magyarorszdg ebben a sorrendben a 18. (66
f6/egymillio lakos), azaz a hatsd harmadban helyezkedik el, az unids atlagtdl (52
fo/egymillio lakos) jelentésen lemaradva (a kutatas sordn vizsgalt 2015. év adatai).

A magyar kozlekedésbiztonsagi mutatonal rosszabb mutato tiz orszag kozul
Csehorszagban, Gorogorszagban, Lengyelorszagban, Romaniaban, Bulgariaban,
Horvatorszagban és Litvanidban, azaz hét orszagban a magyar sebességhatarokkal
csak legfeljebb azonos és annal magasabb sebességhatirok (foként tehergépkocsik
esetében) vannak érvényben. Ez azt jelenti, hogy a vizsgalt jarmiikategdriak esetében
ezekben az orszagokban sehol sincs alacsonyabb sebességhatar, viszont van
magasabb sebességhatar. A harom tovabbi orszagban, Belgiumban, Cipruson és
Lettorszagban egyidejiileg eléfordul alacsonyabb sebességhatar
(szemelygépkocsiknal), és van magasabb sebességhatar (tehergépkocsiknal).

Egy orszag van csak, Malta, ahol kizardlag a magyar sebességhataroknal
alacsonyabb, vagy legfeljebb azonos sebességhatar lett megallapitva, itt a legjobb a
kozlekedésbiztonsagi mutatd, azaz egymillio fore vetitve a legkevesebben haltak
meg.

Azokban az orszagokban, ahol a személygépkocsik részére csak a magyar
sebességhataroknal alacsonyabb, vagy legfeljebb azonos sebességhatar lett
megallapitva, a mar emlitett Belgiumon, Cipruson és Lettorszagon kivil mindenhol
jobb a kozlekedésbiztonsagi mutatd. Ezek az orszdgok Svédorszag, az Egyesult
Kiralysag, irorszag, Spanyolorszag, Hollandia, Finnorszag, Esztorszag, Portugalia,
Szlovékia, 0sszesen kilenc orszag. Ezekben az orszagokban a személygépkocsikra
vonatkoz6 alacsonyabb sebességhatar mellett a tehergépkocsikra, autobuszokra

engednek meg magasabb sebességet, vagy lakott teruleten kivil, vagy autouton,
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autopalyan, vagy akar toébb helyen is. A leggyakoribb az, hogy a lakott terlleten
Kivil ezek a tehergépkocsik, autobuszok 80 km/h sebességgel haladhatnak.

Vannak olyan orszagok, ahol a személygépkocsira a magyarral azonos
sebességhatarok vonatkoznak, de tehergépkocsira, autobuszra egyes helyeken
magasabb sebességet engedélyeznek, és mégis jobb a kozlekedésbiztonsagi
mutatdjuk. Ezek az orszagok Dania, Franciaorszag, Olaszorszag, Szlovénia,
Luxemburg.

Minddssze két orszag van, ahol a személygépkocsira megengedett sebesség
egyes helyeken magasabb, mint a magyar, és mégis jobb a kozlekedésbiztonsagi
mutatdjuk. Az egyik Németorszag, ahol az autopalyan ajanlott sebesség (130 km/h)
van a személygépkocsiknak, a mésik Ausztria, ahol akarcsak Németorszagban, lakott
terleten kivil lehet személygépkocsival a magyarnal gyorsabban haladni (100
km/h).

Mint mar jeleztem, nem lehet csak egy faktor alapjan elemezni a
kozlekedésbiztonsagi helyzetet, mert arra a sebességen kiviil rengeteg tényezd hat.
Az egyik ilyen fontos tényezO lehet mégis a mar bemutatott renddri feladat, a
sebességhez kapcsoldédd szabalysértések felderitése, az ,esély a lebukasra”.
Németorszagban, Ausztridban rendszeres a rejtett, akar kukanak alcazott eszk6zokkel
veégrehajtott ellendrzés. Ennek ellenére az adatok alapjan igazoltnak latom, hogy
Osszefliggés van az egyes orszagokban megengedett sebesség legnagyobb
sebességek, és a kozlekedésbiztonsagi mutatd kozott, ami kulondsen igaz a
személygépkocsikra megengedett legnagyobb sebességre.

Az unids 0Osszehasonlitas eredménye nem tul kedvez6, Magyarorszag
kozlekedéshiztonsagi helyzetét tekintve az Unid utolsé harmadaban van. Nem jobb a
helyzet a sajat id6beni Osszehasonlitasban sem, Magyarorszagon a javuld tendencia
2013-ban megfordult.

Végezetll az uniés rangsor alapjan azt is meg kell emliteni, hogy feltlind,
hogy az utolsé tiz helybdl nyolcon az un. posztkommunista orszagok valamelyike
szerepel.

A sebességhatarok vizsgalatat a 2015-6s adatok szerint végeztem, tekintettel
arra, hogy a kutatas targya is ez az év, illetve 2014. 2015-h6z képest az egyik
sebességhatarra vonatkozé jelentés valtozas az Unidban 2018-ban Franciaorszagban
kovetkezett be, ahol ,,a lakott teriileten kiviili foutvonalakon, amelyeknél az egyes

haladasi iranyokat fizikai akadalyok nem valasztjak el, ott a megengedett legnagyobb
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sebességet 90 km/h-rél 80 km/h-ra csokkentik. A rendelkezés 2018. julius 01-én lép
hatalyba, s a francia féutvonal-halozat talnyomo részét, mintegy 400 000 km utat
érint.”*> A dontés hatésa a kozlekedés biztonsagéra csak hosszabb tavon, egy-két év
mulva deriil ki, de a dontés népszerlitlensége azonnal megjelent, a kozlekeddk
felhdborodasarol szélnak a hirek a médidban.

Sajnalatos modon sem a hazai, sem a nemzetkdzi szakirodalomban nem
talaltam olyan cikket, tanulmanyt, ami a kdzlekedési balesetek statisztikai adatainak
gylijtése soran a sebessegtullépés, mint baleseti ok latencidjaval kapcsolatos
problémékkal foglalkozott volna. Ez megerésitett abban, hogy kutatdsom olyan 0j
adatokat, eredményeket adhat a  kozlekedés-biztonsdggal  foglalkozo
szakembereknek, amelyek pontosabb képet adnak a sebességtullépés valddi

1éptékérdl és kozrehatasarol a halalos kimenetelli kozlekedési balesetekben.

15 GEGENY Istvén: Sebességcsokkentés Franciaorszagban, In: Baleset-megel6zés, http://www.baleset-
megelozes.eu/cikk.php?id=1349 [2018.07.26. ]
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5. A KUTATAS ADATAINAK ELEMZESE

A halalos kozuti balesetben részes jarmiivek sebességére vonatkozo kutatasi
eredményeket a KSH 2014-es és 2015-6s kozlekedési baleseti statisztikai
évkonyvében talalhatd baleseti okokra vonatkozd adatokkal hasonlitom dssze. A
konnyebb érthetdség €s a kovethetdség érdekében az évkonyvben talalhatd régidk
szerint végzem el az 6sszehasonlitast, abban a sorrendben, ahogy a régiok adatai az
évkonyvben szerepelnek. Egy Kivételt teszek, a Kdzép-Magyarorszagi régiot két
részletben elemzem, mivel Budapest és Pest megye haldlos baleseti szdma kulon-
kulon is egy-egy regié nagysagrendjének felel meg. A masik ok, amiért a régiot nem
egyben elemzem, az Budapest sajatos kozlekedési helyzetével indokolhatd, mivel az
itt bekovetkezett balesetek mind lakott terileten torténtek, mig a tébbi megyében a
balesetek jelentds része lakott teriileten kiviil kovetkezik be.

A baleseti okokat bemutato tablazatokat a kutatas soran altalam, a rendérségi,
illetve birdsagi iratok elemzésével feltart adatok alapjan készitettem.

Igyekeztem az egyes régiokban az azonos baleseti okokra visszavezethetd
baleseteket tartalmazd tablazatokat egyforman kialakitani a kodnnyebb
0sszehasonlithat6sag érdekében, de ez nem mindig volt lehetséges. Ennek oka, hogy
nem minden baleseti ok jelent meg minden régiodban, illetve a renddrség baleseti
okok tekintetében nem folytatott egységes eljarast. Kilon nehézséget okozott, hogy
egyes esetekben a szemlejegyzOkonyvben mas szabalyszegés szerepelt baleseti
oknak, mint amelyik szabalyszegéshez tartoz0 baleseti ok kodjaval késébb a
balesetet a KSH felé jelentették. A tablazat els6 oszlopaban a szemle
jegyzOkonyvben a feltételezett okozd részérdl a helyszinen megallapitott KRESZ
szabalyszegés, valamint az ahhoz tartozo, a KSH felé a rendérség altal jelentett kod
(vastag betiivel jelolve), és a kodhoz tartozO6 magyarazat talalhaté. A masodik
oszlopban tiintettem fel a balesettel érintett jarmi baleset helyszinén megengedett
legnagyobb sebességét. A harmadik oszlop tartalmazza a jarmii az igazsagiigyi
miszaki gépjarmi szakértd altal a szakvéleményben megallapitott tényleges haladasi
sebességét. A negyedik oszlopban a sebességtlllépés szamszerii (a szakért6 altal
megallapitott intervallum kdzépértékére) és szazalékos mértékét szamoltam ki. Az

utolso oszlop pedig a kutatas eredményeképpen megallapitott elsédleges balesetei ok
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kodjat tartalmazza, melynek megjelenése a statisztikaban indokolt lett volna, vastag
betiivel jel6lve az a kod, amelyik a kutatas eredménye alapjan megvaltozott.

Mielott a kutatas soran a baleseti ok kodok elemzését, 6sszehasonlitasat
megkezdtem, a baleseti ok kddjanak ellendrzése érdekében megkerestem a KSH
Statisztikai Osztalyat. Megkértem, és megkaptam a vizsgalt két év dsszes személyi
sériiléses baleset baleseti kodjat, illetve a balesetek iddpontjat, a baleset
stlyossaganak kodjat. A haldlos kimeneteli balesetek id6pontja alapjan
azonositottam a kutatdsom soran vizsgalt baleseteket, és egyeztettem az &ltalam a
kutatds soran a renddrségtdl megkapott baleseti okokra vonatkozé kddokat a KSH
adatbazisaban szerepl6 kodokkal. Megallapitottam, hogy az egyes haldlos balesetek
baleseti ok kddja a két adatbazisban megegyezik. Ezzel biztositottam, hogy a kutatas
soran altalam rogzitett (a rendérség altal atadott) baleseti okra vonatkozé kodok és az
eljards végére allaspontom szerint megéallapitott kodokkal torténé Gsszehasonlitisa
megegyezzen a KSH altal kdzzétett statisztikai adatok és az allaspontom szerint
megallapitott kodokkal torténd dsszehasonlitasaval.

Tekintettel arra, hogy a sebességtullépés szdzalékos meghatarozasanal a
tényleges sebessegtullépest a fizikai torvényszerliségek alapjan sziikséges
meghatarozni, ezért nem a bilintet6eljaras alapelveire figyelemmel a legkisebb
bizonyithat6 sebességértéket vettem figyelembe, hanem a szakért6i vélemény alapjan
megallapitott legvaldsziniibb sebességértéket (k0zépérték). Csak azokat a szakértd
altal megallapitott sebességtullépéseket vettem figyelembe a sebességtullépések
szamanak megallapitasakor, melyeknél a szakérté altal megadott sebesség
intervallum also értéke magasabb volt, mint a megengedett legnagyobb sebesség, és
a legvaldsziniibb érték pedig nagyobb volt, mint a sebességmérd esetében elfogadott
tiréshatar, a 3 km/h. Egy peldan bemutatva: a lakott tertleten haladd
személygépkocsi baleset el6tti sebessége a szakértd altal kiszamolt 52-58 km/h volt.
A Kkutatas soran ezt a sebességet sebességtullépésként értékeltem, mert az intervallum
also értéke magasabb, mint a megengedett 50 km/h, az intervallum kdzépértéke (55
km/h) pedig magasabb, mint a sebességmérd tiiréshatardval modositott érték, az 53
km/h.

Tekintettel arra, hogy a koézuti jarmiivek forgalomba helyezésének és
forgalomban tartisinak miiszaki feltételeirél sz016 6/1990. (1V. 12.) KGHEM
rendelet szerint: ,,92. 8 (1) A sebességmérd a jarmii tényleges sebességénél — 20

km/h sebesség felett — kisebb értéket nem mutathat”, ezzel a mddszerrel
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biztositottnak latom, hogy a sebességtullépés a jarmiivezetd szamara a sebességmérd
allasa miatt ténylegesen észlelhet6 volt, azaz a szabalyszegés a jarmiivezetd részére
felréhatd volt. Raadasul azokban az esetekben, amikor ABS rendszerrel felszerelt
jarmi a baleset eldtt fékezett/fékezhetett, a szakértd egyéb adat hidnyaban csak a
jarmivek titkozési, eliitési sebességét adta meg, tehat a jarmi balesetet megel6zo
sebessége akar joval a megadott erték felett is lehetett. A kutatds soran azonban csak
a szakértdk altal kiszamitott, a szakértéi véleményben megadott értékeket vettem
figyelembe.

Bar a kutatdisomnak nem célja sem a balesetek mechanizmusanak vizsgalata,
elemzése, sem a miszaki szakértdi szadmitasok elemzése, a szakértok altal
megallapitott, a jarmlivek sebességére vonatkoz6 adatok vizsgalatakor egy dolgot
azonban meg kell emlitenem. Csak az abszolut sebességtullépést megallapito
szakértdi véleményekben tobb mint 50 esetben taldltam pontos értéket a jarmi
sebességére vonatkozdan, pl. a személygépkocsi 56 km/h sebességgel haladt le az
Uttestr6l. Ezeket az értéketeket fenntartasokkal ugyan, de kénytelen voltam
elfogadni, és a tablazatokban ezeket a pontos értékeket megadni. A kétségem legfébb
oka, hogy allaspontom szerint ilyen egzakt értéket megadni nem lehet. Barmennyire
is alapos ¢és pontos a szakértdi szamitas, a szdmitashoz hasznalt valtozok egy része -
még ha tudomanyosan megalapozott is — becsult érték. Ilyen lehet példaul a
lassulas,*® még akkor is, ha a helyszinen az adott jarmiivel, lassulasérével mérik a
jarml ,lehetséges” lassuldsat, hiszen azt tokéletesen reprodukdlni, hogy a
jarmiivezetd pontosan hogyan fékezett a balesetet megel6zden, nem lehet. A jarmi
Utk6zési sebességének megallapitasanal is vannak jol becsiilhet értékek, de ezekben
a szamitasokban is ink&bb egy intervallumot lehet megadni, amiben pl. minden

kétséget kizaré6 modon (ami a biztos eseményre utal)*>’

benne lesz a jarmi tényleges
sebessége is. Allaspontom szerint ez akkor is igaz, ha pl. GPS adatok alapjan
(megkiilonboztetd jelzéseit hasznald mentdautd esetében), vagy a tehergépkocsiban
talalhato tachograf adatai alapjan, esetleg a baleset soran ,,kiakadt” kilométerora allas
miatt allapitjak meg a pontos értéket, hisz ezeknek az eszkozdknek is van mérési
pontossdga, hibahatara. A szakért6i szamitasok barmennyire is kozelitenek a

valésaghoz, a baleset valamilyen modellezésén alapulnak, ,tilos azonban ekkor

1% DESTEK Mikl6s: A fékezési folyamat fontosabb dsszefiiggései. In: Rendértiszti Fdiskola
Kozlekedésrendészeti Tanszék, Modszertani flizetek 2. szam, 1998.

1" MELEGH Gabor: Gépjdrmiiszakértés. \n: Maréti Konyvkereskedés és Kényvkiadé Kft., Bp.,
2004. p.50. ISBN 963 9005 66 5
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utdlag megfeledkezni arrél, hogy csak modellezés tortént, a modellel kapott
szamszeri eredmények tehat eleve csak kozelitései lehetnek a valosagnak. Aki a
modell megalkotja, felelos azért, hogy miként valasztja meg a jellemzoit, ugyanakkor
koteles bizonyitani, hogy a modellel kapott szdmeredmények legrosszabb esetben

mennyire térhetnek el a valésagtol.”*®

5.1 Budapest adatainak elemzése™®

Kutatdsomat a Budapesti Renddr-fékapitanysdg Kozlekedésrendészeti
Féosztalyan (BRFK KLFO) kezdtem, ahol attekintettem és elemeztem a 2014-ben és
2015-ben bekdvetkezett halalos kozlekedési balesetek vizsgalati anyagait. Fontos
megjegyezni, hogy a Budapesti KSH adatok nem minden esetben a BRFK KLFO-tdl
kertlnek kozlésre, tekintettel arra, hogy egyes esetekben a nyomozd Ugyészség,
illetve mas rendOrhatosdg az eljardo hatosag (pl. PMRFK), igy 6k lehetnek az
adatkozlOk is. Az egyes illetékességekr6l a 67/2007. (XI1. 28.) IRM rendelet a
Rendirség szervei illetékességi teriiletének megdllapitdsdrol rendelet rendelkezik.

Budapesten 2014-ben és 2015-ben 50-50 halalos kozati balesetben 51 illetve
52 6 halt meg, ami sajnalatosan egy 2011 6ta romlo statisztikaba illeszkedik.(11.
tablazat)

Terilleti egység | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2008 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015
Meghalt személyek szama

Budapest 100 | 101 | 100 | 87 56 67 30 33 50 51 52

11. tablazat: A Budapesten kozlekedési balesetben meghat személyek szama 2005-2015°

5.1.1. BUDAPEST 2014-ES ADATAINAK ELEMZESE

Budapesten 2014-ben 6sszesen 50 halalos baleset tortént, ezekben dsszesen
51 ember halt meg. Kutatdsom soran a Budapesten tortént dsszes halalos balesetrol
kaptam valamilyen iratot, vizsgalati anyagokat, vagy hatarozatot, vadinditvanyt,

birdsagi itéletet. A vizsgalat soran 32 alkalommal rendeltek ki igazsagiigyi miiszaki

158 DESTEK Mikl6s: A fékezési folyamat fontosabb dsszefiiggései. In: Rendértiszti Fdiskola
Kozlekedésrendészeti Tanszék, Modszertani flizetek 2. szam, 1998. p. 38.

159 E7 a fejezet a MESZAROS Gébor: A sebességtullépés szerepe a Budapesten bekovetkezett halélos
kozati balesetekben 2015-ben. In: Orbok-Barkovics Veronika, Orbok Akos (szerk.) Hadtudomény és a
XXI. szazad. 177 p. Konferencia helye, ideje: Budapest, Magyarorszéag, 2017.02.22-2017.02.23.
Budapest: Doktoranduszok Orszagos Szovetsége, - pp. 113-130.cimii cikk alapjan késziilt

160 Kozpont Statisztikai Hivatal: Kozlekedési baleseti statisztikai évkonyv, 2015, Bp.: Xerox
Magyarorszag Kft. 2016. ISSN 2064-8030, 3.2.1. A balesetek kévetkeztében meghalt, megserilt
személyek szama terileti bontasban
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szakértot, akik szakvéleményiikben a jarmiivek balesetkori {itkdzési, haladasi
sebességérol nyilatkoztak. 19 esetben allapitottak meg abszolut sebességtullépést. A
feleldsség megallapitasdhoz a balesetek vizsgalatakor tehat Budapesten nem minden
esetben volt sziikség szakértd kirendelésére, kiilonosen akkor, ha az okozd sajat
maganak okozott halalos sérulést, vagy idézte el a veszélyhelyzetet. Pest megyében
példaul minden esetben kirendelnek miiszaki szakért6t halalos kozuti kozlekedési
baleset igyében, legalabb a miiszaki hiba megallapitasa, vagy kizarasa céljabol.

Azokban a balesetekben, ahol a balesetben elhunyt személy nem gépkocsiban
utazott, 2014-ben 39 (az 50-bol) balesetben 39-en haltak meg. Ez azt jelenti, hogy a
haldlos balesetek t6bb mint haromnegyedeben (78%) a legvédtelenebb kozlekeddk,
gyalogosok, kerékparosok, segédmotor kerékparosok és motorkerékparosok haltak
meg. Kozulik 23-an gyalogosok voltak.

A gyalogos eliitések vizsgalata soran hat esetben nem rendeltek ki miiszaki
szakértot, ezekben a balesetekben a gyalogos teremtette a veszélyhelyzetet. Egy
esetben éjszaka, a tilos jelzésen athaladd gyalogost Utdtte el egy személygépkocsi. A
tobbi esetben a gyalogos nem elsébbségi helyzetben haladt at az uttesten, mind az 6t
esetben nappali latasi viszonyoknal. Amit viszont meg kell emliteni, az a gyalogosok
életkora. A legfiatalabb gyalogos ezekben a balesetekben 62 éves volt, a tébbiek 70,
78, 81 illetve 90 évesek voltak.

A vizsgalat sordn 17 esetben rendeltek ki miiszaki szakér6t, nyolc esetben
allapitottak meg sebességtullépést. Amikor nem allapitottak meg sebességtullépést,
és a balesetben gyalogos hunyt el, 6sszesen kilenc esetben, a balesetek két baleset
kivételével, azaz hét alkalommal nappal torténtek. Két esetben jelolték meg a
helyszini szemle soran a gyalogost okozdnak, mindkét esetben tilos jelzésen haladtak
at az uttesten. Az egyik esetben a szabad jelzésen athaladd személygépkocsi 25-30
km/h sebességgel tdtte el a 80 éves gyalogost, a méasik esetben 50 km/h sebességgel
halad6 személygépkocsi (totte el a gyalogost. Egy esetben a kanyarodo
személygépkocsi, egy esetben pedig a hatramenetet végzé személygépkocsi iitotte el
Kis sebességgel (16-18 km/h, illetve 7-8 km/h) a (49, 47 éves) gyalogost. Négy
balesetben is Kkijelolt gyalogos-atkeléhelyen iitéttek el gyalogot, egy esetben 16-19
km/h sebességgel személygépkocsi 60 éves gyalogost Utott el, két esetben is
autobusz 10-12 km/h sebességgel, egy esetben pedig tehergépkocsi 48-52 km/h
sebességgel ittt el elsdbbségi helyzetben 1év6 gyalogost. Egy esetben elinduld
tehergépkocsi utott el gyalogost.
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A régidban 2014-ben a vizsgalt balesetekben, amelyekben a szakértd
sebességtullépést allapitott meg, egy esetben halt meg elsébbégi helyzetben 1évé
gyalogos. Egy tehergépkocsi 55-60 km/h sebességgel haladt, majd 43-45 km/h
sebességgel tdtte el a Kkijelolt gyalogos-atkel6helyen athaladdé gyalogost. (12.

tablazat)
KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- | Az eljaras
szemle jegyz6konyvben / legnagyobb megallapitott | tallépés végeén
KSH baleset oka kdd sebesség km/h | sebesség km/h | km/h /% | indokolt kéd
43.8 (1) / 137 Els6bbség meg
1. | nem adésa gyalogosoknak, 50 55-56 5/10 137
kijelolt gyalogatkelohelyen

12. tablazat Budapest, elsobbségi helyzetben 1évé gyalogos eliitése 2014

Nem elsobbségi helyzetben hét gyalogost iitdttek el sebességtullépéssel. (13.
tablazat) Az els6 esetben az 50 km/h sebességkorlatozas ellenére 60-64 km/h
sebességgel haladd tehergépkocsi tdtte el 26-30 km/h sebességgel a busz
takardsabol kilépd gyalogost. Mivel a megengedett sebességrdl a baleset elkertilhetd
lett volna, az ligyészség vadat emelt a gépkocsi vezetdjével szemben. A balesetben a
helyszinen a gyalogost jelolték meg a baleset okozdjanak, azonban a jarmiivezetd
részérél is megallapitottak a — szakértdi vélemény alapjan — abszol(t
sebességtullépést, emiatt a 116-0s KSH kdd (lasd Melléklet,116: eloirt sebesség meg
nem tartdsa) is indokolt lehet az eljaras végen. A masodik esetben a 40 km/h
sebességkorlatozas ellenére 59-63 km/h sebességgel haladd személygépkocsi (totte
el az tuttesten nem elsObbségi helyzetben athalad6é gyalogost. A baleset ebben az
esetben is elkeriilhetd lett volna a megengedett sebességrél, a jarmiivezetdvel
szemben ebben az esetben is vadat emeltek, (116-0s kod). A harmadik esetben egy
személygépkocsi 56-59 km/h sebességgel haladt, és 19-21 km/h sebességre lassitva
eliitotte a neki jobbrol behaladd 80 éves gyalogost. Mivel a szakértéi vélemeny
szerint a 36-39 km/h sebességgel torténd haladas esetén lett volna elkeriilhetd, a
nyomozast bilincselekmény hidnydban megsziintették. A negyedik esetben is egy
személygépkocsi haladt 56-59 km/h sebességgel, de 50-54km/h sebességre lassitva
elttotte a neki jobbrol behaladd 88 éves gyalogost. Mivel a szakértéi vélemény
szerint a 37 km/h sebességgel torténd haladas esetén lett volna elkeriilhetd, a
nyomozast ebben az esetben is biincselekmény hianyaban megsziintették. Az 6todik
esetben tilos jelzésen athaladd gyalogost Utdtt el lassitas nélkil egy 65-67 km/h

sebességgel kozlekedd személygépkocsi. A hatodik esetben egy 60-66 km/h
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sebességgel haladé motorkerékpar Gtotte el lassitas nélkil az uttesten athaladd
A hetedik balesetben egy 51-54 km/h halado

személygépkocsi iitotte el a balrdl behaladd gyalogost. A balesetek kozos jellemzdje

gyalogost. sebességgel
(a 40 km/h esetet kivéve), hogy a jarmiivek abszolut sebességtullépése az objektiv
felelosség ala esd sebességtullépés mértékén beliil kozlekedtek, azaz a szabalyszegd
magatartdsuk csak a megallitasos sebesség-ellenérzés soran lett volna feltarhato.

Harom esetben pedig még akkor sem, a mérés jellemzoi miatt.

KRESZ szabalyszegés a
szemle jegyzokonyvben /
KSH baleset oka kéd

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

Szakérto altal
megallapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tallépés
km/h / %

Az eljaras
végén
indokolt kéd

218 (6), (8), (9) / 414
Gyalogosok hibdja, all6 jarmii
vagy oszlop (fa, egyéb akadaly)
el6tt valo athaladas

50 60-64 12/24 116

21.8 (6) / 413 Gyalogosok
2. | hibdja, tiltott helyen vald 40
dthaladas

59-63 22/55 116

218 (6), (8) / 413 Gyalogosok
3. | hibja, tiltott helyen vald 50
dthaladas

56-59 7/14 413

21.8 (6) / 411 Gyalogosok
4. | hibaja, vigyazatlan, hirtelen 50
lelépés az Uttestre

56-59 7114 411

8.8 (2) / 412 Gyalogos hibéja,

tilos jelzésen valé athaladas 50 65-67

16/32 412

218 (5) / 411 Gyalogosok
6. | hibdja, vigyazatlan, hirtelen 50
lelépés az Gttestre

60-66 13/26 411

218(6), (8) / 414 Gyalogosok
hibdja, all6 jarmii vagy oszlop
(fa, egyéb akadaly) el6tt valo
athaladés

50 51-54 3/6 414

13. tdblazat Budapest, nem els6bbségi helyzetben 1évé gyalogos eliitése 2014

A régidban 2014-ben bekovetkezett 23 halalos kimenetelii gyalogos eliitésbdl
az eljarasok soran osszesen 16 esetben rendeltek el nyomozést, és tiz esetben
allapitottak meg a jarmiivezetd feleldsségét!

Budapesten 2014-ben hét esetben halt meg kerékparos kozlekedési
balesetben. Két esetben a kerékparost jelolték meg a helyszinen a baleset
okozojanak, egy esetben a kerékparos a mogotte haladd személygépkocsi elé esett,
egy esetben pedig a tilos jelzés ellenére hajtott villamos elé, ezekben az esetekben
nem rendeltek ki szakértét. Osszesen 6t esetben rendeltek ki igazsagiigyi miiszaki
szakért6t, akik egy esetben allapitottak meg sebességtullépést. Mind az 6t esetben a
gépkocsivezetd felelosségét allapitottdk meg, az ligyészség vadat emelt veliik

szemben. Abban a négy esetben, amikor a szakérté nem éallapitott meg
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sebességtullépést, egy esetben eldzés kozben a személygépkocsi vezetdje nem tartott
megfelelé oldaltavolsagot, és jarmiive a kerékparnak iitkozott. Egy esetben a
varakoz6 gépkocsi ajtajat nyitottak ki korultekintés nélkil a kerékparos elé. Egy
esetben a savot valtd tehergépkocsi Utkozott kerékparnak, egy esetben pedig balra

kanyarodas kozben nem biztositottak elsébbséget a kerékparosnak.

KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- Az eljaras
szemle jegyz6konyvben / legnagyobb megallapitott | tullépés végén

KSH baleset oka kéd sebesség km/h | sebesség km/h | km/h / % indokolt kod
3.8(1) /149 Forgalmi sav 50 77-81 29/58 116
szabalytalan valtoztatasa

14. tablazat Budapest, kerékparos baleset 2014

Egy esetben allapitottak meg sebességtullépést a szakértok halalos kerekparos
balesetben (14. tablazat), egy személygépkocsi 77-81 km/h sebességgel haladt,
amikor savvaltas kdzben 67-70 km/h sebességgel a kerékparnak litkozott. A szakértd
szerint a megengedett sebességgel haladva a baleset elkeriilhet6 lett volna. (116-0s
kod).

A relativ sebességtullépést a baleset helyszinén harom esetben jeloltek meg a
baleset okéanak.(15. tablazat) Mivel az eljaras soran a szakérték abszolat
sebességtullépést igazoltak, a 112-es statisztikai kod helyett a 116-os kod lett
indokolt.

Az elsé esetben egy abszolUt sebességtullépéssel, 56 km/h sebességgel
kozlekedd személygépkocsi lehaladt az uttestrdl, és felsOvezeték tartd oszlopnak
itkozott. A masodik esetben a 70 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsi
attért a menetirany szerinti baloldalra ahol 6sszeutk6zott egy masik s
személygépkocsival. A harmadik esetben a lakott tertleten kivil 60 km/h
sebességkorlatozas ellenére 67 km/h sebességgel halado tehergépkocsi lassitas nélkdil

az eldtte forgalmi okokbol allo tehergépkocsinak iitk6zott.

KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- Az eljaras
szemle jegyzokonyvben / legnagyobb megéllapitott | tullépés végeén
KSH baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h / % indokolt kéd
25.8(1) / 112 A sebesség nem

megfeleld alkalmazésa az 50 56 6/12 116
Utviszonyokhoz

25.8(1) / 112 A sebesség nem

megfeleld alkalmazasa az 60 70 10/17 116
Gtviszonyokhoz

26.8(4) / 113 A sebesség nem

megfeleld alkalmazasa a 60 67 7/12 116
forgalmi viszonyokhoz

15. tablazat Budapest, a KSH felé relativ sebességtullépéssel jelentett balesetek 2014
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A kanyarodas szabalyainak megszegésével bekdvetkezett balesetekben 6t esetben

allapitott meg a szakérd abszolut sebességtullépést (0sszesen hat ilyen tipusu baleset

volt) (16. tablazat).

KRESZ szabélyszegés a
szemle jegyz6konyvben / KSH
baleset oka kod

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

Szakérto altal
megallapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tallépés
km/h / %

Az eljaras
Végén
indokolt kéd

31.8(5) / 145 A balra kanyarodo
jarmil vezetdje a szemben

1. | egyenesen halad6 és jobbra 50
kanyarod6 jarmiinek nem
biztositott els6bbséget

67-72 19/38 145

31.8(6) / 143 Jobbra kis ivi,
2. | balra nagy ivii kanyarodasi 50
szabaly megszegése

122 72/144 116

31.§(6) / 143 Jobbra kis ivii,
3. | balra nagy ivii kanyarodasi 40 51
szabaly megszegése

11/28 143

31.8(6) / 143 Jobbra kis iv,
4. | balra nagy ivii kanyarodasi 50
szabaly megszegése

102-108 55/110 116

31.8(6) / 143 Jobbra kis ivi,
5. | balra nagy ivii kanyarodasi 50
szabaly megszegése

83-89 26/52 116

16. tablazat Budapest, kanyarodas szabalyainak megszegésével bekdvetkezett balesetek 2014

Az elsd esetben balra kanyarodd személygépkocsi nem biztositott elsObbséget a
szembOl 67-72 km/h sebességgel érkezd motorkerékparosnak, a motorkerékpar 55-
59km/h sebességgel a kanyarod6 jarmiinek iitkozott, aminek a vezetdjével szemben
az Ugyészség vadat emelt. A masodik esetben lakott tertileten egy balra kanyarodo
tehergépkocsi vezetdje nem biztositott elsdbbséget a szembdl 122 km/h sebességgel
érkez6 motorkerékparnak, ami 99-104 km/h sebességgel Utk6zott az elé kanyarodd
jarmiivel. Az tligyben a nyomoziast megsziintették bilincselekmény hidnyaban, a
baleset oka a hatarozat szerint a motorkerékparos sebességtullépése volt, a 143-as
statisztikai kod helyett a 116-os kod lett indokolt. A harmadik esetben egy balra
kanyarodd személygépkocsi a nem biztositott elsébbséget a szembdl 51-54 km/h
sebességgel érkezd segédmotoros kerékparnak, ami lassitas nélkiil a kanyarodo
jarmiinek 1itk6zott. A kanyarodd jarmii vezetdjével szemben az ligyészség vadat
emelt. A negyedik esetben a kanyarod6 személygépkocsi vezetdje nem biztositott
elsObbséget a szembdl 102-108 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsinak,
ami lassitas nélkul nekiltkozott. Mivel a baleset 57-62 km/h sebességnél elkeriilhetd
lett volna, a megengedett sebesség 100 szazalékos tullépése pedig megtéveszthette a
kanyarodo jarmu vezet6jét, a baleset oka az abszolut sebességtullépés volt, a 116-0s

kod hasznélata lett volna indokolt az eljards végére. Az 0Otodik esetben
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83-89km/h

motorkerékparosnak, a motorkerékpar 63-67 km/h sebességgel a kanyarodo

személygépkocsi  kanyarodott a szembdl sebességgel  érkezd
jarmiinek titkozott. Mivel a baleset 68-72km/h sebességnél elkeriilhetd lett volna, és
a kanyarodo gépkocsi vezetdjével szemben a nyomozast megsziintették, a baleset oka
az abszollt sebességtullépés lett, a 116-os kod hasznélata lett volna indokolt az
eljaras vegere.

Budapesten 2014-ben nem volt olyan halalos baleset, ahol a jarmivek a
jarmiivezetok KRESZ 28.§-ba iitk6z0 szabalyszegése miatt vagy a kanyarodas

szabalyainak megszegésével sebességtullépéssel tkoztek.

KRESZ szabélyszegés a Megengedett [ Szakértd altal | Sebesség- | Az eljaras

szemle jegyzékonyvben / legnagyobb megallapitott | tallépés végén

KSH baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h /% | indokolt kdd
1 27.8 /150 I,<ovete5| tavolsag 50 20-75 29/44 150

be nem tartésa.

17. tablazat Budapest, kdvetési tavolsag be nem tartasa miatt bekdvetkezett baleset 2014

Egy esetben egy tehergépkocsi az 54-56 km/h sebességgel az eldtte haladod
tehergépkocsinak Utkozott, attért a menetirany szerinti baloldalra, ahol a szembdl 70-
75 km/h sebességgel érkezé személygépkocsinak litkozott (17. tAblazat). A szakértd
szerint a személygépkocsi vezetdje a megengedett sebesség mellet a balesetet
elkerilhette volna.

Egy esetben a megkiilonboztetd jelzéseit hasznaldé menté a 30 km/h
sebességkorlatozas mellett 45-47 km/h sebességgel haladt be a forgalomiranyitd
fényjelzd késziilék tilos jelzése ellenére a keresztezOdésbe, ahol a keresztirdnyba
haladé autobusszal 1iitk6zott. Ez a baleset azért érdekes, mert a mento a
megkilonboztetd jelzés hasznalatakor a sebességre vonatkozo szabalyokat figyelmen
kivil hagyhatja, azonban a tilos jelzésnél olyan sebességgel kozelitette meg a

keresztezddést, hogy a mentd vezetéje nem tudott meggy6zddni arrol, hogy a

kozlekedés tobbi részvevdje részére az akadalytalan tovabbhaladést lehetdvé tette.

KRESZ szabélyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- Az eljarés
szemle jegyzékonyvben / legnagyobb megallapitott | tallépés végén
KSH baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h / % indokolt kéd
9.8(4)d) /161 Megallasi

1 | Kotelezettség elmulasztasa, 30 45-47 16/53 161
renddr, vagy lampa jelzésére
nem allt meg

18. tablazat Budapest, tilos jelzésen valé athaladassal bekovetkezett baleset 2014
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5.1.2. OSSZEGZES

Budapest 2014-ben 6sszesen 50 baleset vizsgalati anyagait elemeztem (a
KSH szerint is ennyi tortént), ebbdl egy esetben sem allapitottak meg a helyszinen
abszolut sebességtullépést, azaz tovabbitottak a KSH felé 116-0s baleseti koddal
baleseti adatot. A vizsgalat soran 32 alkalommal rendeltek ki igazsagiigyi miiszaki
szakértdt, akik szakvéleményiikben a jarmiivek balesetkori iitk6zési, haladési
sebességérol nyilatkoztak. A szakértok dsszesen 19 esetben allapitottak meg a baleset
valamelyik részvevdje részérdl abszolut sebességtillépést, azaz az Osszes halalos
baleset 38 szdzalékaban. Ezekbdl hdrom esetben, amikor a helyszinen a relativ
sebességtullépést (KRESZ 25.8 (1)) jelolték meg a baleset okanak, mivel a két
fogalom kizarja egymast, megallapithatd, hogy az eljaras végén a rendérség mar az
abszolut sebességtullépéshez kapcsoldédo 116-os koddal kildte volna a statisztikai
adatokat a KSH felé. A kanyarodas szabalyainak megszegésével tortént balesetek
esetében harom esetben is a 116-0s kdd hasznalata lett indokolt az eljaras végére. A
gyalogos elutéses balesetek esetében két alkalommal, egy alkalommal pedig a
szabalytalan svvaltas esetében lett volna indokolt a 116-0s kod az eljaras végére. A
kutatas soran megallapitottam, hogy Budapesten 2014-ben a baleset vizsgalatanak
végén 9 esetben is az abszolut sebességtullépés volt a baleset oka (116-0s kdd), ami
jelentds eltérés ahhoz képest, hogy Budapestrdl a renddrség a 30 napos
adatszolgéltatas soran egy esetet sem kuldott 2014-ben a KSH felé 116-o0s kdddal.
2014-ben Budapesten is igazolast nyert a hipotézisem, mely szerint a renddrségi
vizsgalat soran megallapitott adatok eltérnek a KSH adataiban a sebessegtullépésre,
mint baleseti okra vonatkozd adatoktdl. Ez a 9 eset az §sszes halalos baleset 18
szazaléka Budapesten. Es ezekben az adatokban nem szerepelnek azok a balesetek,
amelyekben az abszollt sebességtullépésnek a baleset kimenetelében, stlyossagaban

fontos szerepe volt.

5.1.3.BUDAPEST 2015-0S ADATAINAK ELEMZESE

Budapesten 2015-ben dsszesen 50 halalos baleset tortént, ezekben 6sszesen
52 ember halt meg. Kutatdsom sordn a Budapesten tortént sszes halalos balesetrol
kaptam valamilyen iratot, vizsgélati anyagokat, vagy hatarozatot, vadinditvanyt,
birésagi itéletet. A Budapesten 2015-ben bekdvetkezett 50 halalos kozuti kozlekedési
baleset vizsgalata sordn Osszesen 29 iigyben rendeltek ki igazsagiigyi miszaki

gépjarmii szakért6t, 21 esetben nem. A 30 napos adatkozlés soran a KSH felé
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tovabbitott adatlapon egy alkalommal jel6lték meg a baleset sordn KRESZ
szabalyszegésnek a 26.8 (1) bekezdés szerint abszolut sebességtullépést 116-0s
koddal, két alaklommal pedig egyittesen a KRESZ 25.8 és a 26.8 szerinti
szabalyszegést 112-es koddal. Osszesen tehat harom esetben kézolt 2015-ben adatot
a BRFK a KSH felé relativ vagy abszol(t sebességtullépésre, mint baleseti okra
vonatkozdan, melynek soran dsszesen 3 {6 halt meg.

Az altalam gylijtott vizsgalati adatok szerinti 50 halalos balesetbdl a KSH felé
tovabbitott adatok alapjan kilenc baleset kovetkezett be a sebesség nem megfeleld
alkalmazésa miatt, ami csupan 18%, és mindossze egy baleset, azaz 2% az eldirt
sebesség meg nem tartasa esetén, ami az orszagos adatokhoz képest jelentdsen
kevesebb.

A vizsgalati anyagok elemzésekor az 50 baleset tigyéb6l 29 esetében
kirendelt igazsagiigyi gépjarmiiszakértd 18 esetben allapitottak meg a KRESZ 26.8,
vagy a KRESZ 14.8 (1) d) pontja szerinti abszolut sebességtullépest, ez a 2015-0s
Budapesten bekdvetkezett balesetek 36 szazaléka.

Az 50 balesetben 27 gyalogos halt meg, és nagyon magas az idések aranya,
12 gyalogos 70 évesnél is id6sebb volt a baleset bekdvetkezésekor. A 19. tablazatban
a nem elsébbségi helyzetben lelépd gyalogosok €s a kijeldlt gyalogos-atkel6helyen
athalado gyalogosok eluitésének esetében feltart 6sszefliggéseket mutatom be.

KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- | Az eljaras
szemle jegyzékonyvben / KSH | legnagyobb megallapitott | tallépés végeén
baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/h [ km/h /% | indokolt kéd
8.8 (2) ¢) / 412 Gyalogos hibdja,

1. | tilos jelzésen val6 athaladas 60 111-115 53/88 116
218 (6), (8) / 411 Gyalogos

2. | hibaja, vigyazatlan, hirtelen 50 54-56 5/10 411
lelépés az Uttestre

3, |8.8(2)c) /412 Gyalogos hibaja, 50 65-75 20/40 412
tilos jelzésen valé athaladas

19. tablazat Budapest nem els6bbségi helyzetben 1évé gyalogos ellitése 2015

Azokban az esetekben, amikor a KSH felé az adatlapon az szerepelt, hogy az
okozé a gyalogos (21.8 Gyalogosok kozlekedésére vonatkozd szabalyok
megszegése, vagy tilos jelzésen torténd athaladas), — 6sszesen 14 esetben, — csak 6t
esetben rendeltek ki igazsagiigyi miiszaki szakértdt, hdrom esetben allapitottak meg
sebességtullépést. Az els6 esetben a sebességtullépés mértéke olyan magas volt,
hogy a jarmi sebességtullépése egyértelmiien kdzrehatott a baleset kialakulasaban (a

balesetet megel6zo sebesség 111 km/h volt!), ezért az ligy€szség vademelést javasolt
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a jarmiivezetdvel szemben, annak ellenére, hogy a gyalogos nem volt elsébbségi
helyzetben, tilos jelzésen haladt at. Az elitési sebesség 65-69 km/h volt. Ebben az
esetben gyakorlatilag az okoz6 személye is megvaltozik, hiszen nem egy 81 éves
gyalogos nd, hanem egy 33 éves személygépkocsi vezetd férfi lett a felelds a
balesetért a vad szerint. Az eljaras végén a 116-o0s kod hasznalata lett volna indokolt.

A masik két esetben nem tortént vademelés a jarmiivezetdvel szemben, mivel
a megengedett sebességgel torténd haladas esetében is bekdvetkezett volna a baleset,
¢és nem volt a jarmiivezet6 részére felrohatd egyéb szabalyszegés. Ki kell azonban
emelni, hogy a felelosség kérdésében nem vizsgaljdk azt, hogy a megengedett
sebességgel torténd haladésrdl torténik a fékezés, akkor az eliitési sebesség joval
Kisebb is lehet, amely mellett a gyalogos életben maradasi esélye jelentdsen néne,
ami viszont a baleseti okkutatasban mar fontos tényezd. A mésodik esetben az
uttesten nem els6bbségi helyzetben athaladé gyalogost az 54-56 km/h sebességgel
kozlekedd személygépkocsi 48-51 km/h sebességgel totte el. A harmadik esetben a
tilos jelzés ellenére az Uttesten atszaladdé gyalogost Utdtte el egy 65-75 km/h
sebességgel kozlekedé motorkerékpar 67-73 km/h sebességgel.

Nem lehet elmenni azon tény mellet sem, hogy a 14 esetbdl 6t esetben idds,

70 év feletti gyalogos szenvedett halalt eredményezd sériiléseket.

KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesseg- Az eljaréas
szemle jegyz6konyvben / legnagyobb megéllapitott | tallépés vegeén
KSH baleset oka kéd sebesség km/h | sebesség km/h | km/h / % indokolt kéd
43.8 (1) / 137 Els6bbség meg

1. | nem adésa gyalogosoknak 50 65-69 17/34 137
kijelolt gyalogatkeldhelyen
43.8 (1) / 137 Els6bbség meg

2. | nem adéasa gyalogosoknak 50 55-59 7/14 137
kijelolt gyalogatkelohelyen
43.8 (1) / 137 Els6bbség meg

3. | nem adasa gyalogosoknak 50 56-59 7/14 137
kijelolt gyalogatkelohelyen

20. tdblazat Budapest, els6bbségi helyzetben 1évé gyalogos eliitése 2015

A gyalogos eliitések masik csoportjdban - a KRESZ 43.8§ Magatartas a
gyalogosokkal szemben - a vizsgalt esetekben kijel6lt gyalogos-atkel6helyen titotték
el a gyalogost a jarmiivek. Osszesen hét ilyen haldlos baleset volt Budapesten 2015-
ben, mid a hét esetben rendeltek ki miiszaki szakértot, aki harom esetben allapitott
meg abszollt sebességtullépést (20. tblazat).

Az elltési sebesség mindegyik esetben 50 km/h felett volt, mely sebesség

felett a gyalogos életben maradasi esélyei radikalisan csokkennek.
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Az els6 esetben 65-69 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsi litdtte el
61-65 km/h sebesseggel a Kkijelolt gyalogos-atkel6helyen athaladé gyalogost, a
masodik esetben 55-59 km/h, a harmadik esetben 56-59 km/h sebességgel haladé6
személygépkocsi totte el lassitas nélkil a gyalogost. Az utolsd két esetben a
sebességtullépés mellett egyéb szabalyszegés is felmeril (a 43.8-on kivil), mivel a
balesetek még a jarmiivek balesetet megel6zd sebességénél nagyobb sebességrol is
elkerllhetd lett volna. (figyelmetlen vezetés, cselekvési észlelési késedelem)

A KRESZ 9.§ szerinti szabalyszegést elkovetd, tilos jelzésen athalado
jarmiivek vezetdi hdrom alkalommal okoztak haldlos balesetet. A hatosag egy
tigyben rendelt ki miszaki szakértét. A masik két baleset mechanizmusa nem tette
szlikségessé miiszaki szakértd bevondsat a vizsgalat szerint, mivel egy alkalommal
jobbra kanyarod6 jarmi ittt el gyalogost, egy alkalommal pedig a tilos jelzésen
behalado jarmiinek iitk6zott a keresztirdnybol szabad jelzésen athalad6 jarmi, az utas

az oldaliranyu utkdzés kovetkeztében halt meg.

KRESZ szabélyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- | Az eljaras
szemle jegyzokonyvben / legnagyobb megallapitott | tallépés végén
KSH baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h /% | indokolt kéd
9.§(4)d) / 161 Megallasi
. | KOtelezetiseg elmulasatasa, 50 100-105 | 52/104 116

renddr, vagy lampa jelzésére
nem allt meg

21. tdblazat Budapest, tilos jelzésen valé athaladassal bekdvetkezett baleset 2015

A vizsgalt esetben, amikor miiszaki szakérté vizsgalta a baleset koriilményeit,

a tilos jelzésen torténd 4athaladds mellett a szakértd jelentds abszolut

sebességtullépést is megallapitott, illetve jelentds cselekvési késedelmet (21.
tablazat). A jarmii a keresztiranyban, szabad jelzésen athaladé jarmiivel val6 titk6zést
kovetden gyalogost 1itott el olyan sebességgel, hogy a gyalogosnak nem volt esélye a
tulélésre. Annak ellenére tehat, hogy a baleset okanak a tilos jelzésen torténd
athaladast jelolték meg, a baleset f6 oka allaspontom szerint a megengedett sebesség
jelentds tallépése volt, és a sebességtullépésnek a halalos eredmény kialakulasdban is
meghatarozd szerepe volt, mivel ilyen sebességgel kozlekedve a jarmiivezeté nem
tud eleget tenni a megallasi, elsébbségadasi kotelezettségének. Az eljaras végén a
116-o0s kod hasznélata lett volna indokolt.

A kovetkezd csoportban azokat a haldlos baleseteket elemeztem, ahol a
jarmiivek a jarmiivezetok KRESZ 28.§-ba iitk6z6 szabalyszegése miatt litkoztek (22.

tablazat). Osszesen hat ilyen baleset tortént 2015-ben Budapesten, 6t esetben
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rendeltek ki miszaki szakértét, akik minden esetben abszolut sebességtullépést

allapitottak meg.

KRESZ szabalyszegés a

szemle jegyz6konyvben /
KSH baleset oka kod

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

Szakérto altal
megéllapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tallepés
km/h / %

Az eljaras
Végén
indokolt kod

28.8 (2) b) / 131 Els6bbség
meg nem adasa, a kdzuti 30
jelz6tablak utasitasa ellenére

47-51 19/63 131

28.8 (2) b) / 131 Els6bbség
meg nem adasa, a kozUti 40
jelzotablak utasitasa ellenére

53-58 15/38 131

28.8 (1) a) / 132 Els6bbség
meg nem adasa, a jobbrol 50
érkez6 jarmiinek

53-57 5/10 132

28.§ (2) b) / 131 Els6bbség
meg nem adasa, a kdzuti 50
jelzotablak utasitasa ellenére

103-109 56/112 116

28.8 (2) b) / 131 Els6bbség
meg nem adasa, a kozUti 50
jelzo6tablak utasitasa ellenére

54-60 7/14 131

22. tdblazat: Budapest, els6bbség meg nem adasa miatt ttkeresztezddésben bekovetkezett
balesetek 2015

Az els6 esetben a 30 km/h sebességkorlatozas ellenére 47-51 km/h
sebességgel haladd személygépkocsi vezetdje az Elsobbségadas kotelezo jelzétabla
ellenére nem biztositott elsdbbséget a védett Uton 50-54 km/h sebességgel kozlekedd
személygépkocsinak, és lassitds nélkul 0Osszeutkdztek. A masodik esetben a
személygépkocsi vezetdje az ElsObbségadas kotelezd jelzotabla ellenére nem
biztositott elsébbséget a védett uton a 40 km/h sebességkorlatozas ellenére 53-57
km/h sebességgel kozleked6 motorkerékparnak, ami 44-48 km/h sebességgel
nekilitk6zott. A harmadik esetben egyenrangu tutkeresztez6désben a 37-40 km/h
sebességgel kozlekedé motorkerékpar vezetdje nem biztositott a jobbrol 53-57 km/h
sebességgel kozlekedd személygépkocsinak, és lassitds nélkiil Osszetitkoztek. A
negyedik esetben a személygépkocsi vezetdje az Elsdbbségadas kotelezd jelzotabla
ellenére nem biztositott elsObbséget a védett uton a 103-109 km/h sebességgel
kozlekedé motorkerékparnak, ami 74-79 km/h sebességgel nekilitkozott. Az
elsdbbségadasra kotelezett jarmii vezetdjével szemben megsziintették a nyomozast,
tekintettel a sértett kozrehatdsara, a megengedett sebesség jelentds tallépésére (a
baleset 81-84 km/h haladasi sebességrol is elkeriilhet6 lett volna). Ebben az esetben
az okozd személye is megvaltozik, hiszen nem egy 29 éves személygépkocsi vezetd
férfi, hanem egy 23 éves motorkerékpar vezetd férfi lehetett a felelds a balesetért, a

baleset oka az abszolut sebességtullépés, a 116-o0s kod hasznalata lett volna indokolt
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az eljaras vegén. Az otodik esetben az 54-60 km/h sebességgel halado
személygépkocsi vezetdje az ElsObbségadas kotelezd jelzotabla ellenére nem
biztositott elsObbséget a védett tuton 34-38 km/h sebességgel kozlekedd
személygépkocsinak, és lassitas nélkil dsszeltkoztek.

A bekanyarodas szabalyainak megszegése miatt 6t haldlos baleset tortént.
Ebbdl két esetben nem rendeltek ki szakértdt, egyik esetben a balra kanyarodd jarmi
foldon fekvé személyen ment at, mig a masik esetben a jobbra kisivben kanyarodd
jarmi a mellette halad6 kerékparral iitk6zott. A balra nagyivben kanyarod6 jarmiivek
¢s az uttesten szembdl érkezd és egyenesen tovabbhaladd vagy jobbra bekanyarodo
jarmiivek Osszetitk6zése miatt harom halalos baleset tortént, melyben 6sszesen négy

6 halt meg (23. tablazat).

KRESZ szabalyszegés a
szemle jegyzokonyvben /
KSH baleset oka kéd

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

Szakérto altal
megallapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tallépés
km/h / %

Az eljaras
végeén
indokolt kéd

31.8 (5) / 145 A balra

kanyarod¢ jarmii vezetdje a
1. | szemben egyenesen haladé és 50
jobbra kanyarodo jarmiinek
nem biztositott els6bbséget
31.8 (5) / 145 A balra

kanyarod¢ jarmi vezetdje a
2. | szemben egyenesen halado és 40
jobbra kanyarodo6 jarmiinek
nem biztositott els6bbséget
31.8 (5) / 145 A balra

kanyarodé jarmi vezetdje a
3. | szemben egyenesen halado és 50
jobbra kanyarod6 jarmiinek
nem biztositott els6bbséget

134-138 86/172 145

55-57 16/40 145

86-91 38/76 145

23. tablazat: Budapest, a kanyarodés szabalyainak megszegésével bekovetkezett balesetek 2015

Minden esetben az egyenesen haladd jarmi lépte tul a megengedett
sebességet, €s két esetben kimutathato volt, hogy a megengedett sebességgel torténd
haladas esetén a baleset elkeriilhet6 lett volna. Az elsé esetben a balra kanyarodd
személygépkocsi vezetdje az ,,Elsdbbségadas kotelezd!” jelzdtabla ellenére nem
biztositott elsébbséget a Vvédett uton 134-138 km/h sebességgel kozlekedo,

megkiilonboztetd fényjelzést hasznalé rendOrautonak, ami lassitds nélkiil

nekilitk6zott. Bar a megkiilonboztetd fényjelzés hasznalata mellett megengedett

1

legnagyobb sebességet figyelmen kiviil hagyhatja,*®* és védett Gton kozlekedett,

161 KRESZ 49.§(2a) Amennyiben a gépjarmii kizarélag a megkiilonboztetd fényjelzést hasznalja,
akkor a gépjarmi vezetdje a megengedett legnagyobb sebességre vonatkozo rendelkezéseket
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lakott terlleten nem biztositott Gtvonalon az ilyen sebességgel valo kozlekedés
mindig balesetveszélyes, a veszélyeztetés pedig altalanos tilalom a KRESZ-ben.
Tekintettel arra, hogy az Utkdzési sebesség 134-138 km/h volt, itt nem csak a baleset
kialakuldsdban lehetett szerepe a sebessegtullépésnek (ilyen sebesség mellett idében
¢észlelhetd?), hanem a haldlt eredményezd sulyos sériilések kialakuldsaban is. A
masik esetben a kerékparos a lejtén 55-57 km/h sebességgel egy kanyarbol érkezett,
(Bp. XII. E6tvOs Ut- Miivész ut keresztezédése), ahol az egy nyomon haladd jarmi
kanyarban torténd észlelése a kerékparos sebességtullépése miatt volt nehezen
észlelhet, azonban a kanyarodo jarmii vezetdjének feleldsségét is megallapitottak,
ezert vele szemben vademeleési javaslattal éltek. Ebben az esetben is szerepe lehetett
a halalos eredmény kialakulasaban a sebességtullépés, hiszen még a kerékparos
Utkozési sebessége is nagyobb volt, mint a megengedett sebesség, ami kerékparos
esetében mar fokozott veszélyt jelent. A harmadik esetben pedig éjszaka, miikodd
kozvilagitas mellett kovetkezett be a baleset, ahol a balra kanyarodo6 jarmi vezetdje a
szembdl nagy sebességgel, 86-91 km/h sebességgel érkez6 motoros részére nem
biztositott elsdbbséget. Itt is megallapitotta a szakértd, hogy még a megengedett
sebességnél nagyobb sebességrol is (61-64 km/h) elkeriilhetd lett volna a baleset, és
az Utkdzési sebesség is nagyon nagy volt (78-81 km/h), ami mellett a halalos serilés
esélye mar nagyon magas.

Mind a harom esetben a sebességtullépés mind a baleset bekdvetkeztében,
mind a halalos eredmény kialakulasaban fontos szerepet jatszott.

A kilenc balesetb6l, ahol a mar a szemle jegyzokonyvben a sebesség nem
megfeleld alkalmazéisat adtdk meg a baleset okanak, a szakértk harom esetben
allapitottak meg abszolut sebességtullépést, mindharom esetben az eljarés végen a
116-0s kod hasznélata lett volna indokolt (24. tablazat).

A felelosség megallapitdsdhoz hat balesetben nem tartotta sziikségesnek a
renddrség, hogy pontosan, miiszaki szakértd bevonasaval vizsgaljak a baleset
mechanizmusat. Ennek okait is megvizsgaltam, mivel az esetek egy részében a
szemle jegyzOkonyv adatai és a fényképmelléklet képei alapjan felmeriilt bennem,
hogy a jarmilvezetd nem tartotta meg az eldirt sebességet. Egy esetben a vezetd

rosszulléte vezetett a balesethez, majd a jarmiivezetd haldlahoz. Harom esetben

figyelmen kivil hagyhatja, ha magatartasaval a kdzlekedés biztonsagat, valamint a személy- és
vagyonbiztonsagot nem veszélyezteti.
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motorkerékparos Utkdzott allo targynak, és hunyt el a baleset kdvetkeztében. Ezeket
az eseteket latenciakent kezelhetjik, mert bar az adatok szerint szerepe lehetett a
sebességtullépésnek a balesetben, szakértéi vélemény hidnyban azonban nem
szerepelhetnek az abszollt sebességtullépést megallapitott Uigyek kozott.

Egy esetben busz utasa esett el forgalmi okok miatti fékezés kozben, ezért
nem merilt fel abszolut sebességtullépés kerdese. Egyik esetben sem volt tehat
feltétleniil sziikség a felelésség megallapitasahoz tovabbi vizsgalatra, muszaki

szakértd bevonasara, az okkutatds szempontjabdl azonban tovabb pontosithatta volna

az adatokat a sebességre is kitérd, a baleset mechanizmusat feltardo szakértdi

velemény.

KRESZ szabélyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- Az eljaréas
szemle jegyzékonyvben / legnagyobb megallapitott | tallépés végeén
KSH baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h / % indokolt kéd
25.8 (1) /112 A sebesség
nem megfeleld alkalmazasa 50 139-144 91/182 116
az Utviszonyokhoz

o, |26:5(1) /116 Az elbirt. 50 117-124 70/140 116
sebesség meg nem tartasa
25.8 (1) /112 A sebesség

3. | nem megfeleld alkalmazasa 60 95-100 37/62 116
az tviszonyokhoz

24. tablazat Budapest, sebességtullépéssel bekdvetkezett halalos balesetek 2015

Azokban az esetekben, melyekben miiszaki szakérté is bevonasra keriilt,
minden esetben bebizonyosodott, hogy nem csak relativ sebességtullépés tortént,
hanem abszolit mértékben is thllépték a jarmiivezetdk a megengedett legnagyobb
sebességet. Az els6 esetben az 50 km/h sebesség helyett 139-144 km/h sebességgel
haladd személygépkocsi litkozott az elbtte egyenletes 50 km/h sebességgel haladd
személygépkocsinak. A masodik esetben a belvarosban (VIII. keriilet, Baross utca)
113-119 km/h sebességgel szaguldozo személygépkocsi az uttest szélén varakozo
jarmiiveknek, majd a menetirany szerinti bal oldalon szembdl 40-45 km/h
sebességgel kozlekedd személygépkocsinak {itkozott. A harmadik esetben sem lehet
kétség afeldl, hogy amikor a 60 km/h sebességkorlatozas ellenére 95-100 km/h
sebességgel kozlekedd 3,5 tonnas tehergépkocsi padkanak, majd 84-88 km/h
sebességgel oszlopnak Utkdzott, a jarmiiben megsériilt és meghalt személy életben
maradasi esélye nagyobb lett volna, ha a jarmi a megengedett 60 km/h sebességet

nem lépi tul.
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5.1.4.0SSZEGZES

Budapesten 2015-ben bekovetkezett 50 halalos baleset esetén a BRFK egy
esetben kildott a KSH felé abszolUt sebességtullépésre vonatkozd szabalyszegest,
mint baleseti okot, két esetben pedig abszollt és relativ sebességtullépést a 30 napos
adatkdzlés soran, de csak egy alkalommal jelentettek 116-0s kdddal halalos balesetet.

A vizsgalt mintaban 29 esetben rendeltek ki igazsagiigyi miliszaki szakértot, a
szakértéi vélemények 18 esetben allapitottak meg abszolut sebességtillépést. Ez a
févarosi balesetek 36 szazaléka.

Osszesen 6t esetben allapitottak meg 100 szazalékos, vagy azt meghaladd
sebességtullépést, mi azt jelenti, hogy a megengedett 50 km/h helyett legalabb 100
km/h sebességgel haladtak a jarmiivek a baleset el6tt. Tovabbi négy esetben legalabb
50 széazalékos sebességtullépés volt megallapithato.

A 2015-ben Budapesten bekovetkezett haldlos baleseteknél tehat
egyértelmilen bizonyitasra keriilt, hogy ugyan az abszolut sebességtillépés baleseti
okként Gsszesen egy esetben lett megjeldlve, a megengedett sebességnél gyorsabban
val6 haladas, az abszollt sebességtullépés joval nagyobb aranyban van jelen.
Legalabb két esetben indokolt a KRESZ 25.8 (1) bekezdésébe iitkozé szabalyszegés
112-es kodja helyett a 116-os kod, egy esetben az ttkeresztezédésben a védett Uton
halad6 abszolut sebességtullépése miatt indokolt a 116-0s kod. Egy esetben a tilos
jelzésen haladt at 100 sz&zalékos sebességtullépéssel a baleset okozoja, ebben az
esetben is indokolt a 116-0s kod, hiszen ennél a sebességnél nem tud reagélni a
jelzésekre. Egy esetben pedig az egyébként tilos jelzésen athaladé gyalogost
tévesztette meg az 50 km/h sebesség helyett 111-115 km/h sebességgel kozlekedd
jarmii, ezért lenne indokolt a 116-0s kod hasznalata. igy dsszesen hat esetben az
eloirt sebesség meg nem tartasa lenne a baleseti ok, ami a balesetek 12 szdzaléka.
Tovabbi 9 esetben a KSH felé kildott szabalyszegés mellett a halalos eredmény
kialakulasdban meghatarozd szerepe volt a sebességtullépés miatti magas Utkdzési,
elltési sebességnek. Mindosszesen tehat legalabb a balesetek 28 szazalékéban a
sebességtullépésnek fontos szerepe volt a baleset kialakulasaban, eredményének
sulyossagaban. 2015-ben Budapesten is igazolast nyert a hipotézisem, mely szerint a
rendbrségi vizsgalat soran megallapitott adatok eltérnek a KSH adataiban a
sebességtullépésre, mint baleseti okra vonatkozé adatoktdl. Tovabbi elgondolkodtatd

adat, hogy a csekély mértékii sebességtullépés mellett is a magas eliitési sebesség (50
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km/h felett) a gyalogosok esetében a halalos eredmény kialakuldsadban szerepet
jatszhatott. Helytelen tehat az a felfogas, hogy a jarmiivezetok a megengedett
sebesség helyett a renddrségi ellendrzésnél mért minimalis sebességhez igazitjak a

jarmi haladasi sebességét.

5.2 PEST MEGYE ADATAINAK ELEMZESE!®?

Magyarorszag kozuti kozlekedési haldzatdban kiemelt helye van Pest
megyének. Az orszag uthaldzata centrélis, sugaras kialakitasd, valamennyi autopalya
és egy szamjegyu fout a fovaros fel¢ vezet, ezaltal dthalad a Budapestet koriiloleld
Pest megyén (8. szamu f&ut kivétel). Ebbél fakadéan a 100 km?-re jutd
gyorsforgalmi utak hossza Pest megyében a legnagyobb, mely részben a sugaras
uthalézat és az MO0-as korgyirii eredménye. A megyék helyi Gthalozatainak hosszat
az adott megy¢k teriiletéhez viszonyitva is a legsiiriibb helyi Uthalozattal Pest megye
rendelkezik, elsésorban a fOvaros agglomeracidos gyliriijébe tartozo telepiilések
kezelésében 16v6 dnkorményzati utak hossza miatt.'®®

Mindezek mellett a legnagyobb keresztmetszeti forgalom (4427 jarmii/nap)
Kdzép-Magyarorszag kézdatjain bonyolodott le a 2011-es forgalomszamlalas adatai

szerint.'®*

Az tizemben 1év6 jarmiivek szamanak legnagyobb — tébb mint 70%-0s —
novekedése 2000 és 2015 kozott Pest megyében kdvetkezett be. Ezen adatok
tikrében kell vizsgalni Pest megye halalos kozuti kozlekedési baleseteit (25.

tablazat).

2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2015

Motorkerékpar 8 957 10 681 14613 | 18174 | 21634 | 21848 | 22908 | 24211 | 24836

Személygépkocsi | 268 279 | 324026 | 368 311 | 396 868 | 426 629 | 418010 | 422107 | 446788 | 464 435

Autoébusz 935 1015 990 1034 1224 1309 1310 1411 1480
Tehergépkocsi 41724 | 48562 | 52060 | 58606 | 64390 | 63733 | 61697 | 65684 | 68616
Vontato 2707 3058 3693 4658 5453 5289 5628 6 569 6919
Osszesen 322602 | 387342 | 439667 | 479340 | 519330 | 510189 | 513650 | 544 663 | 566 286

25. tablazat Kozati gépjarmii-allomanyalakulasa pest megyében (2000-2015)*%

2014-ben Pest megyében 86 haldlos baleset kdvetkezett be a kdzutakon, ami

az orszagos adat (573) 15 szazaléka. 2015-ben pedig 70 haldlos balesetet szenvedtek

162E7 a fejezet a MESZAROS Gabor: Pest megye baleseti adatainak elemzése. In: Hadtudomanyi
Szemle X. évfolyam 4. szdm pp. 506-523. cimii cikk alapjan késziilt

183 http://ww.ksh.hu/docs/hun/xftp/idoszaki/regiok/debgyorkozutikozl.pdf

164 http://www.ksh.hu/docs/hun/xftp/idoszaki/regiok/debgyorkozutikozl.pdf

185 http://www.ksh.hu/docs/hun/xstadat/xstadat_eves/i_ode006a.html
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el Pest megyében, az orszagos adat (585) 12 szdzaléka. Bar 2010 és 2015 kozott a
jarmiallomany 11 széazalékkal novekedett, a haldlos kimeneteli balesetek szama a
két évben azonos volt, 70-70 hal&los balesettel. Kiemelkedik azonban a 2014-es év,
amikor 86 halalos baleset tortén Pest megye kozutjain, melyekben 97 ember halt

meg, ami kiemelkedden rossz eredmény.

A személyi sériiléses balesetek szdma teriileti bontasban

Terileti egység 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Budapest 3087 3278 3120 3310 3366 3545
Halalos kimenetelii 63 28 32 49 50 50
Meghalt személyek 67 30 33 50 51 52
szama
Pest 1892 1589 1567 1603 1 660 1793
Halalos kimenetelii 70 72 67 63 86 70
Meghalt személyek 85 79 77 72 97 78
szama

26. tablazat Budapest és Pest megye személyi sériiléses, illetve halalos koziti balesetei*®

A 26. tablazat adataibol kiderdl, hogy Budapesten joval nagyobb a személyi
sériiléses balesetek szama, a kimenetel szerint halalos kozuti kdzlekedési balesetek
szama viszont Pest megyében nagyobb. Mig Budapesten 2014-ben a kozuti
kozlekedési balesetek 1,5%-a volt halalos, addig Pest megyében ez a szam 5%. Hogy
mi a kiilonbség? Allaspontom szerint a valaszt itt is a jarmiivek haladasi

sebességében kell keresni.

5.2.1. PEST MEGYE 2014-ES ADATAINAK ELEMZESE

Pest megyében 2014-ben 86 halalos baleset kdvetkezett be, ezekben 6sszesen
97 ember halt meg. Kutatdsom sordn a Pest megyében tortént Osszes halalos
balesetr6l kaptam valamilyen iratot, vizsgalati anyagokat, vagy hatarozatot,
vadinditvanyt, birdsagi itéletet. A vizsgalat soran 59 alkalommal rendeltek Ki
igazsagligyi muszaki szakértét, akik szakvéleményiikben a jarmiivek balesetkori
itkozési, haladasi sebességérdl nyilatkoztak (az esetleges miiszaki hiba megallapitasa
érdekében a tobbi ligyben is volt szakértd). 25 esetben allapitottak meg abszolut
sebességtullépést.

A 2014-es haldlos balesetekben, amelyekben gyalogos volt az elhunyt
személy (20 baleset), nyolc esetben a szemle jegyzOkonyv adatai szerint a gyalogos

szegett - a KRESZ 21.8 ,,Gyalogosok kozlekedesére” vonatkozo - szabalyt. Ki kell

166 Kpzlekedési baleseti statisztikai évkonyvek, 2010-2015

90



emelnem, hogy ezek a balesetek minden esetben éjszakai latasi viszonyok kozott
tortentek. A gyalogos eliitések vizsgalata soran hat esetben nem rendeltek ki miiszaki
szakért6t a sebesség megallapitdsara, mindegyik baleset éjszaka tortént, lakott
tertileten. Harom esetben a gyalogos 70 évnél id6sebb volt, kett6t koziilik kijeldlt
gyalogos-atkeldhelyen iitottek el, a harmadik idés gyalogost pedig hatramenetben
utotte el egy 2,7 tonnas tehergepkocsi. Egy masik gyalogost egy autobusz totte el
hatramenetben, egy gyalogos pedig az tuttesten térdeld helyzetben volt a kerékparja
mellett, amikor eliitotték. Egy gyalogos pedig nem els6bbségi helyzetben haladt 4t az
uttesten, amikor egy személygépkocsi elltotte.

Ezekben a balesetekben 14 esetben rendeltek ki muszaki szakértot, hat
esetben allapitottak meg sebességtullépést.

Amikor nem allapitottak meg sebességtullépést, és a balesetben gyalogos
hunyt el, 6sszesen nyolc esetben, a balesetek egy baleset kivételével, azaz hét
alkalommal éjszaka torténtek.

A nyolc balesetbdl hét alkalommal megsziintették az eljarast, azaz a baleset
okozojanak a gyalogost jelolték meg. Két esetben jel6lték éjszaka az MO autduton
halad6é gyalogost Utottek el, 100-110 km/h, illetve 105-115 km/h sebességgel. Egy
alkalommal Kkijeldlt gyalogos-atkeléhelyen iitottek el egy gyalogost 50-53 km/h
sebességgel, ebben az iligyben emeltek vadat a jarmiivezetdvel szemben. Harom
esetben lakott tertleten Kivil totték el az éjszaka, lathatosagi mellény nélkil az
uttesten kozlekedd gyalogost, 60-70 km/h, 62-65 km/h, illetve 70-80 km/h
sebességgel. Csak két alkalommal (tottek el gyalogost 50 km/h alatti sebességgel,
mindkét alkalommal id6s gyalogost. Az egyik esetben éjszaka 35-38 km/h
sebességgel, a masik alkalommal nappal 38-42 km/h sebességgel utdtte el
személygépkocsi az TUttesten nem elsébbségi helyzetben atkelé 83, 84 éves
gyalogosokat.

Hat esetben allapitott meg a szakért6 abszolit sebességtullépést ebbdl 6t
baleset éjszaka tortént. A 27. tablazat adataibdl jol lathatd, hogy Ot esetben az
ugynevezett ,traffi hataron belll” kozlekedtek a jarmiivek, azaz a megengedettnél
gyorsabban, de a kozigazgatasi birsaggal sujtando hatar alatt, eseteinkben a plusz
15+3 km/h hatar kozelében. Egyik esetben sem volt elsébbségi helyzetben a
gyalogos, és csak egy allapitottak meg a jarmiivezet6k felelésségét, cselekvési
késedelem miatt. Az elUtési sebesség azonban minden esetben magas, a megengedett

sebesség koruli volt.
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Az els6 esetben nappal az autdpélya ledllosavjaban allo jarmi mellett allo
gyalogost sodort el lassitas nélkil a 85-89 km/h sebességgel halado tehergépkocsibol
¢és potkocsibol allo jarmiiszerelvény. A masodik esetben az utkeresztezddésben az
Uttesten a kerékpérjat attold gyalogost Utottel el 90-94 km/h sebességgel a védett
uton 105-110 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsi. A harmadik esetben
egy 3,5 tonnas tehergépkocsi 97-101 km/h sebességgel haladt, és 84-91 km/h
sebességre lassitva elitdtte az tttesten atkeld, kerékparjat tolo gyalogost, akin egy 76
km/h kozlekedd

jarmuszerelvény is athaladt. A negyedik esetben is egy kerékparjat az Uttesten attold

sebességgel nyerges vontatobol és  félpdtkocsibol  4lld
gyalogost Utottek el, egy személygépkocsi 56-64 km/h sebességgel. Ebben az esetben
a szakért6 cselekvési késedelmet allapitott meg a jarmiivezetd részér6l. Az 6todik
esetben az uttesten athaladd gyalogost Utdtt el egy 90-100 km/h sebességgel
kozleked6 személygépkocsi, 55-60 km/h sebességgel. A negyedik és az 6todik
balesetben a relativ sebességtullépés helyett az abszolut sebességtullépés lett a
baleset oka, az eljarads végen, 116-os koddal. A hatodik esetben egy 59-61 km/h
sebességgel haladd személygépkocsi utdtte el lassitas nélkil az uttestre es6

gyalogost, aki a jarmi futomiive ala szorult.

KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- | Az eljaras

szemle jegyzékonyvben / KSH [ legnagyobb megallapitott | tallépés végen

baleset oka kéd sebesség km/h | sebesség km/h [ km/h /% | indokolt kod

34.§(1)d) / 123 Eldzés

szabalyainak megsértése, 80 85-89 7/9 123

megfeleld oldaltavolsag hianya

ﬁ.l?.(s)(lz),/ 417 Gyalogosok 90 105-110 17/19 417
ibaja, egyéb

21.8(6) / 415 Gyalogosok 97-101

hibaja, zavar6 magatartas az 90/70 76 9/10 415

Uttesten valo athaladas kdzben

25.8(1) / 114 A sebesség nem

megfeleld alkalmazasa az 50 56-64 10/20 116

iddjarasi és latasi viszonyokhoz

25.8(1) / 112 A sebesség nem

megfeleld alkalmazasa az 50 90-100 45/90 116

Gtviszonyokhoz

218 (5) / 411 Gyalogosok

hibaja, vigyazatlan, hirtelen 50 59-61 10/20 411

lelépés az Gttestre

27. tdblazat Pest megye, gyalogos ellités 2014

A régioban 2014-ben bekovetkezett 20 halalos kimenetelli gyalogos
eliitésbdl az eljardsok soran a kutatds idOpontjaig négy esetben emeltek véadat, tiz

esetben pedig megsziintették a nyomozast a jarmuivezetovel szemben.
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Pest megyében 2014-ben 11 esetben halt meg kerékparos. Négy esetben a
kerekparost jelolték meg a helyszinen a baleset okozojanak, egy esetben a kerékparos
a tilos jelzés ellenére a vasuti atjaroba hajtott, ahol vonattal tkzott. Egy esetben
nem volt mas résztvevdje a balesetnek, a kerékparos elesett. Két esetben lakott
tertileten Kivil a kerékparos haladt be az uttesten 87-90 km/h, illetve 90-100 km/h
sebességgel haladd gépkocsi elé. Osszesen hat esetben rendeltek ki igazsagigyi
miiszaki szakért6t, akik két esetben allapitottak meg sebességtullépést. Csak ebben a
két esetben &llapitottdk meg a gépkocsivezetd feleldsségét. Abban a négy esetben,
amikor a szakért nem allapitott meg sebességtullépést, egy esetben az 6t 87-90 km/h
sebességgel el6z6 személygépkocsi elé, egy masik esetben 47-53 km/h sebességgel
haladd személygepkocsi elé haladt be a kerekparos, két esetben pedig az uttesten
keresztben haladt a kerékparos, akit 80-84 km/h sebességgel, illetve 46-49 km/h
sebességgel Utottek el.

Két esetben allapitottak meg sebességtullépést a szakértok halalos kerékparos
balesetben (28. tablazat). Az els6 esetben egy személygépkocsi 70 km/h sebességgel
haladt, amikor elttotte a kijelolt gyalogos-atkeléhely mellet az uttesten athajtd
kerékparost. Mivel a balesetet a KSH felé relativ sebességtullépés kodjaval jelentette
a renddrség, mas szabalyszegés pedig ne volt megallapithatd a gépkocsi vezetdjével
szemben, az eljards végén a 116-o0s kod lett volna indokolt, amit a birdségi itéletben
is a baleset okanak jeloltek meg. A masodik esetben a 100-120 km/h sebességgel

halad6 személygépkocsi a szembdl érkezd kerékparosnak iitkozott.

KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- Az eljaras
szemle jegyz6konyvben / legnagyobb megallapitott | tullépés végén
KSH baleset oka kéd sebesség km/h | sebesseg km/h | km/h / % indokolt kéd
1 43.8(2) /”117 A sebgsseg nem 50 70 20/40 116
megfeleld alkalmazasa, egyéb
34.§(1) / 120 Elézés
2. | szabalyainak megsértése, 90 100-120 20/22 120
szembejovo forgalom zavarasa

28. tablazat Pest megye, kerékpéros baleset 2014

2014-ben 27 esetben jel6lték meg baleseti okként relativ sebességtullépést,

ebbdl a vizsgalat soran kirendelt igazsagiigyi gépjarmii szakérték 13 esetben
allapitottak meg abszollt sebességtullépést. A Pest megyében a helyszinen
megallapitott baleseti okok kdzll ez volt a leggyakoribb baleseti ok. Két esetet mar a

gyalogos baleseteknél bemutattam. Mivel az eljards soran a szakérték abszolut
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sebességtullépést igazoltak, a 112-es statisztikai kod helyett a 116-os kod lett
indokolt.

A téblazatban jol lathatd, hogy minden esetben 10%-nal nagyobb
sebességtullépést allapitottak meg a szakértok. A sebesség nem megfeleld
alkalmazasat, mint szabalyszegeést leginkabb azokra az esetekre alkalmaztak, amikor

a jarmi letért az uttestrél, vagy attért a menetirany szerinti baloldalra, ahol jarmiivel

Utkdzott (29. tablazat).

KRESZ szabélyszegés a
szemle jegyz6konyvben /
KSH baleset oka kéd

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

Szakérto altal
megéllapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tallépés
km/h / %

Az eljaréas
végén
indokolt kéd

25.8(1) / 112 A sebesség nem
megfeleld alkalmazasa az
Utviszonyokhoz

40

45-55

10/25

116

25.8(1) / 114 A sebesség nem
megfeleld alkalmazasa az
idGjarasi és latasi
viszonyokhoz

90/70

125-135

40/44

116

25.8(1) / 112 A sebesség nem
megfeleld alkalmazasa az
Gtviszonyokhoz

50

60-65

12/24

116

25.8(1) / 116 Az elbirt
sebesség meg nem tartasa

90

120-125

32/36

116

25.8(1) / 112 A sebesség nem
megfeleld alkalmazasa az
Gtviszonyokhoz

50

95-105

50/100

116

25.8(1) / 112 A sebesség nem
megfeleld alkalmazasa az
Gtviszonyokhoz

90

100

10/11

116

25.8(1) / 112 A sebesség nem
megfeleld alkalmazasa az
Utviszonyokhoz

40

63-69

26/65

116

25.8(1) / 112 A sebesség nem
megfeleld alkalmazasa az
Utviszonyokhoz

90

130

40/44

116

25.8(1) / 112 A sebesség nem
megfeleld alkalmazéasa az
Utviszonyokhoz

90

115-120

27/30

116

10.

25.8(1) / 112 A sebesség nem
megfeleld alkalmazasa az
Utviszonyokhoz

50

70-75

22/44

116

11.

3.8(1) ¢) /113 A sebesség
nem megfeleld alkalmazasa a
forgalmi viszonyokhoz

90

115

25/28

116

29. tablazat Pest megye, a KSH felé relativ sebességtullépéssel jelentett balesetek 2014

Az els6 esetben a 40 km/h sebességkorlatozas ellenére 45-55 km/h

sebességgel kozlekedd motorkerékpar egy jobbra iveld utkanyarulatban attért a

menetirdnya szerinti baloldalra, ahol 6sszelitkozott a vele szemben 37-42 km/h

sebességgel kozlekedd betonkeverd tehergépkocsival.
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A masodik esetben, amikor a személygépkocsi a megengedett 90 km/h
sebesség helyett 125-135 km/h sebességgel haladt, a nedves Gton megcsuszott,
athaladt a menetirany szerint baloldalra, ahol tehergépkocsival iitk6zott, a szakértd és
a renddorségi hatdrozat is a relativ sebességtillépés mellett az abszolut
sebességtullépést, a KRESZ 26. § (1) bekezdés a) pontjaban foglaltakat megszegését
is a baleset okaként jel6lte meg.

A harmadik esetben egy személygépkocsi lakott teriileten 60-65 km/h
sebességgel kozlekedd személygépkocsi a neki jobbra iveld ttkanyarulatban balra
lehaladt az ftttestrdl és jarmiive bal elejével beton felsGvezeték tartd oszlopnak
utkdzott.

A negyedik esetben a lakott terlileten kivil 120-125 km/h sebességgel
kozlekedd motorkerékparos 6zzel {itk6zott.

Az 0Otodik esetben terlleten 95-100 km/h sebességgel kozlekedd
motorkerékpar egy Utkanyarulatban lehaladt az uttest menetirany szerinti bal oldalan
1év6 fiives utpadkara, majd 75-85 km/h sebességgel villanyoszlopnak (itkdzott.

A hatodik esetben egy 100 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsi egy
jobbra iveld Utkanyarulatban athaladt a szemkdzti forgalmi sdvba a menetiranyat
tekintve a baloldalra, ahol neki (tkozott a vele szemben 80 km/h sebességgel
kozlekedd személygépkocsinak.

A hetedik esetben 100 km/h sebességgel kozlekedd 63-69 km/h sebességgel
kozlekedd segédmotoros kerékpar attért a menetirdnya szerinti bal oldali forgalmi
savba, ahol (itkdzott a vele szemben kdzleked6 tehergépkocsival.

A nyolcadik esetben a lakott teriileten kiviil 130 km/s sebességgel kozlekedd
személygépkocsi beton falnak Utkozott, majd az jobbra elhagyta, és 70-80 km/s
sebességgel két fanak utkozott.

A kilencedik balesetben a 115-120 km/h sebességgel kozlekedd
személygepkocsi attért a menetiranya szerinti bal oldali forgalmi savba, ahol
Osszeutkozott a vele szemben 83-88 km/h  sebességgel  kozlekedd
személygépkocsival.

A tizedik balesetben a lakott terlileten 70-75 km/h sebességgel kozlekedd
személygépkocsi attért a menetirany szerinti bal oldali forgalmi savban és neki
itk6zott a vele szembe kozlekedd autobusznak.

A tizenegyedik esetet a baleset helyszinén a KRESZ 3.8 (1) c¢) pontjaba
itk6z6 szabalyszegésbe iitkoztették, de mivel a KSH felé 113-as kdddal jelentették,

95



ide soroltam. A balesetben a 115km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsi attért
a menetiranya szerinti bal oldali forgalmi savba, ahol dsszeutk6zott a vele szemben
80 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsival.

A kanyarodas szabalyainak megszegésével bekdvetkezett balesetekben két
esetben allapitott meg a szakérd abszolut sebességtllépést (6sszesen hét ilyen tipusu
baleset volt) (30. tablazat). Az els6 balesetben egy balra kanyarodo személygépkocsi
nem biztositott elsébbséget a mogile 130-135 km/h sebességgel érkezd
motorkerékparosnak, a motorkerékpar 80 km/h sebességgel a kanyarodo jarmiinek
Utkodzott. A motorkerékparon elhelyezked6 utas halt meg, mindkét jarmi vezetdjével
szemben az lgyészség vadat emelt. A masodik esetben egy személygépkocsi balra
kanyarodas k6zben nem biztositott els6bbséget a szembdl 100-110 km/h sebességgel

kozlekedd motorkerékparnak, és osszeiitkoztek.

KRESZ szabalyszegés a szemle

jegyz6konyvben / KSH baleset
oka kod

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

Szakérto altal
megallapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tallépés
km/h / %

Az eljaras
végén
indokolt kéd

31.8(6) / 146 A balra kanyarod6
jarmi vezetdje nem gy6zodott
1. | meg a balra kanyarodas elétt,
hogy el6zését mas jarmi
megkezdte-e

90

130-135

42147

146

31.8(6) / 141 Iranyvaltoztatas,
haladas és bekanyarodas

2. | szabalyainak megszegése,
egyenes irdnyban halad6 jarmi
forgalmanak akadalyozasa

90

100-110

15/17

141

30. tablazat Pest megye, a kanyarodas szabalyainak megszegésével bekdvetkezett balesetek 2014

Pest megyében 2014-ben négy olyan halalos baleset volt, ahol a jarmiivek a
jarmiivezeték KRESZ 28.§-ba 1itk6z6 szabalyszegése miatt titkGztek. Harom esetben
rendeltek ki igazsagiigyi
sebességtullépést (31. tablazat).

miszaki szakértdt, egy esetben allapitottak meg

KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- | Az eljaras
szemle jegyzékonyvben / legnagyobb megallapitott | tallépés végén
KSH baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h /% | indokolt kdd
28.8 (2) b) / 131 Elsdbbség

1. | meg nem adésa, a kozUti 90 98-102 10/11 131
jelz6tablak utasitdsa ellenére

31. tablazat Pest megye, els6bbség meg nem addsa miatt atkeresztezédésben bekovetkezett
baleset 2014

A balesetben egy személygépkocsi vezetéje az ,,Allj! Elsébbségadas

kotelezo!” jelzotabla ellenére nem biztositott elsobbséget a védett titon 98-102 km/h

sebességgel kozlekedd személygépkocsinak, és Osszetitkdztek.
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Egy esetben lakott teriileten egy 90-100 km/h sebességgel kozlekedd
személygépkocsi attért a menetiranya szerinti bal oldali forgalmi savba, ahol
Osszelitkozott a vele szemben 50 km/h sebességgel kozlekedd tehergépkocsival (32.
tablazat). Az ilyen tipusl baleseteket allaspontom szerint nem szabad a menetirany
szerinti baloldal szabalytalan igénybevétele koz¢ sorolni, mivel ezek a jarmtivek nem
a jarmiivezetd dontése miatt keriilnek a menetirdny szerint baloldalra, hanem
valamilyen okbdl atsodrédnak. Az igénybevétel allaspontom szerint tudatos
magatartast, szdndékot feltételez, ami ezekben az esetekben nem &ll fent. Az
atsodrddas oka pedig nem mas, mint az abszolut, vagy relativ sebessegtullépés. Ezért

ezekben az esetekben, amennyiben a szakérd abszolut sebességtullépést allapit meg,

a baleset okanak az abszolUt sebességtullépest tekintem.

KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakértd altal | Sebesség- | Az eljaras
szemle jegyz6konyvben / | legnagyobb megallapitott | tallépés végén
KSH baleset oka kéd sebesség km/h | sebesség km/h [ km/h / % | indokolt kéd
25.8(2) / 147 Az (ttest bal

1. |oldalanak szabdlytalan 50 90-100 45/90 116
igénybevétele

32. tablazat Pest megye, az Uttest bal oldalanak szabalytalan igénybevételével bekovetkezett
balesetek 2014

Az ¢lbzés szabalyainak megszegésevel 2014-ben kilenc baleset tortént. A
szakért6k négy esetben allapitottak meg abszolut sebességtullépést (33. tablazat).

Egy esetet mar a kerékparos baleseteknel, egyet pedig a gyalogos elltéseknél

elemeztem.
KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- | Az eljarés
szemle jegyz6konyvben / legnagyobb megéllapitott | tullépés végén indokolt
KSH baleset oka kdd sebesség km/h | sebesség km/h | km/h /% | koéd
34.§8(3) / 129 Elézés
szabalyainak megsértése, 130 140-150 15/12 129
egyéb
34.8(1)a) / 120 El6zés
szabalyainak megsertese, 90 113-118 25/28 120
szembejovo forgalom
zavarasa

33. tablazat Pest megye, az elozés szabalyainak megszegésével bekovetkezett baleset 2014

Az els6 esetben az autdpalyan a leéllosavban 140-150 km/h sebességgel el6z6

személygépkocsi miatt a sz&lsé savban haladé személygépkocsi vezetdje megijedt, a
jarmi lehaladt az uttestr6l és felborult. A masodik balesetben a jarmtioszlopot

szabalytalanul el6z6 személygépkocsi a szemb6l 113-118 km/h sebességgel
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kozlekedd személygépkocsit az Utpadkara kényszeritette, ahonnan a jarmi attért a

menetirany szerint baloldalra, ahol egy harmadik szemelygépkocsival Utk6zott.

5.2.2. OSSZEGZES

Pest megyében 2014-ben 6sszesen 86 baleset vizsgalati anyagait néztem at (a
KSH szerint is ennyi tortént), ebbdl egy esetben allapitottak meg a helyszinen
abszollt sebességtullépést, azaz tovabbitottak a KSH felé 116-os koddal baleseti
adatot. A vizsgalat soran 59 alkalommal rendeltek ki igazsagiigyi miiszaki szakért6t,
akik szakvéleménylikben a jarmiivek balesetkori iitkozési, haladasi sebességérol
nyilatkoztak. A szakérték osszesen 25 esetben allapitottak meg a baleset valamelyik
részvevlje részérdl abszolut sebességtullépést, azaz az Osszes haldlos baleset 29
szazalékaban. Ezekbdl 14 esetben a helyszinen a relativ sebességtullépést (KRESZ
25.8(1)), azaz a 117-es, 147-es kodot jelolték meg a baleset okanak. Mivel a két
fogalom kizarja egymast, megallapithatd, hogy az eljaras végén a rend6rség mar az
abszollt sebességtullépéshez kapcsoldédd 116-os koddal kiildte volna a statisztikai
adatokat a KSH felé. A kutatas soran megallapitottam, hogy Pest megyében 2014-
ben a baleset vizsgalatdnak végén 15 esetben is az abszol(t sebessegtullépés volt a
baleset oka (116-o0s kod), ami jelentds eltérés ahhoz képest, hogy ebbdl a régiobol a
renddrség a 30 napos adatszolgaltatas soran egy esetet kiildott 2014-ben a KSH felé
116-0s koddal. 2014-ben ebben a régidban is igazolast nyert a hipotézisem, mely
szerint a rendérségi vizsgalat soran megallapitott adatok eltérnek a KSH adataiban a
sebességtullépésre, mint baleseti okra vonatkoz6 adatoktdl. Ez a 15 eset az 6sszes
halalos baleset 17,4 szazaléka. Es ezekben az adatokban nem szerepelnek azok a
balesetek, amelyekben az abszolut sebességtullépésnek a baleset kimenetelében,

stlyossagaban volt fontos szerepe.

5.2.3. PEST MEGYE 2015-0S ADATAINAK ELEMZESE

Pest megyében 2015-ben 70 halalos baleset kdvetkezett be, ezekben 6sszesen
78 ember halt meg. Kutatdsom sordn a Pest megyében tortént 69 halalos balesetrél
kaptam valamilyen iratot, vizsgalati anyagokat, vagy hatarozatot, vadinditvanyt,
birosagi itéletet. A vizsgalat soran 55 alkalommal rendeltek ki igazsagiligyi miiszaki
szakért6t, akik szakvéleményiikben a jarmiivek balesetkori Utk6zési, haladési

sebességérdl nyilatkoztak. 27 esetben allapitottak meg abszollt sebességtullépést.
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2015-ben 30 balesetben (a 70-bél) haltak meg ,,védtelen” kozlekedok, 12
koziluk gyalogosok voltak.

A 2015-6s halalos balesetekben, amelyekben gyalogos volt az elhunyt
személy (12 baleset), 6t esetben a szemle jegyz6konyv adatai szerint a gyalogos
szegte meg a KRESZ 21.8 ,,Gyalogosok kozlekedésére” vonatkozo szabalyt. Itt is Ki
kell emelnem, hogy kilenc esetben éjszakai latasi viszonyok kozott torténtek ezek a
balesetek. A gyalogos ellitések vizsgalata soran két esetben nem rendeltek ki
miiszaki szakért6t a sebesség megallapitasara, mindkét baleset éjszaka tortént. Tiz
esetben rendeltek ki miiszaki szakérét, két esetben allapitottak meg sebességtullépést.

Amikor nem allapitottak meg sebességtullépést, és a balesetben gyalogos
hunyt el, dsszesen nyolc esetben, a balesetek két baleset kivételével, azaz hat
alkalommal éjszaka torténtek.

A nyolc balesetbdl hét alkalommal megsziintették az eljarast, azaz a baleset
okozojanak a gyalogost jel6lték meg, egy esetben pedig felfliggesztették az eljarast,
mivel a jarmiivezetd ismeretlen volt.

A két nappali balesetben lakott teriileten t6tték el személygépkocsik a nem
els6bbségi helyzetben 1évé gyalogosokat, 28-32 km/h, illetve 35-38 km/h
sebességgel. Négy alkalommal lakott terlileten éjszaka Qtottek el az Uttesten nem
elsObbségi helyzetben athaladd gyalogost, 50-55 km/h, 48-52 km/h, 40-44 km/h
illetve 50-60 km/h sebesseéggel. Egy esetben lakott terileten kival Utotték el az
éjszaka, lathatdésagi melléeny nélkul az uttesten all6 gyalogost, 73-77 km/h
sebességgel. Az egyik balesetben éjszaka 99-109 km/h sebességgel (totte el egy
személygépkocsi az autdpalyan a sz¢ls6 sdvba behaladd gyalogost.

Két esetben allapitott meg a szakértd abszolut sebességtullépést. A 34.
tablazat adataibol itt is jol lathatd, hogy mindkét esetben az Ugynevezett ,traffi
hataron belll” kozlekedtek a jarmiivek, azaz a megengedettnél gyorsabban, de a
kozigazgatési birsaggal stjtandd hatér alatt, eseteinkben a plusz 15 km/h hatér alatt.
Egyik esetben sem volt els6bbségi helyzetben a gyalogos. Az eliitési sebesség
minden esetben magas, a megengedett sebesseg korili volt.

Az elsé esetben éjszaka az uttesten halado gyalogost t6tt el lassitas nélkil a
75-80 km/h sebességgel haladd nyerges vontatobdl és félpdtkocsibol allo

jarmiiszerelvény.
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A masodik esetben nappal az autéiton 73-75 km/h sebességgel halado

behalad6 gyalogost.

nyerges vontatobol és félpotkocsibol alld jarmiszerelvény iitétte el az elé jobbrol

KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakérto altal | Sebesség- | Az eljaras
szemle jegyzokonyvben / KSH [ legnagyobb megéllapitott | tallépés végen
baleset oka kéd sebesség km/h | sebesség km/h | km/h /% | indokolt kéd
21.8(1)(12) / 417 Gyalogosok
hibaja, egyéb 70 75-80 7/10 417
21.8(9)f) / 413 Gyalogosok

2. | hibaja, tiltott helyen valo 70 73-75 4/6 413
dthaladés

34. tblazat Pest megye nem elsébbségi helyzetben 1évé gyalogos eliitése 2015

Pest megyében 2015-ben kilenc esetben halt meg kerékparos. Het esetben is a
kerékparost jelolték meg a helyszinen a baleset okozo6janak, még abban a két
balesetben is, ahol késébb a szakérték abszolut sebességtullépést allapitottak meg.
Két esetben a kerékparos az 6t eldz6 jarmi elé kanyarodott be, az egyik esetben
lakott terlleten egy 47-49 km/h sebességgel haladé autébusz elé, a masik esetben
lakott teriileten kiviil egy tehergépkocsi elé (ebben az esetben nem volt szakértd). Két
esetben a kerékparos nem biztositott a védett Uton haladd személygépkocsiknak, egy
esetben pedig a kerékparos az Utpadkara haladt, és onnan az arokba esett.

Két esetben a helyszinen a gépkocsivezetét jelolték meg a baleset
okozédjanak. Egy esetben egy 3,5 tonnas tehergépkocsi lakott tertileten kivil el6zés
kozben nekiiitkozott az eldzott kerékparnak, szakértd ebben az esetben nem volt. A
masik estben egy balra kanyarodd személygépkocsi vezetdje nem biztositott

elsdbbséget a szembdl érkezod, egyenesen tovabbhaladni szandékozo kerékparosnak.

KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- Az eljaras
szemle jegyz6konyvben / legnagyobb megallapitott | tallépés végeén
KSH baleset oka kdd sebesség km/h | sebesség km/h | km/h / % indokolt kéd
28.8 (2) b) / 131 Elsébbség

. | meg nem adasa, a kozuti 60 80 20/33 131
jelzotablak utasitasa ellenére
24.8(1) / 136 Els6bbség meg

. | nem adasa a forgalomba valé 50 55-59 7114 136
bekapcsolodaskor

35. tblazat Pest megye, kerékpéros baleset 2015

Két esetben allapitottak meg

sebességtullépést a

szakért6k haldlos

kerékparos balesetben (35. tablazat). Az els6 esetben kerékparos lakott tertileten az
,»ElsObbségadas kotelezd!” jelzdtabla ellenére nem biztositott elsdbbséget a védett

uton 80 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsinak. A kerékparos heveny
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alkoholmérgezésnek megfeleld 3,82 ezrelék véralkohollal a vérében kozlekedett. A
masodik esetben a kerékparos elindulas kozben nem biztositott elsébbséget a lakott
terlileten az dttesten 55-59 km/h sebességgel haladd személygépkocsinak.

2015-ben a baleset helyszinén a szemle jegyzOkonyvben 24 esetben jelolték
meg baleseti okként relativ sebességtullépést, ebbdl a vizsgdlat soran kirendelt
igazsagligyi gépjarmii  szakérték 13 esetben allapitottak meg abszolut
sebességtullépést. A Pest megyében a helyszinen megallapitott baleseti okok kdzill
ez volt a leggyakoribb baleseti ok. Mivel az eljards soran a szakértok abszolut
sebességtullépést igazoltak, a 112-es statisztikai kod helyett a 116-0s kod lett
indokolt.

Egy esetet azonban mar az abszolut sebességtullépés kodjaval, 116-os kdddal
jelentettek a KSH felé. A balesetben lakott tertileten egy 120-130 km/h sebességgel
haladé személygépkocsi attért a menetirany szerinti baloldalra, majd 108-112 km/h

sebességgel keritésének és fanak utkozott (36. tablazat).

KRESZ szabélyszegés a Megengedett | Szakért altal | Sebesség- | Az eljaras

szemle jegyzékonyvben / legnagyobb megallapitott | tallépés végén

KSH baleset oka kéd sebesség km/h | sebesség km/h [ km/h /% | indokolt kod
1, | 26:5(1) /116 Az eldirt. 50 120-130 75/150 116

sebesség meg nem tartésa

36. tablazat Pest megye, abszolut sebességtullépéssel bekdvetkezett balesetek 2015

A tobbi esetben jol lathatd, hogy egy eset kivételével 10%-nal nagyobb
sebességtullépést allapitottak meg a szakértok (37. tablazat). A sebesség nem
megfelelé alkalmazasat, mint szabalyszegést ebben az évben is leginkabb azokra az
esetekre alkalmaztdk, 12 esetbdl 10 esetben, amikor a jarmt letért az Gttestrél, vagy
attért a menetirany szerinti baloldalra, ahol fanak, oszlopnak stb. Utkozott. Két
esetben a menetirdny szerinti baloldalra attérd jarmii a szembdl érkezd jarmiivel
utkdzott.

Az elsé esetben a személygépkocsi a 40 km/h sebességkorlatozas ellenére 90
km/h sebességgel haladt, nekiiitkdzott a jobboldali jardaszegélynek, majd a szembdl
érkez6, 37-43 km/h sebességgel haladd személygépkocsinak tkdzott.

A masodik egy 125-129 km/h kozlekedd
személygépkocsi letért a menetirdnya szerinti jobb oldali Utpadkéra, majd onnan

esetben sebességgel

visszatért az Uttestre, ahol menetirany szerinti bal oldali forgalmi savba hajtott, ahol

nekiiitkozott a vele szembdl érkezd, 60-65 km/h sebességgel kozlekedd

személygépkocsinak.
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A harmadik esetben egy személygépkocsi lakott tertleten 117-123 km/h
sebességgel kozlekedd személygépkocsi letért a menetiranya szerinti jobb oldali
Utpadkara, majd attért a bal oldali Utpadkara, ahonnan az arokba hajtott és 60-65
km/h sebesseggel egy fanak Utkdzott.

A negyedik esetben a lakott teruleten 83-89 km/h sebességgel kozlekedd
személygépkocsi letért a menetiranya szerinti jobb oldali Utpadkara, majd onnan a
bal oldali Utpadkéra hajtott, ahol 58-62 km/h sebességgel egy ingatlan faldnak
utkozott.

Az 6todik esetben lakott tertleten kivil 100-120 km/h sebességgel kozlekedd
személygépkocsi egy jobb jobbra iveld tutkanyarulat végén lehaladt az uttestrél a
foldes utpadkara, majd onnan athaladt a bal oldali forgalmi savba, majd az uttestrdl a
baloldalon lehaladt és az erdés teriileten 87 km/h sebességgel egy fanak ttkozott.

A hatodik esetben lakott terlileten egy 63-67 km/h sebességgel kozlekedd
személygépkocsi lehaladt a haladasi iranyat figyelembe véve az Gt jobb oldalan
talalhatd foldes-fiives teriiletre, nekiiitkozott az ott, f6ldbol kiépitett vizelvezetd
utarok oldalfalanak, valamint a vizateresz betonjanak.

A hetedik esetben lakott teruleten kivul 101-105 km/h sebességgel kozlekedd
személygépkocsi lehaladt az uttestr6l, 80-86 km/h sebességgel egy fanak Uitkdzott.

A nyolcadik esetben a lakott terlleten kiviil 105-115 km/s sebességgel
kozleked6 személygépkocsi letért az Ut menetirany szerinti jobb oldalan talalhatd
flives terlletre, ahol egy fanak Utkozott.

A kilencedik balesetben lakott teriileten a 80 km/h sebességgel kozlekedd
személygépkocsi egy jobb iranyba ivelé kanyarban letért az uttestrél és a kanyar bal
oldalanal all6 kozvilagitassal ellatott beton oszlopnak Utk6zott.

A tizedik balesetben a lakott tertileten 100-116 km/h sebességgel kozlekedd
személygépkocsi letért az uttestr6l a menetiranya szerinti baloldalon, majd az
személygepkocsi a tetejére borult és egy villanyoszlopnak Uitkzott.

A tizenegyedik balesetben a 95-101 km/h sebességgel kozlekedd
személygépkocsi az uttest mellett a menetiranya szerinti jobb oldalon 1évé emlékmii
elso részérének Utkdzott, majd a jobb oldalara borult.

A tizenkettedik balesetben a lakott teruleten kivil 98 km/h sebességgel
kozlekedd személygépkocsi nekilitkozott az eldtte 32 m/h sebességgel haladd

nyerges vontatobol és félpotkocsibol allo jarmiiszerelvénynek.
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KRESZ szabalyszegés a
szemle jegyzokonyvben /
KSH baleset oka kéd

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

Szakérto altal
megallapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tallépés
km/h | %

Az eljaras
végén
indokolt kéd

25.8(1) / 112 A sebesség nem
megfeleld alkalmazasa az
Gtviszonyokhoz

40

90

50/125

116

25.8(1) / 113 A sebesség nem
megfeleld alkalmazasa a
forgalmi viszonyokhoz

90

125-129

37/40

116

25.8(1) / 112 A sebesség nem
megfeleld alkalmazasa az
Gtviszonyokhoz

90

117-123

30/33

116

25.8(1) / 114 A sebesség nem
megfeleld alkalmazasa az
id@jarasi és latasi
viszonyokhoz

50

89-93

41/82

116

25.8(1) / 112 A sebesség nem
megfeleld alkalmazasa az
Gtviszonyokhoz

90

100-120

20/22

116

25.8(1) / 112 A sebesség nem
megfeleld alkalmazasa az
Gtviszonyokhoz

50

63-67

15/30

116

25.8(1) / 112 A sebesség nem
megfeleld alkalmazasa az
Utviszonyokhoz

90

101-105

14/16

116

25.8(1) / 112 A sebesség nem
megfeleld alkalmazasa az
Utviszonyokhoz

90

105-115

20/22

116

25.8(1) / 112 A sebesség nem
megfeleld alkalmazéasa az
Utviszonyokhoz

50

80

30/60

116

10.

25.8(1) / 112 A sebesség nem
megfeleld alkalmazasa az
Gtviszonyokhoz

50

100-116

58/116

116

11.

25.8(1) / 114 A sebesség nem
megfeleld alkalmazasa az
id@jarasi és latasi
viszonyokhoz

50

95-101

48/96

116

12.

25.8(1) / 114 A sebesség nem
megfeleld alkalmazasa az
id6jarasi és latasi
viszonyokhoz

90

98

8/9

116

37. tablazat Pest megye, a KSH felé relativ sebességtullépéssel jelentett balesetek 2015

Egy esetben egy motorkerékpar az 136-146 km/h sebesseéggel autédton

kozlekedett, amikor az eldtte torlédas miatt lassitd jarmiivek miatt vészfékezett,

melynek kovetkeztében a jarmi a bal oldalara borult, majd a bal oldalt 1évo

szalagkorlatnak csuszott (38. tablazat).
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KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakért6 altal | Sebesség- Az eljaras

szemle jegyzékonyvben / legnagyobb megéllapitott | tallépés vegeén

KSH baleset oka kéd sebesség km/h | sebesség km/h | km/h / % indokolt kéd
1 27.8/ 15,0 Kovetési tdvolsag be 110 136-146 30/27 150

nem tartasa.

38. tablazat Pest megye, kdvetési tavolsag be nem tartasa miatt bekdvetkezett baleset 2015

Pest megyeben 2015-ben hét olyan halalos baleset volt, ahol a jarmiivek a
jarmiivezetok KRESZ 28.§-ba 1itk6zd szabalyszegése miatt litkoztek. Hat esetben
rendeltek ki igazsagligyi
sebességtullépést (39. tablazat). Egy balesetet a kerékparos baleseteknél mar

miiszaki szakértdt, Ot esetben allapitottak meg

elemeztem.

Szakérto altal
megallapitott
sebesség km/h

KRESZ szabalyszegés a
szemle jegyz6konyvben /
KSH baleset oka kéd

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

Sebesség-
tallépés
km/h / %

Az eljaras
végeén
indokolt kéd

28.8 (2) b) / 115 A sebesség
1. | nem megfeleld alkalmazasa 90
els6bbségadasnal

93-97 5/6 116

28.8 (2) b) / 131 Els6bbség
2. | meg nem adésa, a kozuti 90
jelzétablak utasitasa ellenére

100-110 15/17 131

28.8 (2) b) / 131 Els6bbség
3. | meg nem adésa, a kdzUti 60 84
jelzotablak utasitasa ellenére

24140 131

28.8 (2) b) / 131 Els6bbség
4. [ meg nem adasa, a kozuti 60
jelzotablak utasitasa ellenére

95-103 39/65 131

39. tablazat Pest megye, elsébbség meg nem adasa miatt utkeresztezodésben bekovetkezett
balesetek 2015

Az els balesetben egy személygépkocsi az "Allj! Els6bbségadas kotelezd!”
jelzotabla ellenére nem biztositott elsébbséget a neki jobbrol a védett uton 93-97

km/h

nekilitk6zott. Mivel egy utas halt meg a balesetben, mindkét jarmiivezetdvel

sebességgel kozleked6 személygépkocsi részére, ami lassitds nélkil
szemben elmarasztald iteletet hozott a birésag, a védett Gton haladd esetében a
KRESZ 26.§ (1) bekezdésébe iitk6z6 szabalyszegést allapitottak meg. Mivel ezt a
balesetet 115-6s koddal jelentették a KSH felé, ezért az eljards végére inkabb a 116-
0s kad lett volna indokolt.

A masodik balesetben egy parkolobol egy személygépkocsi jobbra kis ivben
az Uttestre kanyarodott, amikor a jobbr6l 100-110 km/h sebességgel kozlekedd
személygépkocsi lassitas helyett az eldz6sébe kezdett, de nekilitkdzott a szembdl 75-

80 km/h sebességgel kozlekedd motorkerékparnak.
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A harmadik balesetben egy személygépkocsi az "Allj! Elsébbségadas
kotelezd!” jelzbtabla ellenére nem biztositott elsObbséget a neki balrol a védett Giton a
60 km/h sebességkorlatozas ellenére 84 km/h sebességgel kozlekedd nyerges
vontatobol és félpotkocsibol allo  jarmiiszerelvény részére, ami 58-59 km/h
sebességgel nekiltkdzott.

A negyedik balesetben egy nyerges vontatébdl és félpotkocsibol allo
jarmiiszerelvény az "ALLJ! els6bbségadas kotelezé!” kozati kozlekedési jelz6tabla
ellenére nem biztositott elsébbséget neki jobbrol a védett uton a 60 km/h
sebességkorlatozas ellenére 95-103 km/h sebességgel kozleked6 szemelygépkocsi
részére, es 0sszeutkoztek.

A Kkanyarodads szabalyainak megszegésével egy esetben allapitott meg a
szakérd abszolut sebességtillépést (6sszesen harom ilyen tipusu baleset volt) (40.
tablazat). A balesetben egy balra kanyarodd személygépkocsi nem biztositott
elsébbséget a szembdl 115-125 km/h sebességgel érkezd motorkerékparosnak, a
motorkerékpar lassitds nélkiil a kanyarodo jarminek iitkozott. Az ilyen tipusu

balesetet a KRESZ 31.8 (5) c) pontja szerint 145-6s koddal szoktak inkéabb

mindsiteni.
KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- | Az eljaras
szemle jegyz6konyvben / KSH | legnagyobb megallapitott | tallépés végén
baleset oka kad ebesség km/h | sebesség km/h [ km/h /% | indokolt kéd

29.8(1) / 141 Irényvéltoztatas,
haladéas és bekanyarodas

1. | szabalyainak megszegése, 90 115-125 30/33 141
egyenes iranyban halado jarmu
forgalmanak akadalyozasa

40. tablazat Pest megye, a kanyarodés szabalyainak megszegéesevel bekovetkezett balesetek 2015

Az el6zés szabalyainak megszegésével 2015-ben 6t baleset tortént. Harom
esetben rendeltek ki szakért6t, akik két esetben A&llapitottak meg abszoldt
sebességtullépést (41. tablazat).

Az els6 esetben lakott terlileten kiviil a 90 km/h sebességgel el6z6 3,5 tonnas
tehergépkocsi a szemb6l 93-97 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsibdl és
potkocsibol  allo  jarmuszerelvénynek iitkdzott, ami tovabbi jarmiiveknek is
nekilitkozott.

A masodik balesetben az autouton 90 km/h sebességkorlatozas ellenére 100
km/h sebességgel el6z6 személygépkocsi a szembdl 70 km/h sebességgel kozlekedd

személygépkocsinak iitk6zott, ami tovabbi jarmiiveknek is nekiiitkdzott.
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KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakérto altal | Sebesség- | Az eljaras
szemle jegyz6konyvben / legnagyobb megallapitott | tallépés végén
KSH baleset oka kéd ebesség km/h | sebesség km/h [ km/h / % | indokolt kod
34.8(3) / 120 El6zés

1. | szabalyainak megsértése, 70 93-97 24/34 120
szembejovo forgalom zavarasa
34.8(1)a) / 147 Az (ttest bal

2. | oldalanak szabalytalan 90 tablaval 100 10/11 147
igénybevétele

41. tdblazat Pest megye, az el6zés szabalyainak megszegésével bekovetkezett balesetek 2015

A KRESZ 25.8 (2) bekezdésébe szabalyszegés miatt a szemlejegyz6konyvek
szerint hét halalos baleset tortént. Hat esetben rendeltek ki igazsagiigyi miiszaki
szakért6t, egy esetben allapitottak meg sebességtullépést (42. tblazat). A balesetben
lakott teruleten Kkivil egy 92-96 km/h sebességgel kozleked6 3,5 tonnas
tehergépkocsi attért a menetiranya szerinti bal oldali forgalmi savba, ahol
Osszeiitkozott a vele szemben 83 km/h sebességgel kozlekedd nyerges vontatobol és
félpotkocsibol  allo  jarmuszerelvénnyel, majd nekititkozott a 100-104 km/h
sebességgel kozlekedd, vélhetden eldzéshez késziild 2,5 tonnas tehergépkocsinak. A

balesetben mindharom jarmi abszolut sebességtullépéssel kozlekedett.

KRESZ szabélyszegés a Megengedett [ Szakérté altal | Sebesség- Az eljaras
szemle jegyz6konyvben / legnagyobb megallapitott | tallépés végeén
KSH baleset oka kdd ebesség km/h | sebesség km/h | km/h / % indokolt kéd
25.8(2) /”112 A sebgsseg nem 100-104 12/13
megfeleld alkalmazasa az 90/70 116
. C 83 13/19
atviszonyokhoz
42. tblazat Pest megye, az Uttest bal oldalanak szabalytalan igénybevételével bekdvetkezett
balesetek 2015

Elindul6 jarmii a szemlejegyzOkdnyvek szerint négy esetben okozott haladlos
balesetet. Mindegyik baleset lakott terlileten tortéent, mindegyikben szerepelt
kétkerekii jarmii. Két esetben allapitottak meg sebességtlllépést, egy esetet a

kerékparos baleseteknél mar elemeztem (43. tablazat).

KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- Az eljaras
szemle jegyz6konyvben / legnagyobb megallapitott tallépés végén

KSH baleset oka kéd sebesség km/h | sebesség km/h | km/h / % indokolt kéd
24.8(1) / 136 Elsébbség meg

nem adasa a forgalomba val6 50 96-101 48/96 116
bekapcsolodaskor

43. tablazat Pest megye, az elindulas szabalyainak megszegésével bekdvetkezett baleset 2015

A balesetben lakott teriileten elindulds kozben egy lassu jarmii haladt az

uttestre, balra nagy ivben kanyarodva, és nem biztositott els6bbséget a neki jobbrol
96-101 km/h sebességgel kozlekedé motorkerékparnak, ami 70-75 km/h sebességgel

a lassu jarminek {itk6zott. Ez a sebesség mar megtéveszti a tobbi jarmiivezetdt, ezért
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a baleset oka az abszolUt sebességtullépés, a 116-os kdd hasznalata lett volna

indokolt ez eljaras végeén.

5.2.4. OSSZEGZES

2015-ben Pest megyében mar aranyaiban és sulyossagaban rosszabb volt a
helyzet a sebességtullépések terén. Ebben az évben 27 esetben allapitott meg a
kirendelt igazsagligyi miiszaki szakértd abszolut sebességtullépést, viszont kevesebb
volt a haldlos balesetek szama. Négy esetben 50% felett volt a sebessegtullépés
mértéke, harom esetben pedig 100% feletti. A hatérozatokban, itéletekben hat
esetben is a KRESZ 26. § (1) bekezdésébe iitkdzd szabalyszegést jeldlték meg
baleseti okként.

Pest megyében 2015-ben dsszesen 69 baleset vizsgalati anyagait néztem at (a
KSH szerint is 70 tortént), ebbdl egy esetben allapitottak meg a helyszinen abszolut
sebességtullépést, azaz tovabbitottak a KSH felé 116-os koddal baleseti adatot. A
vizsgalat sordn 55 alkalommal rendeltek ki igazsdgligyi muszaki szakért6t, akik
szakvéleményiikben a jarmiivek balesetkori {iitk6zési, haladasi sebességérol
nyilatkoztak. A szakértOk 0sszesen 27 esetben allapitottak meg a baleset valamelyik
részvevoje részérdl abszolut sebességtullépést, azaz az Osszes halalos baleset 38,6
szazalékaban. Ezekbdl 14 esetben a helyszinen a relativ sebessegtullépést (KRESZ
25.8(1)), azaz a 112113,114,115, 117, 147-es kodot jelolték meg a baleset okanak.
Mivel a két fogalom kizarja egymast, megallapithat, hogy az eljaras végén a
rendérség mar az abszolut sebességtullépéshez kapcsolodd 116-o0s kdddal kildte
volna a statisztikai adatokat a KSH felé. Egy esetben a KRESZ 24.8(1) bekezdésébe
itk6z6 szabalyszegés 136-0s kodja helyett a 116-0s kod lett volna indokolt. A
kutatas soran megallapitottam, hogy Pest megyében 2015-ben a baleset vizsgalatanak
végen 16 esetben is az abszolut sebessegtullépés volt a baleset oka (116-0s kod), ami
jelentds eltérés ahhoz képest, hogy ebbdl a régiobol a renddrség a 30 napos
adatszolgaltatas soran egy esetet kuldétt 2014-ben a KSH felé 116-os kdddal. 2015-
ben ebben a régidban is igazolast nyert a hipotézisem, mely szerint a renddrségi
vizsgélat sordn megallapitott adatok eltérnek a KSH adataiban a sebességtullépésre,
mint baleseti okra vonatkoz adatoktdl. Ez a 16 eset az 6sszes halélos baleset 22,8
szazaléka. Es ezekben az adatokban nem szerepelnek azok a balesetek, amelyekben
az abszolut sebességtullépésnek a baleset kimenetelében, stlyossagaban volt fontos

szerepe.

107



Pest megyében a balesetek dontd tobbsége lakott teriileten kiviil tortén (2014-
ben 86-bdl 58, 2015-ben 70-b6l 50!), ahol a jarmiivek nagyobb sebességgel
kozlekedhetnek. Ezek utan talan érthetd, hogy miért halnak meg tobben Pest megye
utjain annak ellenére, hogy joval kevesebb személyi sériiléses baleset torténik, mint

Budapesten.

5.3 A KOZEP-DUNANTULI REGIO ELEMZESE.

A Kbzép-Dunantuli régidban, Fejér megyében 2014-ben a KSH adatai szerint
640 személyi sériiléses kozuti kozlekedési baleset tortént, amelyekben 813 f6 sériilt
meg, vagy halt meg. Ezekbdl a kozlekedési balesetekbdl 30 volt halalos eredményti,
melyek soran Osszesen 34 f6 halt meg. A 2015-0s évben 678 személyi sérlléses
baleset volt, amelyekben 903 {6 sériilt, vagy halt meg. Ugyanebben az évben 27
baleset volt halalos kimenetelii, ezekben Gsszesen 31 6 halt meg. A 2005-0s évhez
képest (75 f6 halt meg) tiz év alatt a meghalt személyek szama 59 szazalékkal
csokkent, az erételjes csokkenés 2007 utan kdvetkezett be.

A Kozép-Dunantali régidban, Komarom-Esztergom megyében 2014-ben a
KSH adatai szerint 518 személyi séruléses kozati kozlekedesi baleset tortént,
amelyekben 684 6 sériilt meg, vagy halt meg. Ebbdl 14 volt haladlos kimeneteld,
melyek soran osszesen 14 6 halt meg. 2015-ben 516 személyi sériiléses baleset volt,
657 6 sériilt vagy halt meg. 22 baleset volt halalos kimenetelii, ezekben 0sszesen 23
f6 halt meg. A 2005-6s évhez képest (46 fO halt meg) tiz év alatt a meghalt
személyek szama a felére csokkent, az erételjes csokkenés 2009 utan kovetkezett be.

A Kobzép-Dunantuli régidban, Veszprém megyében 2014-ben a KSH adatai
szerint 590 személyi sériiléses kozuti kozlekedési baleset tortént, amelyekben 772 6
sériilt meg, vagy halt meg. Ebbdl 23 volt halalos kimenetelii, melyek soran dsszesen
27 16 halt meg. 2015-ben 562 személyi sériiléses baleset volt, 761 6 sériilt vagy halt
meg. 25 baleset volt halalos kimeneteli, ezekben 6sszesen 27 f6 halt meg. A 2005-0s
évhez képest (55 f6 halt meg) tiz év alatt a meghalt személyek szdma a felére
csokkent, az erdteljes csOkkenés 2008 utdn, az objektiv feleldsség bevezetését
kovetden kovetkezett be.

A régioban a kozuti kozlekedési balesetben meghaltak szdma alapjan
megallapithatd, hogy 2005-t61 2015-ig jelent6sen, 176 férél 81 fore, mintegy 54

szazalekkal csokkent az aldozatok szdma (44. tablazat).
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Teruleti egység 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015

Meghalt személyek szama

Fejér 75 | 103 | 58 | 50 | 43 | 37 | 29 | 33 | 27 | 34 | 31
Koméarom-Esztergom | 46 42 45 39 42 22 30 26 24 14 23
Veszprém 55 61 61 51 34 41 31 28 36 27 27
Kézép-Dunéantul 176 | 206 | 164 | 140 | 119 | 100 | 90 87 87 75 81

44. tablazat K6zép-Dunantilon kozlekedési balesetben meghalt személyek szama 2005-2015%"

5.3.1 A KOzZEP-DUNANTULI REGIO 2014-ES ADATAINAK ELEMZESE

A Kozép-Dunéntuli régidban 2014-ben Osszesen 67 halalos baleset tortént,
ezekben 6sszesen 75 ember halt meg. Kutatasom sordn a régioban tortént 6sszes
halalos balesetr6l kaptam valamilyen iratot, vizsgalati anyagokat, vagy hatarozatot,
vadinditvanyt, birosagi itéletet. A vizsgalat soran 50 alkalommal rendeltek Ki
igazsagligyl miszaki szakértét, akik szakvéleményiikben a jarmuivek balesetkori
litkdzési, haladasi sebességérdl nyilatkoztak. A szakérték az 50 esetbdl 25 esetben,
azaz a szakért6i vizsgalatok felében allapitottak meg abszollt sebességtullépést.

2014-ben azokban a balesetekben, ahol a balesetben elhunyt személy nem
gépkocsiban utazott 33 (a 67-bdl) balesetben 34-an haltak meg. Ez azt jelenti, hogy a
haldlos balesetek 49 szazalékaban a legvédtelenebb kozlekeddk, gyalogosok,
kerékparosok, segédmotor kerékparosok és motorkerékparosok haltak meg.
Kdzulik 19-en voltak gyalogosok.

Azokban az esetekben, ahol a gyalogos ellitéses baleset vizsgalata soran nem
rendeltek ki miiszaki szakért6t — 0sszesen négy eset-, harom esetben a gyalogos
teremtette a veszélyhelyzetet. Két alkalommal is a gyalogos haladt az Uttesten haladd
jarmi oldalanak. Egy alkalommal a gyalogos jobbrol haladt be kozvetleniil a neki
balrol érkezd személygépkocsi elé. A nyomozast megsziintetd hatdrozat szerint egyik
esetben sem tortént biincselekmény.

Az egyetlen eset, ahol megallapitottdk a jarmiivezetd felel@sségét, egy
személygépkocsi haladt le az Gttestrél, és ellitotte az Gtpadkan halad6 gyalogosokat.

Ezekben a balesetekben 15 esetben rendeltek ki miiszaki szakérdt, hét esetben
allapitottak meg sebessegtullépést. Amikor nem allapitott meg sebességtullépést, és a
balesetben gyalogos hunyt el, dsszesen nyolc esetben, az elltési sebességek hét
alkalommal is elérték, tobb esetben jelentdsen meg is haladtdk a gyalogoseliités

szempontjabol kritikus 50 km/h sebességet. A nyolc esetbdl csak egy tortént lakott

187 Kozpont Statisztikai Hivatal: Kozlekedési baleseti statisztikai évkonyv
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terlileten belill, egy ittas gyalogos haladt be jobbrol a neki balrol érkezd
személygépkocsi elé, éjszaka, az ellitési sebesség 46-49 km/h volt. A t6bbi esetben a
gyalogosokat lakott tertleten kivul Gtotték el, mindig éjszaki latasi kortlmények
kozott. Harom alaklommal is ittas gyalogos haladt keresztbe az uttesten, ebbdl egy
alkalommal az autopalyan. Az elutési sebességek 123-130 km/h, 50-53 km/h, illetve
70 km/h kordl voltak. Egy alkalommal az uttest mellett megalld tehergépkocsi
vezetdje haladt be koriiltekintés nélkiil a 68-73 km/h sebességgel kozlekedd
személygépkocsi elé, ami 53-56 km/h sebességgel elutdtte. Kilonleges eset volt,
amikor a jarmiivezetd a jarmiivérdl leesd létrat vette fel az uttestrdl, amikor 64-68
km/h sebességgel ellitotték. Tovabbi egy esetben személygépkocsi Utotte el az uttest
szélén léthatdsagi mellény nélkil haladd gyalogost, 85-90 km/h sebességgel. Egyik
esetben allapitottak meg a jarmiivezetok részérdl szabalyszegést.

Csak egy esetben ¢lt az ligyészség vademeléssel a jarmiivezetd ellen, amikor
3,5 tonnas tehergépkocsi Utdtte el az Uttest szélén vele azonos iranyba lathatdsagi
mellény nélkil halad6 gyalogost. Az eliitési sebesség 90-100 km/h, a jarmi részére a
megengedett sebesség pedig 110 km/h volt.

A régidban 2014-ben a vizsgalt balesetekben, amelyekben a szakértd
sebességtullépést allapitott meg (45. tablazat), két olyan baleset volt (els6 két eset),
amelyben elsébbégi helyzetben 1évé gyalogos halt meg (nem els6bbségi helyzetben
1év6 gyalogost 0t esetben Utdttek el abszolut sebességtullépéssel).

KRESZ szabélyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- | Az eljaras
szemle jegyzékonyvben / KSH [ legnagyobb megallapitott | tallépés végén
baleset oka kéd sebesség km/h | sebesség km/h [ km/h /% | indokolt kéd
43.8 (1) / 137 Els6bbség meg

nem adasa gyalogosoknak 50 52-57 5/10 137
kijelolt gyalogatkelohelyen

43.8 (1) / 137 Els6bbség meg

nem adasa gyalogosoknak 50 60 10/20 137
kijelolt gyalogéatkeldhelyen

26.5(4) / 116 Az elirt sebesseq | 1 4 1ava) 77-80 38/95 116
meg nem tartasa

3.8(1)c) /117 A sebesseg nem 50 53-57 4/8 116/138
megfeleld alkalmazasa, egyéb

26.8(4) / 114 A sebesség nem

megfeleld alkalmazasa az 70 94-101 27/39 116
id@jarasi és latasi viszonyokhoz

3.8(1)c) / 113 A sebesség nem

megfeleld alkalmazasa a 40 60-67 23/58 116
forgalmi viszonyokhoz

218 (5) / 411 Gyalogosok

hibaja, vigyazatlan, hirtelen 50 60-65 12/24 411
lelépés az Uttestre

45, tablazat Kozép-Dunantul, gyalogos ellités 2014
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Az els6 esetben 52-57 km/h sebességgel haladd 3,5 tonnas tehergépkocsi 18-
22 km/h sebességgel elltotte az dttesten neki jobbrél a kijelolt gyalogos-atkelon
halad6 gyalogost. Az ellitési sebesség alacsony, a gyalogos ennek ellenére elhunyt.
Ebben szerepet jatszhatott a gyalogos kora, az 1923-as sziiletésti gyalogos a
balesetkor 91 éves volt. Hasonldan id6s volt a masodik esetben az a gyalogos is,
1934-es sziiletésli, 80 ¢éves, aki a kijelolt gyalogos-atkeldhely mellett haladt 4t az
uttesten, amikor a 60 km/h sebességgel érkezé személygépkocsi 26-27 km/h
sebességgel elutdtte. Mivel azonban a baleset csak 35-38 km/h sebességrol lett volna
elkertilhetd, a nyomozast biincselekmény hidnyaban megsziintették.

A harmadik esetben 7,5 tonnas tehergépkocsi lakott teriileten kivil Gtétte el a
lathatosagi mellény nélkil az uttesten allé gyalogost. Ez az Uigy azért érdekes, mert a
40 km/h sebességkorlatozas ellenére a tehergépkocsi 77-80 km/h sebességgel
kozlekedett, amely az (ton szaméara kordbban megengedett 70 km/h sebességnél is
magasabb. A gyalogost 58-62 km/h sebesseggel ttotte el, ami joval magasabb, mint a
megengedett sebesség. A balesettet 40 km/h sebességrol vészfekezésrdl keriilhette
volna el, mivel azonban a jelenlegi gyakorlat szerint a mas altal okozott
veszélyhelyzet elkeriiléséhez a vészfékezés a jarmiivezetd részérél nem kotelezéen
elvarhaté, a nyomozast bilincselekmény hidnyaban megsziintették. A jelenlegi
gyakorlat szerint ugyanis nem vizsgaljak, hogy a sebességtullépésnek a halalos
eredmény kialakulasaban lehetett-e szerepe. Es ezt a balesetet radasul a rendSrség
az eloirt sebesség meg nem tartasa miatt 116-0s koddal tovabbitotta a KSH felé.

A negyedik esetben a Kkijelolt gyalogos-atkel6tdl 15 méterre az uttesten
athalad6 gyalogost az 53-57 km/h sebességgel érkez6 személygépkocsi 41-45 km/h
sebességgel titotte el. A gyalogos 69 éves volt, a jarmiivezetd az itélet alapjan egy év
felfiggesztett bortonbintetést kapott. Mivel a balesetet 117-es koddal tovabbitottak a
KSH felé, a vizsgalat sordn azonban abszolut sebessegtullépést allapitottak meg, a
116-0s kod lett volna indokolt.

Az 6todik esetben a 70 km/h sebességkorlatozo jelzétabla ellenére a 2 tonnas
tehergépkocsi 94-101 km/h sebességgel kozlekedett (ami az (ton korabban
megengedett 90 km/h sebességnél is magasabb), lassitas nélkil Gtétte el az Uttesten
lathat6sagi mellény nélkil athalad6 gyalogost.

A hatodik esetben is jelz6tablaval korlatoztak a sebesseget, ebben az esetben
40 km/h-ra. Egy 2 tonnas tehergépkocsi 60-67 km/h sebességgel haladt, amikor az

eldtte halado jarmu a jelzO6r jelzése miatt megallt. A tehergépkocsi lassitas nélkiil
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nekiiitkozott az eldtte megalld jarminek, amit ennek kovetkezteben elutdtte a
jelzéort. Ebben az esetben az ligyészség vademelési javaslattal ¢lt. Mivel a balesetet
113-as koddal tovabbitottdk a KSH felé, a vizsgalat soran azonban abszollt
sebességtullépést allapitottak meg, a 116-0s kod lett volna indokolt.

Az utolso esetben lakott tertileten belill egy 1,6 tonnas tehergépkocsi 60-65
km/h sebességgel haladt, majd 58-64 km/h sebességgel ellitdtte, az Uttesten guggolo
gyalogost, a nyomozas megsziintették.

A régioban 2014-ben bekovetkezett 19 halalos kimenetelli gyalogos eliitésbdl
az eljarasok soran osszesen 0t esetben allapitottak meg a jarmiivezetd felelsségét.
Az elhunytak kdzott nem volt sem gyermekkord, sem fiatalkort gyalogos, viszont
hét £6 is 65 éves, vagy annal idésebb volt. (65,69, 70, 80, 80, 84, 91 évesek voltak az
eltott gyalogosok)

A régidban 2014-ben 9 esetben halt meg kerékparos, négy esetben mas
résztvevldje a balesetnek nem is volt. A maradék 6t esetb6l harom esetben rendeltek
ki igazsagligyi miiszaki szakértdt, akik egy esetben allapitottak meg
sebességtullépést. Azokban az esetekben, amikor nem volt szakértd, egy esetben
lakott egy mezdgazdasagi vontato {itotte el az elé behaladé gyermekkerékparost, a
hatdrozat szerint nem tortént bilincselekmény. A masik esetben autdbusz az
elsobbségadas kotelezd ellenére nem biztositott elsObbséget a balrol érkezd
kerékparosnak, a buszvezetd ellen az ligyész vadat emelt.

Amikor volt szakértd, az egyik esetben teriileten kiviil, éjszakai latasi
koriilmények kozott vilagitas és lathatosagi mellény nélkiil kozlekedd kerékparosnak
Utkozott egy 65-67 km/h sebességgel haladd 2,3 tonnas tehergépkocsi. A hatdsag
szerint ebben az esetben nem tortént blincselekmény. A masik esetben a kerékparos
az uttest mellél behaladt az uttestre a vele azonos iranyba 58-62 km/h sebességgel

halado személygépkocsi mellé és nekilitkozott.

KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- | Az eljarés
szemle jegyzokonyvben / legnagyobb megéllapitott | tallépés végeén
KSH baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h /% | indokolt kdd
25.8(1) / 112 A sebesség nem

1. | megfeleld alkalmazasa az 90 100 10/11 116
Gtviszonyokhoz

46. tablazat Kozép-Dunantul, kerékparos baleset 2014

Egy esetben allapitott meg a szakértd abszolut sebességtullépést (46.
tablazat). Egy személygépkocsi nappal lakott tertileten kivil 100 km/h sebességgel
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nekititk6zott az eldtte halado kerékparosnak (46. tablazat). Mivel a balesetet 112-es
koddal tovabbitottak a KSH felé, a vizsgalat sordn azonban abszollt
sebességtullépést allapitottak meg, a 116-os kod lett volna indokolt. A
gépkocsivezetd lett volna felelds a balesetért, azonban a nyomozast biintethetdséget
Kizar6 ok miatt (epilepszia) megszuntették.

A kerékparos halalaval végzodott kilenc balesetbdl 0sszesen tehat csak két
esetben volt a gépkocsivezetok részeérdl felrohatd szabalyszegés, a tobbi baleset
okozdja a kerékpéros volt.

A relativ sebességtullépést a baleset helyszinén 12 esetben jeldlték meg a
baleset okénak (egy esetet mar a kerékpéaros balesetnél feldolgoztam)(47. tablazat).
Mivel az eljaras soran a szakértOk abszolut sebességtullépést igazoltak, a 112-es

statisztikai kod helyett a 116-0s kdd lett indokolt.

KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesseég- | Az eljaras
szemle jegyzékonyvben / KSH | legnagyobb megallapitott | tallépés | végén
baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h / % | indokolt kéd
25.8(1) / 112 A sebesség nem

1. | megfelel6 alkalmazasa az 80 85 5/6 116

Gtviszonyokhoz

25.8(1) / 112 A sebesség nem
2. | megfeleld alkalmazasa az 90 105-115 20/22 116
Gtviszonyokhoz

25.8(1) / 112 A sebesség nem
3. | megfeleld alkalmazasa az 70 75-79 7/10 116
tviszonyokhoz

25.8(1) / 116 Az el6irt sebesség
meg nem tartasa

25.8(1) / 112 A sebesség nem
5. | megfeleld alkalmazasa az 90 130 40/44 116
Gtviszonyokhoz

25.8(1) / 116 Az eldirt sebesség
meg nem tartasa

25.8(1) / 112 A sebesség nem
7. | megfeleld alkalmazasa az 90 100 10/11 116
Utviszonyokhoz

25.8(1) / 112 A sebesség nem
8. | megfelel alkalmazasa az 60 tablaval 80-85 22/37 116
Gtviszonyokhoz

25.8(1) / 112 A sebesség nem
9. | megfeleld alkalmazasa az 90 95-105 10/11 116
Gtviszonyokhoz

25.8(1) / 112 A sebesség nem
10. | megfelel6 alkalmazasa az 90 118-123 30/33 116
tviszonyokhoz

25.8(1) / 112 A sebesség nem
11. | megfelel6 alkalmazasa az 50 86-92 39/78 116
Utviszonyokhoz

25.8(1) / 112 A sebesség nem
12. | megfeleld alkalmazasa az 60 tablaval 122-128 65/108 116
Utviszonyokhoz
47. tdblazat Kézép-Dunantul, a KSH felé relativ sebessegtillépéssel jelentett balesetek 2014

50 100 50/100 116

50 105-115 60/120 116
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Az els6 esetben a 85 km/ sebességgel kozlekedd tehergépkocsi autdpalyan a
ledllésavban miiszaki hiba miatt varakozd személygépkocsinak {itkozott, a
tehergépkocsi vezetdje két év felfiiggesztett bortont kapott az itélet szerint.

A mésodik esetben abszolut sebességtullépéssel kozlekedd személygépkocsi
vezetbje okozta a balesetet. A jarmivével 110-115 km/h sebesseéggel attért a
menetirdny szerinti baloldalra, majd a 83-90 km/h sebességgel a jobb oldali
Utpadkara haladt, ahol felborult. A harmadik esetben nyerges vontatobdl és
félpotkocsibol allo jarmiszerelvény 75-79 km/h sebességgel kozlekedett, amikor
megcsuszott, attért a menetirany szerinti baloldalra, ahol a szembdl érkezé 70-75
km/h sebesseggel haladd személygépkocsival Utk6zott. A negyedik esetben a lakott
teriileten 100 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsi a menetirdny szerint
jobb oldali utpadkanak, majd 75-80 km/h sebességgel villanyoszlopnak (tkdzott. Az
otodik esetben a 130 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsi attért a
menetirdny szerinti baloldalra, 85 km/h sebességgel ahol fanak utk6zétt. A hatodik
esetben a lakott tertileten 105-115 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsi a
baloldalon lehaladt az uttestrdl, oszlopnak {itk6zott. Az el6z6 harom esetben az
eljarast lezaré hatarozatban KRESZ 26.8 (1) bekezdése szerinti szabalyszeges
szerepelt a baleset okaként. A hetedik esetet mar bemutattam a kerékparos
baleseteknél. A nyolcadik esetben a 60 km/h sebességkorlatozés ellenére 80-85 km/h
sebességgel kozlekedd személygépkocsi attért a menetirany szerinti baloldalra, ahol
a szembdl érkezd 50-55km/h sebességgel kozlekedd tehergépkocsival litkozott, a
hatarozatban KRESZ 26.8 (1) bekezdés szerinti szabalyszegés szerepelt a baleset
okaként. Az Kkilencedik esetben 3,5 tonnas tehergépkocsi haladt 95-105 km/h
sebességgel, lehaladt az uttestrdl vizelvezetd arokba csapddott. A tizedik balesetben
egy 118-123 km/h sebességgel haladd személygépkocsi attért a menetirany szerint
baloldalra, ¢és a szembdl ¢érkez6 68-73 km/h sebességgel kozlekedd
személygépkocsival Utkozott. A 11. esetben pedig 86-92 km/h sebességgel haladd
személygépkocsi attért a menetirany szerint baloldalra, ahol keritésnek csapodott. Az
utolsd esetben a 60 km/h sebességkorlatozas ellenére122-128 km/h sebességgel
kozlekedd személygépkocsi attért a menetirany szerinti baloldalra, ahol a szembdl
érkezd 56-62 km/h sebességgel kozlekedd tehergépkocsival {itk6zott, a hatarozatban
KRESZ 14.8(1) d) szabalyszegés szerepelt a baleset okaként.

Hat esetben tehat nem is volt mds jarmi{i a baleset résztvevdje, a jarmiivek

abszolut sebességtullépéssel haladtak le az uttestrol.
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Az Uttest menetirdny szerinti bal oldalanak szabalytalan igénybevételét egy
esetben Allapitottak meg, mint baleseti okot a helyszinen az eljaras soran (48.
tablazat). Ebben a régioban is meg kell emlitenem az eltéré gyakorlatot, mely szerint
a menetirany szerinti baloldalra torténd athaladds esetében, ha a szembdl érkezd
jarmiivel litkoztek a balesetben, a helyszinen hol a KRESZ 25.8 (1) bekezdésébe
itk6z6 szabalyszegést, hol a KRESZ 25.§ (2) bekezdésébe iitk6z6 szabalyszegést
allapitottak meg. Mig Veszprém megyében minden esetben 25.8 (1) bekezdésébe
itk6z6 szabalyszegést allapitanak meg, addig Fejér megyében mindkét esetre volt
példa. A vizsgalt esetben személygépkocsi tért at a menetirany szerinti baloldalra 90-
95 km/sebességgel, ahol sszeiitk6zott a szembdl 92-97 km/h sebességgel érkezo 3,5
tonnas tehergépkocsinak.

KRESZ szabéalyszegés a Megengedett | Szakérto altal | Sebesség- | Az eljaras
szemle jegyzékonyvben / KSH [ legnagyobb megallapitott | tallépés végén
baleset oka kéd sebesség km/h | sebesség km/h [ km/h /% | indokolt kéd
25.8(2) / 147 Az (ttest bal

1. | oldalanak szabalytalan 90 92-97 5/6 116
igénybevétele

48. tablazat Kozép-Dunantul, az Gttest bal oldalanak szabalytalan igénybevételével
bekovetkezett balesetek 2014

A régidban 2014-ben nem volt olyan halalos baleset, ahol a jarmiivek a
jarmiivezetok KRESZ 28.§-ba iitk6z0 szabalyszegése miatt vagy a kanyarodas
szabalyainak megszegésével sebességtullépéssel tkoztek.

Kdvetési tavolsdg be nem tartdsa miatt egy baleset tortént, egy 90-100
km/sebességgel kozlekedd autdbuszbol és potkocsibol allo jarmiszerelvény az
autopalyan késén észlelte az el6tte forgalmi okokbol lassitdé személygépkocsit,
nekiutkozott, a személygépkocsi pedig tovabb haladva a szalagkorlatnak Utkdzott
(49. tablazat).

KRESZ szabdlyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- | Az eljaras
szemle jegyzokonyvben / KSH | legnagyobb megallapitott | tallépés vegen
baleset oka kdd sebesség km/h | sebesség km/h | km/h / % indokolt kod

1 27.8/ 159 Kovetési tavolsag be 80 90- 100 15/19 150
nem tartasa.

49. tablazat Kozép-Dunantul, kovetési tdvolsag be nem tartdsa miatt bekdvetkezett baleset 2014

Egy esetben egy személygépkocsik jobbra lehtzodott, majd hirtelen balra
fordult, a mogotte haladd 87-92 km/sebességgel kozlekeddé tehergépkocsi pedig
nekittkdzott (50. tablazat).
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KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakérto altal | Sebesség- | Az eljaras
szemle jegyzékonyvben / KSH [ legnagyobb megéllapitott | tallépés végén
baleset oka kdd sebesség km/h | sebesség km/h [ km/h /% | indokolt kod
33.8(1) / 147Az (ttest bal

1. | oldalénak szabéalytalan 70 87-92 19/27 147

igénybevétele

50. tablazat Kézép-Dunantul, a megfordulas szabalyainak megszegésével bekdvetkezett baleset

2014

Az eldzés szabalyainak megszegése megszegésével a helyszini adatok szerint

négy esetben okoztak balesetet, két esetben allapitottak meg a szakérték abszolut
sebességtullépést. Mindkét esetben személygépkocsi eldzés kozben Osszelitkozott a
szembdl érkez6é személygépkocsival 96-105, illetve 100-105 km/h sebességgel (51.
tablazat).

KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- | Az eljaras
szemle jegyz6konyvben / KSH | legnagyobb megallapitott | tallépés végén
baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/h [ km/h /% |indokolt kéd
34.§(4) / 120 Elézés

1. | szabalyainak megszegése, a 90 96-105 10/11 120
szembejovo forgalom zavarasa
34.8(4) 1 127 Elézés

o, | Szabalyainak megszegese, be 90 100-105 12/13 127
nem lathaté dtkanyarulatban,
bukkanodban

51. tablazat Kozép-Dunantll, az el6zés szabalyainak megszegésével bekovetkezett balesetek
2014

Az utolso esetben egy autdbusz 40 km/sebességgel a vasuti fénysorompo tilos

/////

KRESZ szabalyszegés a Megengedett |Szakérto altal | Sebesség- | Az eljaras
szemle jegyzékonyvben / KSH [ legnagyobb megéllapitott | tallépés végén
baleset oka kéd sebesség km/h | sebesség km/h [ km/h /9% | indokolt kéd
39.8(1) / 164 Sorompo, illetve

1. | fénysorompo jelzésére nem allt 30 40 10/33 164
meg

52. tablazat Kézép-Dunantudl, vasiti atjard tilos jelzésén vald athaladassal bekdvetkezett baleset

2014

5.3.2 OSSZEGZES

A Kozép-Dunantuli régidban 2014-ben 6sszesen 67 baleset vizsgalati
anyagait néztem at (KSH szerint is ennyi tortént), ebbél harom-+harom esetben
allapitottak meg a helyszinen abszolut sebességtullépést, azaz tovabbitottak a KSH
felé 116-os koddal baleseti adatot (harom esetben nem rendeltek ki szakért6t). A
vizsgalat soran 50 alkalommal rendeltek ki igazsagiigyi muszaki szakértot, akik
haladéasi sebességérdl

szakvéleményiikben a jarmiivek balesetkori {iitkdzési,

nyilatkoztak. A szakértok 0sszesen 25 esetben allapitottak meg a baleset valamelyik
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részvevlje részE€rél abszolut sebességtullépést, azaz az Osszes halalos baleset 37
szazalekaban. Ezekbdl 12 esetben a helyszinen a relativ sebességtullépést (KRESZ
25.8(1)., 26.8(4), 3.(1)c)) jeloltek meg a baleset okanak: Mivel a két fogalom Kizérja
egymast, megallapithatd, hogy az eljards végén a renddrség mar az abszolut
sebességtullépéshez kapcsolodo 116-os koddal kildte volna a statisztikai adatokat a
KSH felé. Egy esetben a az uttest bal oldalanak szabalytalan igénybevétele 147-es
kodja helyett a 116-0s kdéd lenne indokolt. A kutatas soran megallapitottam, hogy a
Kdzép-Dunéntuli régidban 2014-ben a baleset vizsgélatanak végén 16 esetben is az
abszolut sebességtullépés volt a baleset oka (116-os kod), ami jelentds eltérés ahhoz
képest, hogy ebbdl a régidbol a renddrség a 30 napos adatszolgaltatas sordn egy
esetet kuldott 2014-ben a KSH felé 116-0s koddal. 2014-ben ebben a régiodban is
igazolast nyert a hipotézisem, mely szerint a rendérségi vizsgalat soran megallapitott
adatok eltérnek a KSH adataiban a sebességtullépésre, mint baleseti okra vonatkoz6
adatoktol. Ez a 16 eset az 6sszes halalos baleset 23,9 szazaléka a régidban, amivel az
abszoltt sebességtillépés az egyik leggyakoribb baleseti okké 1ép el6. Es ezekben az
adatokban nem szerepelnek azok a balesetek, amelyekben az abszolut
sebességtullépésnek a baleset kimenetelében, sulyossagaban volt fontos szerepe.

A KSH adatbazisa szerint a regiobdl 6sszesen hat balesetet jelentettek 116-0s
koddal a KSH felé, az eljards soran azonban csak harom estben rendeltek ki
szakért6t, harom esetben nem. Ebben a hdrom esetben csak a hatosag allapitotta meg
a sebességtullépés tényét, szakérté nem, de ez a harom eset tovabb novelhetné az

abszollt sebességtullépések szamat a regidban.

5.3.3 A KOzEP-DUNANTULI REGIO 2015-0S ADATAINAK ELEMZESE

Az Kozép-Dunantuli régidban 2015-ben dsszesen 74 halélos baleset tortént,
ezekben 6sszesen 81 ember halt meg. Kutatasom sordn a régioban tortént 6sszes
halalos balesetrdl kaptam valamilyen iratot, vizsgalati anyagokat, vagy hatarozatot,
vadinditvanyt, birosagi itéletet. A vizsgalat soran 59 alkalommal rendeltek Ki
igazsagligyl miszaki szakértdt, akik szakvéleményiikben a jarmuivek balesetkori
titk6zési, haladasi sebességérdl nyilatkoztak.

A szakértdk az 59 esetbdl 33 esetben dllapitottak meg abszolut
sebességtullépést. Az altalam vizsgalt 74 haldlos kozlekedési balestbdl 29 esetben a
védtelen kozlekedok (gyalogos, kerékparos, motorkerékparos, segédmotor-

kerékparos) voltak az &ldozatok. Ezekben az esetekben 22 esetben rendeltek ki
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miiszaki szakértdt a sebességre vonatkozodan, és 8 alkalommal allapitottak meg a
miiszaki szakértOk abszolut sebessegtullépést.

Azokban az esetekben, ahol a kirendelt mliszaki szakérté nem allapitott meg
sebességtullépést, és a balesetben gyalogos hunyt el, 6sszesen hét esetben, az ellitési
sebességek az alabbiak szerint alakultak (harom gyalogos ellitéses esetben nem volt
szakérts). Ot esetben iitdttek el gyalogost lakott teriileten kiviil, minden esetben
éjszaka, egy eset Kkivételével lathatosagi mellény nélkil kozlekedve. Az eliitési
sebességek minden esetben meghaladték a kritikus 50 km/h sebességet, (88-92km/h,
80-90 km/h, 70 km/h, 60-64 km/h, 68-72km/h) volt.

Tovabbi két esetben lakott tertileten beltl Gtotték el a gyalogost. Az eliitési
sebesség az egyik esetben 45-50 km/h volt, a masik esetben Kijeldlt gyalogos-
atkel6helyen fitotték el a gyalogost 29-30 km/h sebességgel, a gyalogos ebben az
esetben 74 éves volt.

A régidban 2015-ben a vizsgalt balesetekben, amelyekben a szakértd
sebességtullépést allapitott meg (53. tablazat), egy olyan baleset volt, amelyben
elsdbbégi helyzetben 1€v6 gyalogos halt meg. Az elsé esetben lakott tertileten kijeldlt
gyalogos-atkel6helyen egy személygépkocsi iitotte el a gyalogost fékezés nélkil, 58
km/h sebesseggel, éjszakai latasi viszonyoknal.

Nem elsObbségi helyzetben 1évé gyalogost két esetben {itéttek el abszolut
sebességtullépéssel, szintén éjszakai latasi viszonyoknal. A masodik esetben lakott
tertileten Ototte el egy személygépkocsi az Uttesten athaladd gyalogost, a masik
esetben lakott tertileten kivil tehergépkocsi elutétte a 40 km/h sebességkorlatozas
ellenére 66-72 km/h sebességgel kozlekedett, és 65-70 km/h sebességgel elutétte az

uttesten vele azonos irdnyba lathatosagi nélkil haladé gyalogost.

KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- | Az eljaras
szemle jegyzékonyvben / KSH | legnagyobb megallapitott | tullépés | végén
baleset oka kéd sebesség km/h | sebesség km/h | km/h /% | indokolt kdd
43.8 (1) / 137 Els6bbség meg

. | nem adasa gyalogosoknak 50 58 8/16 137
kijelolt gyalogatkelohelyen
21.8 (5) / 411 Gyalogosok

. | hibaja, vigyazatlan, hirtelen 50 54 4/8 411
lelépés az Gttestre
21.8(6) / 415 Gyalogosok

. | hib4ja, zavar6 magatartas az 40 66-72 29/73 415
Uttesten valo athaladas kdzben

53. tablazat Kozép-Dunantul, gyalogos eliités 2015
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Négy alkalommal halt meg kerékparos olyan balesetben, amelyben nem
allapitott meg a szakértd sebességtullépést. Harom esetben a kerékparos volt a
baleset okozdja, egy esetben nem is volt mas résztvevdje a balesetnek. A masik két
esetben a kerékparos az Elsdbbségadas kotelezd jelzétabla ellenére nem biztositott
els6bbséget a védett Giton neki balrdl érkezé személy- illetve tehergépkocsinak.

Egy esetben személygépkocsi (tétte elé bekanyarodd kerékparost. A négy
esetbdl csak ebben allapitottdk meg a gépkocsivezetd feleldsségét, a tobbi esetben a
kerékparos lett a baleset okozoja.

Két esetben halt meg kerékparos olyan balesetben, amelyben a szakértok
abszollt sebességtallépést allapitottak meg (54. tablazat). Az els6 esetben a 60 km/h
sebességkorlatozas ellenére 69-75 km/h sebességgel kozleked6 3 tonnas
tehergépkocsi a tilos jelzés ellenére behajtott a keresztezddésbe, ahol kerékparral
itk6zott. Az ligyben a személygépkocsi vezetdje ellen vadat emeltek.

A masik esetben gyermek kerékparos az ,,Els6bbségadas kotelezé!” jelzétabla
ellenére nem biztositott elsébbséget a neki balrol érkezé, a 40 km/h
sebességkorlatozas ellenére 48-53 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsinak.

A nyomozast ebben az esetben megsziintették a gépkocsi vezetdjével szemben.

KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- Az eljaras
szemle jegyzékonyvben / legnagyobb megallapitott | tallépés végeén
KSH baleset oka kéd sebesség km/h | sebesség km/h | km/h / % indokolt kéd
9.8(4)d) /161 Megallasi

., | kotelezettseg elmulasztasa, 60 tablaval 69-75 13/22 161
renddr, vagy lampa jelzésére
nem allt meg
28.8 (2) b) / 131 Elsébbség

2. | meg nem adasa, a kozuti 40 tablaval 48-53 10/25 131

jelzotablak utasitasa ellenére

54. tablazat Kozép-Dunantul, kerékparos baleset 2015

A relativ sebességtullépést a baleset helyszinén 18 esetben jel6lték meg a
baleset okanak. Mivel az eljards soran a szakértOk abszolut sebességtullépést
igazoltak, ebben a 12 esetben a 112-es statisztikai kdd helyett a 116-os kod lett
indokolt a renddrségi vizsgalat végére.

Hét esetben az okozén jarmiivon kiviil nem volt mas jarmii résztvevéje a
balesetnek (55. t&blazat). Az els6 esetben a személygépkocsi a 110-120 km/h
sebességgel a menetirany szerint jobbra, majd balra lesodrodott az tuttestrdl, majd 65-
70 km/h sebességgel vizelvezet6 arokba csapdodott, végiil tetére borulva allt meg. A

masodik esetben a személygépkocsi a 100-110 km/h sebességgel a menetirany
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szerint jobbra lehaladt az uttestr6l, majd lassitas nélkil egy fanak utkozott. A
harmadik balesetben egy személygepkocsi 105-115 km/h sebességgel a menetirany
szerint jobbra, majd balra lesodrodott az uttestrdl, vizelvezetd arokba csapodott. A
negyedik balesetben egy személygépkocsi 125-135 km/h sebességgel lehaladt az
uttestrél és 86-90 km/h sebességgel vizelvezetd arokba csapodott. Az o6todik
balesetben egy személygépkocsi vezetdje a rendori intézkedés alol akarta kivonni
magat, 145-149 km/h sebességgel lehaladt az uttestrdl és 135-141 km/h sebességgel
fanak Gtkozott. A hatodik balesetben egy motorkerékpar haladt le az uttestrdl, lakott
tertileten kivil 60 km/h sebességkorlatozas hatalya alatt 73-76 km/h sebességgel, a
vizelvezetd arokba csapddott. A hetedik balesetben egy motorkerékpar lakott
terileten 59-64 km/h sebességgel attért a menetirany szerint baloldalra, ahol
varakoz6 személygépkocsinak Utkozott. Mindkét motorkerékparos baleset éjszaka

tortént.

Szakérto altal

KRESZ szabélyszegés a
szemle jegyzékonyvben /
KSH baleset oka kéd

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

megallapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tallépés
km/h / %

Az eljaréas
végén
indokolt kéd

25.8(1) / 112 A sebesség nem
1. | megfeleld alkalmazasa az 90
Utviszonyokhoz

110-120 25/28 116

25.8(1) / 112 A sebesség nem
2. | megfeleld alkalmazasa az 90
Gtviszonyokhoz

100-110 15/17 116

25.8(1) / 112 A sebesség nem
3. | megfeleld alkalmazasa az 90
Gtviszonyokhoz

105-115 16/18 116

25.8(1) / 112 A sebesség nem
4. | megfelel6 alkalmazasa az 90
Utviszonyokhoz

125-135 40/44 116

25.8(1) / 112 A sebesség nem
5. | megfelel6 alkalmazasa az 90
Utviszonyokhoz

145-149 57/63 116

25.8(1) / 112 A sebesség nem
6. | megfeleld alkalmazasa az 60
Utviszonyokhoz

73-76 14/23 116

25.8(1) / 112 A sebesség nem
7. | megfeleld alkalmazasa az 50
Utviszonyokhoz

59-64 11/22 116

55. tablazat Kézép-Dunantul, a KSH felé relativ sebességtullépéssel jelentett maganos balesetek
2015

Négy esetben mas jarmii is a baleset részese volt (56. tablazat). Az elsé
esetben 3,1 tonnas tehergépkocsi 100-107 km/h sebességgel jobbra lesodrodott az
uttestrél, vizelvezetd arokba csapddott, onnan vissza az uttestre, ahol 90-95 km/h
A masodik

személygépkocsi 133-143 km/h sebességgel nekilitkozott az elbtte 85 km/h

sebességgel haladd  személygépkocsival  (itkdzott. esetben
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sebességgel halado nyerges vontatobol és potkocsibdl allo jarmiiszerelvénynek. Bar a
helyszinen KRESZ 25.8 (1) bekezdés szerinti szabalyszegést allapitottak meg,
kés6bb a kovetési tavolsdg be nem tartdsdhoz tartozo 150-es kddot kapott, ami
allaspontom szerint szintén téves, hiszen egy allando sebességgel halad6 jarmiinek
Utk6zott neki egy gyorsabban haladd, azaz vagy nem a forgalmi viszonyokhoz
valasztotta meg a sebességét, 113-as kod, vagy figyelmetlen, gondatlan vezetes lenne
(184-es kad) indokolt.

A kovetkezd két balesetben a sebességet jelzétablaval korlatoztak. A
harmadik esetben 40 km/h sebesség helyett, de lakott terlleten kivul haladt egy
személygépkocsi 50-55 km/h sebességgel, attért a menetirdny szerinti baloldalra,
tehergépkocsival (itkdzott. Ebben az esetben a vadiratban KRESZ 14.8(1) d) titk6z6
szabalyszegés szerepelt. A negyedik esetben egy személygépkocsi a 70 km/h
sebesség helyett 92-100 km/h sebességgel haladt, attért a menetirdny szerinti
baloldalra, ahol a szembdl érkezé személygépkocsival iitkozott. A jarmiivezetok
mind a két esetben figyelmen kiviil hagytak a sebességkorlatozo jelz6tablat, az

eredetileg megengedett sebességgel, vagy még annal is gyorsabban haladtak.

KRESZ szabélyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- Az eljaréas
szemle jegyzokonyvben / legnagyobb megallapitott | tallépés végen
KSH baleset oka kéd sebesség km/h | sebesség km/h [ km/h / % indokolt kéd
25.8(1) / 112 A sebesség nem

megfeleld alkalmazasa az 90 100-107 13/14 116
Utviszonyokhoz

25.8(1) / 150 Irényvaltoztatéas,

haIaQas és bekanyarodgs 130/ 133-143 8/6

szabalyainak megszegése, 80 85 5/6 116
kovetési tavolsag be nem

tartasa.

25.8(1) / 112 A sebesség nem

megfeleld alkalmazasa az 40 50-55 12/30 116
Gtviszonyokhoz

25.8(1) / 112 A sebesség nem

megfeleld alkalmazasa az 70 92-100 26/37 116
Gtviszonyokhoz

56. tablazat Kézép-Dunantul, a KSH felé relativ sebességtullépéssel jelentett balesetek 2015

A baleset helyszinén a KRESZ 25.8 (1) bekezdésébe és a KRESZ 3.8 (1) c)
pontjaba {itk6z0 szabalyszegések koziil nyolc esetben is mar 116-0s koddal
jelentettek a KSH felé a balesetet (57. tablazat). A szakértéi vélemények alapjan
minden esetben indokolt volt a 116-os kod. Az els6é esetben egy szemelygépkocsi a
40 km/h sebességkorlatozas ellenére 75-85 km/h sebességgel balra lehaladt az

uttestr6l, és 55-60 km/h sebességgel az arokba csapddott. A méasodik esetben egy
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személygépkocsi autopalyan 130 km/h helyett 148-158 km/h haladt, amikor
nekilitk6zott a mellette haladd jarmiszerelvénynek. A harmadik balesetben egy
személygépkocsi lakott terlileten 62-68 km/h sebességgel balra lehaladt az uttestr6l,
és az &rokba csapddott. A negyedik esetben egy személygépkocsi 130 km/h
sebességgel balra lehaladt az utpadkara, majd a baloldalon lehaladt az uttestrdl,
lassitds nélkil oszlopnak majd fanak Gtkdzott. Az o6todik balesetben egy
személygepkocsi lakott teruleten 80-85 km/h sebességgel letért az tttestrdl és 75-80
km/h sebességgel fanak Utkozott. A hatodik esetben egy személygépkocsi 100-110
km/h sebességgel elézott, amikor Osszelitk6zott a 85-95 km/h sebességgel szembdl
érkez6 tehergépkocsival. Mindkét jarmii sebességtullépéssel kdzlekedett. A hetedik
balesetben motorkerékpar haladt a megengedett 40 km/h sebesség helyett lakott
terleten 57-65 km/h sebességgel (az eredeti 50km/h sebességnél is gyorsabban),
attért a menetirany szerint baloldalra, ahol autébusszal Utk6zott.

A nyolcadik utolsd6 esetben a szemlejegyzOkonyv adatai szerint a
személygepkocsi vezetdje az autopalyan 140 km/h sebességgel nekiiitkdzott az eldtte

80 km/h sebességgel haladd jarmiiszerelvénynek.

KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- Az eljaras
szemle jegyzokonyvben / legnagyobb megéllapitott | tallépés végen
KSH baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h / % indokolt kéd

1, |25:8(1) /116 Az elbirt 40 75-85 40/100 116
sebesség meg nem tartasa

2. |258(L) 1116 Az elbirt. 130 148-158 23/18 116
sebesség meg nem tartésa

3. | 25:8(1) /116 Az elbirt 50 62-68 15/30 116
sebesség meg nem tartésa

4, |258(1) 1116 Az eldirt. 90 130 40/44 116
sebesség meg nem tartasa

5. | 25:3(1) /116 Az elbirt 50 80-85 32/64 116
sebesség meg nem tartésa

6 25.8(1) / 116 Az elbirt 90/ 100-110 15/17 116

" | sebesség meg nem tartasa 70 85-90 17/24

7. | 253(1)[116 Az elbirt 40 57-65 20/50 116
sebesség meg nem tartésa

g. |25-5(1) /116 Az elgirt 130 140 10/8 116
sebesség meg nem tartésa

57. tablazat Kézép-Dunantul, a KSH felé abszollt sebességtullépéssel jelentett balesetek 2015

Az (ttest menetirdny szerinti bal oldaldnak szabalytalan igénybevételét 6t
esetben allapitottdk meg, mint baleseti okot a helyszinen az eljaras soran. Min az 6t
eljards sordn miiszaki szakértét rendeltek ki, akik hdrom esetben allapitott meg
abszolat sebessegtallépést (58. tablazat). Az elsé esetben személygépkocsi attért a

menetirany szerint baloldalra, ahol 75-80 km/h sebességgel érkezé 18 tonnas
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tehergépkocsival Utkozott. A masodik esetben is személygépkocsi tért at a
menetirdny szerint baloldalra 95-105 km/h sebességgel, ahol a szembdl érkez6, 90-
100 km/h haladd

jarmiiszerelvénynek {itk6zott, majd kiégett. A harmadik eset allaspontom szerint

sebességgel nyerges vontatébdl és potkocsibdl  allo

KRESZ 25.8 (1) bekezdésébe iitk6z6 szabalyszegés lett volna a helyes, mivel nem
halado

személygeépkocsi lehaladt az futtestrdl és 100-110 km/h sebességgel vizelvezetd

volt mas résztvevéje a Dbalesetnek, egy 105-115 km/h sebességgel

arokba csapodott. Ebben az esetben a 112-es statisztikai kod helyett a 116-o0s kdd lett
volna indokolt a renddrségi vizsgalat végére. Ez a Veszprém megyei eset az
egyetlen, ahol egy a helyszinen egy ilyen esetet KRESZ 25.8 (2) bekezdésére

mindsitenek, a statisztikai kod késdbb jogosan valtozott 112-re.

KRESZ szabalyszegés a szemle
jegyzokonyvben /
KSH baleset oka kéd

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

Szakérto altal
megallapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tallépés
km/h / %

Az eljaras
végén
indokolt kéd

25.8(2) / 147 Iranyvaltoztatas,
haladas és bekanyarodas

. | szabalyainak megszegése, az Uttest
bal oldalanak szabalytalan
igénybevétele

70

75-80

7/10

147

25.8(2) / 147 Iranyvaltoztatas,
haladas és bekanyarodas

. | szabalyainak megszegése, az Uttest
bal oldalanak szabalytalan
igénybevétele

90/
70

95-105
90-100

10/11
25/36

116

25.8(2) / 112 A sebesség nem
. | megfeleld alkalmazasa az
Gtviszonyokhoz

90

105-115

20/22

116

58. tablazat K6zép-Dunantul, az uttest bal oldaldnak szabalytalan igénybevételével
bekovetkezett balesetek 2015

A KRESZ 28.8-ba iitk6z6 szabalyszegése miatt litkoztek egy baleset tortént

sebességtullépéssel, ezt az esetet a kerékparos baleseteknél mar bemutattam.

A régidban 2015-ben a kanyarodas szabalyainak megszegését két esetben
jeldlték meg a helyszini szemle soran a baleset okanak, egy esetben rendeltek ki a
vizsgalat soran miiszaki szakértét, aki a szembdl, elsObbségi helyzetben érkezd

motorkerékparos részérdl abszollt sebességtullépést allapitott meg (59. tablazat).

KRESZ szabélyszegés a szemle | Megengedett | Szakértd altal | Sebesség- | Az eljaras
jegyzékonyvben / KSH baleset | legnagyobb megallapitott | tallépés | végén
oka kadd sebesség km/h | sebesség km/h [ km/h / % | indokolt kéd
31.8(1)/ 146 A balra kanyarodé
jarmi vezetdje nem gy6z6dott

1. | meg a balra kanyarodas elott, 90 153-173 73/81 146
hogy el6zését mas jarmii
megkezdte-e

59. tablazat Kozép-Dunantul, az el6zés szabalyainak megszegésével bekovetkezett balesetek

2015
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A motoros a balesetet megel6z6en 153-173 km/h sebességgel kozlekedett. A
gépkocsivezetdvel szemben az ligyészség vadat emelt.

Két esetben a szabalytalan megforduléas volt a baleset oka, mindkét esetben
abszolut sebességtullépést allapitottak meg a szakértok (60. tablazat). Az elsé
esetben egy személygépkocsi megfordult, ekozben az 6t el6zd, 150-155 km/h
sebességgel érkez6 motorkerékparral {itkozott, 112-116 km/h sebesseggel. Az
iitkozésben mind a motorkerékpar vezetdje, mind a személygépkocsi vezetdje életét
vesztette. A KSH felé ezt a balesetet mar 116-os kdddal jelentették. Ez a
sebességtullépés olyan mértékii, hogy ilyen sebességgel érkezd jarmiire nem
szamithatott a megforduld jarmii vezetdje, rdadasul a szekértd szerint a baleset 90
km/h sebességnél elkeriilhetd lett volna. A szakért6i vélemény alapjan az eljaras
végén is indokolt volt a 116-0s kdd. A masodik esetben is személygépkocsi fordult
meg, melynek vezetdje megfordulds kozben nem biztositott elsébbséget a mogiile

95-100 km/h sebességgel érkez6 személygépkocsinak.

KRESZ szabélyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- Az eljaras
szemle jegyzokonyvben / legnagyobb megallapitott | tallépées vegen
KSH baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/h [ km/h / % indokolt kéd
1, | 3358(1) /116 Szabalytalan 90 150-155 62/69 116
megfordulas
5 33.8(1)/ 1:53 Szabélytalan 90 95-100 7/8 153
megfordulds

60. tablazat K6zép-Dunantul, a megfordulas szabalyainak megszegésével bekdvetkezett
balesetek 2015

Az el6zés szabalyainak megszegését hat esetben allapitottdk meg a baleset
helyszinén, négy esetben rendeltek ki miiszaki szakértét. Harom alkalommal a
szakértdk szerint nem lépték tul a megengedett sebességet, de az litkdzési sebességek
mindenesetben magasak voltak. Egy esetben 2,8 tonnas tehergépkocsi Utk6zott 85-92
km/h sebességgel a szembdl 80-85 km/h sebességgel érkezé és 63-68 km/h
sebességgel 1itkoz6 személygépkocsival. Egy masik esetben személygépkocsi
30-34 km/h 60-65 km/h

személygépkocsival. Egy esetben pedig szintén személygépkocsi 64-69 km/h

Utkozott sebességgel a sebességgel  iitk6z6
sebességgel 3,5 tonnas tehergépkocsival tkdzott, melynek Utkozési sebessége 52-
56km/h volt.

Abban az esetben, amikor az el6zés soran bekoOvetkezett balesetben a

szakértok sebességttllépést allapitottak meg, egy személygepkocsi 108-113 km/h
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sebességgel el6zott, és lassitas nélkiil iitkozott a szembdl 72-74 km/h sebességgel

érkez6, 52-55 km/h sebességgel {itk6z6 autdbusszal (61. tAblazat).

KRESZ szabélyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- Az eljaras
szemle jegyzokonyvben / legnagyobb megallapitott | tallépés vegen
KSH baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/h [ km/h / % indokolt kéd
34.8(4) / 129 Elbzés
T - 90/ 108-113 20/22
1. szapalyalnak megsértése, 70 79-74 3/4 129
egyéb

61. tAblazat Kozép-Dunantll, az el6zés szabalyainak megszegésével bekovetkezett balesetek

2015

Egy esetben egy személygépkocsi a fénysorompd tilos jelzése ellenére 122-

131 km/h sebességgel behaladt a vasuti atjaréba, ahol 85-90 km/h sebességgel az
érkez6 vonattal Utkozott (62. tablazat). A szakértd szerint a személygépkocsi a
megengedett 90 km/h sebességnél az észlelés helyétdl meg tudott volna allni a vasuti
atjaroig, ezert a hatarozatban a baleset okdnak a KRESZ 26.8 (1) bekezdés szerinti
szabalyszegést allapitottdk meg, ezért a vizsgalat végére a 116-os kod lett volna

indokolt.
KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- Az eljaras
szemle jegyz6konyvben / legnagyobb megallapitott | tallépés végén
KSH baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/h [ km/h / % indokolt kéd
39.8(3)(4) / 164 Sorompd,

1. |illetve fénysorompo jelzésére 90 122-131 36/40 116
nem allt meg

62. tblazat Kdzép-Dunantdl, vasuti atjard tilos jelzésén vald dthaladéssal bekdvetkezett baleset

2015

Egy balesetben a személygépkocsibol és pdtkocsibol alld jarmiiszerelvény
vezetbje vezetés kozben vélhetbleg elaludt, 72-78 km/h sebességgel athaladt a
menetirany szerinti baloldalra, és lassitas nélkiil 6sszelitk6zott a szembol 43-50 km/h

sebességgel érkez6 személygépkocsival (63. tablazat).

KRESZ szabélyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- Az eljaras
szemle jegyzékonyvben / legnagyobb megallapitott | tallépés végén
KSH baleset oka kéd sebesség km/h | sebesség km/h [ km/h / % indokolt kéd
4.8(1)a)b) /182 A

1. |jarmivezetd egyéb hibaja, 70 72-78 5/6 182
elalvas vezetés kdzben

63. tblazat Kézép-Dunantul, elalvas miatt bekdvetkezett baleset 2015

5.3.4. OSSZEGZES

A Kozép-Dunantali régioban 2015-ben &sszesen 74 baleset vizsgélati
anyagait elemeztem (KSH szerint 0sszesen is ennyi tortént), ebbdl Kilenc esetben
tovabbitottak a KSH felé 116-os kdddal baleseti adatot. A vizsgalatok soran 59
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alkalommal rendeltek ki igazsagiigyi miliszaki szakért6t, akik szakvéleményilikben a
jarmiivek balesetkori {itk6zési, haladéasi sebességérdl nyilatkoztak. A szakértok
Osszesen 33 esetben allapitottak meg a baleset valamelyik részvevdje részérdl
abszolut sebességtullépést, azaz az dsszes halalos baleset 44,6 szazalékdban. Ezekbdl
12 esetben a helyszinen a relativ sebességtullépést (KRESZ 25.8(1)) jelolték meg a
baleset okanak. Mivel a ket fogalom kizarja egymast, megallapithatd, hogy az eljaras
végén a rendbrség mar az abszolut sebességtullépéshez kapcsolodd 116-os koddal
kildte volna a statisztikai adatokat a KSH felé. Tovabbi egy estben a KRESZ
25.8(2) bekezdése helyett a KRESZ 25.8 (1) bekezdésébe iitk6z6 szabalyszegest
kellett volna megallapitani, 147-es kdd helyett 116-0os koddal. Ugyancsak a 116-0s
gépkocsi balesetésnek esetében (164-es kod helyett).

A Kutatas soran megallapitottam, hogy a K6zép-Dunantali régidébdl 2015-ben
a KSH felé kilenc esetben tovabbitottak 116-0s koddal adatot haldlos kozlekedési
baleset esetében, a balesetek vizsgalatanak végén viszont 23 esetben is az abszolut
sebességtullépés volt a baleset oka (116-os kod), ami jelentds eltérés ahhoz képest,
hogy ebbdl a régiobol a rendérség a 30 napos adatszolgaltatas kilenc esetben kiildott
2015-ben a KSH felé 116-o0s koddal balesetet. Ez a 23 eset az 6sszes halalos baleset
31,1 szazaléka a régiodban, amivel az abszolt sebességtullépés az egyik leggyakoribb
baleseti okka 1ép elé. Es ezekben az adatokban sem szerepelnek azok a balesetek,
amelyekben az abszolit sebességtullépésnek csak a baleset kimenetelében,
sulyossagaban volt fontos szerepe.

2015-ben ebben a régidban is igazolast nyert a hipotézisem, mely szerint a
rendérségi vizsgalat soran megallapitott adatok eltérnek a KSH adataiban a

sebességtullépésre, mint baleseti okra vonatkoz6 adatoktal.

5.4. A NYUGAT-DUNANTULI REGIO ELEMZESE.

2014-ben a KSH adatai szerint a Nyugat - Dunantuli régioban, Gyor-Moson-
Sopron megyében 761 személyi serlléses kozuti kozlekedési baleset tortént,
amelyekben 1013 f6 sériilt meg, vagy halt meg. Ebbdl 34 baleset volt halalos
kimenetelti, melynek soran Osszesen 34 f& halt meg. 2015-ben 820 személyi
sériiléses baleset volt, amelyekben 1092 6 sériilt vagy halt meg. 45 baleset volt

haldlos kimenetelii, ezekben 6sszesen 56 6 halt meg. A 2005-6s évhez képest (65 f6
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halt meg) tiz év alatt a meghalt személyek szdma minddssze 14 szazalékkal csokkent,
2015-ben pedig az el6z0 6t év adataihoz képest jelentds romléas kovetkezett be.

Vas megyében 2014-ben a KSH adatai szerint 513 személyi sérliléses kdzuti
kozlekedési baleset tortént, amelyekben 659 6 sériilt meg, vagy halt meg. Ebbdl 13
volt halalos kimenetelli, melyek soran Osszesen 15 f& halt meg. 2015-ben 497
személyi sériiléses baleset volt, 638 f6 sériilt, vagy halt meg. 22 baleset volt halalos
kimenetelli, ezekben 0sszesen 22 {6 halt meg. A 2005-0s évhez képest (34 f6 halt
meg) tiz év alatt a meghalt személyek szdma 36 szdzalékkal csokkent, 2015-ben Vas
megyében is tébb ember halt meg kozuti balesetben, mint az el6z6 két évben.

Zala megyeében a 2014-ben KSH adatai szerint 468 szemelyi séruléses kdzuti
kozlekedési baleset tortént, amelyekben 600 {6 sériilt meg, vagy halt meg. Ebbdl 20
baleset volt haldlos kimenetelli, melyekben 0Osszesen 22 f6 halt meg ebben a
megyéeben. 2015-ben 461 személyi sériiléses baleset volt Zala megyében, e balesetek
soran 594 {6 sérilt vagy halt meg. 18 baleset volt haldlos kimenetelii, ezekben
Osszesen 19 fO0 halt meg. A 2005-6s évhez képest (37 6 halt meg) tiz év alatt a
meghalt személyek szama 49 szazalékkal csokkent, a jelentdsebb csokkenés 2008
utan kovetkezett be.

A régidban a kozuti kozlekedesi balesetben meghaltak szdma alapjan
megallapithat6, hogy 2007 utén, — amikor féként Vas megye roml6 adatai miatt volt
magas a halottak szdma — 2014-ig folyamatosan csokkent az aldozatok szama. A
2005-0s évhez viszonyitva is 29 szazalékkal csokkent a halottak szama, ami jo
eredménynek mondhatd. 2015-ben azonban jelentésen romlottak az adatok, — elsé
sorban a Gy6r-Moson-Sopron megyei romlo adatok miatt — 2014-hez képest 37
szazalékkal.(64. tablazat)

Teruleti egység | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015

Meghalt személyek szama

Gyor-Moson- | w00 | 61 | 67 | 66 | 42 | 38 | 30 | 42 | 45 | 34 | 56
Sopron

Vas 34 | 38 | 46 | 18 | 26 | 21 | 23 | 28 | 15 | 15 | 22

Zala 37 | a1 | 41 | 37 | 31| 29 | 28 | 20 | 18 | 22 | 19

Nyugat-Dunantal | 136 | 140 | 154 | 121 | 99 88 81 90 78 71 97
64. tablazat Nyugat-Dunantalon kozlekedési balesetben meghalt személyek szama 2005-2015"%

168 Kozpont Statisztikai Hivatal: Kozlekedési baleseti statisztikai évkonyv
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5.4.1. A NYUGAT - DUNANTULI REGIO 2014-ES ADATAINAK ELEMZESE

A Nyugat-Dunantali régidéban 2014-ben 6sszesen 67 haldlos baleset tortent,
ezekben 6sszesen 71 ember halt meg. Kutatasom soran a régidban tortént 6sszesen
66 haladlos balesetr6l kaptam valamilyen iratot, vizsgalati anyagokat, vagy
hatarozatot, vadinditvanyt, birdségi itéletet. A rendelkezésemre bocsajtott vizsgalati
anyagokban a vizsgalat soran 50 alkalommal rendeltek ki igazsagiigyi muszaki
szakértot, akik szakvéleményiikben a jarmiivek balesetkori {itk6zési, haladasi
sebességérdl nyilatkoztak.

Az dltalam vizsgalt 66 halalos kozlekedési balestb6l 35 esetben a védtelen
kozlekedok (gyalogos, kerékparos, motorkerékparos, segédmotor kerékparos) voltak
az aldozatok. Ezekben az esetekben 27 esetben rendeltek ki miiszaki szakértot a
sebességre vonatkozoan, és 13 alkalommal allapitottak meg a miiszaki szakért6k
abszolut sebességtullépést.

Ki kell emelni, hogy azokban az esetekben, ahol a kirendelt miiszaki szakértd
nem allapitott meg sebességtullépést, és a balesetben gyalogos hunyt el, dsszesen
Kilenc esetben —a 18 gyalogos elltés kozul —, az elutési sebessége minden esetben 40
km/h (a gyalogos elutéskor kritikus 50 km/h koral) felett volt. Két esetben 40-45
km/h kordli volt (egy esetben kijeldlt gyalogos-atkeldhelyen, egy esetben tilos
jelzésen athaladé gyalogost), 2 esetben 40-50 km/h koril, 1 esetben 50-55 km/h
(kijelolt gyalogos-atkelShelyen), 2 esetben 60-65 km/h, egy-egy esetben 73-79 km/h,
illetve 88-92 km/h volt az elutési sebesség. Ha kerékparos hunyt el ezekben a
balesetekben, minden esetben a kerékparos felelésségét allapitottak meg a vizsgalat
soran. Egy esetben egy lassan haladd tehergépkocsi pdtkocsija ala esett a kerékparos,
egy esetben egy éjszakai latasi korilmények kozott vilagitas és lathatosagi mellény
nélkiil kozlekedd kerékparossal iitkdzott 70-75 km/h sebességgel egy szembdl
érkezd, eldzd személygépkocsi, egy esetben pedig a kerékpdros nem biztositott
cls6bbséget a védett tton haladd személygépkocsinak, ami 35-38 km/h sebességgel
oldalrdl itkdzott a kerékpérosnak.

A régioban 2014-ben a vizsgalt balesetekben, amelyekben a szakérto
sebességtullépést allapitott meg, nem volt olyan baleset, amelyben elsdbbégi

helyzetben 1évo gyalogos halt meg.
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KRESZ szabéalyszegés a
szemle jegyz6konyvben /
KSH baleset oka kod

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

Szakérto altal
megallapitott
sebesség km/h

Sebesseg-
tallépés
km/h / %

Az eljaras
végeén
indokolt kéd

26.8(4) / 114 A sebesség nem
megfeleld alkalmazasa az

50

58-61

9/18

116

Utviszonyokhoz

3.8(1)c) / 184 A jarmiivezetd
2. | egyéb hibdja figyelmetlen, 50
gondatlan vezetés

60-63 11/22 116

3.8(1)c) / 114 A sebesség
nem megfelel alkalmazésa az
idGjarasi és latasi
viszonyokhoz

40 80-85 42/105 116

3.8(1)c) / 184 A jarmiivezetd
4. |egyéb hibdja figyelmetlen, 50
gondatlan vezetés

70-75 22/44 116

21.8(3) / 415 Gyalogosok
5. | hibdja, zavaré magatartas az
Uttesten valo dthaladés kdzben

50 téblaval 69-72 20/40 415

21.8 (6) / 411 Gyalogosok
6. | hibaja, vigyazatlan, hirtelen 70
lelépés az Gttestre

93-99 26/37 411

65. tablazat Nyugat-Dunantudl, nem elsébbségi helyzetben 1évé gyalogos eliitése 2014

Nem elsébbségi helyzetben 1évé gyalogost 6 esetben iitottek el abszolut
sebességtullépéssel, mely esetekben a helyszinen kilonféle szabalyszegéseket
allapitottak meg (65. tablazat). Mindegyik baleset éjszaka tortént.

Az elsé esetben egy lakott terlileten 58-81 km/h sebességgel kozlekedd
személygépkocsi Utdtte el az Gttesten haladd 76 éves gyalogost. A vadiratban mar
abszollt sebességtiullépés a baleset oka, (112-es kod helyett 116).

A masodik esetben is lakott terlleten kozlekedett egy személygépkocsi 60-63
km/h sebességgel, majd 50-53 km/h sebességgel elutdtte a neki balrdl az Uttesten
athalado gyalogost. A harmadik esetben a 40 km/h sebességkorlatozés ellenére 80-85
km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsi iitotte el az tuttest szélén halado
gyalogost. A negyedik esetben a lakott tertileten 70-75 km/h sebességgel kozlekedo 2
tonnas tehergépkocsi Utdtte el 65 km/h sebességgel az Uttesten neki jobbrol athaladd
gyalogost. Az 6todik esetben az 50 km/h sebességkorlatozés ellenére 69-72 km/h
sebességgel haladé autobusz iitotte el az uttest szélén vele szemben kozlekedd
gyalogost. A hatodik esetben egy 93-99 km/h sebességgel kozlekedd autdbusz iitotte
el a neki jobbrol behaladé gyalogost. Két esetben is a figyelmetlen, gondatlan
vezetés (184-es kod) helyett indokolt az abszolit sebességtullépést, mint
szabalyszegést a 116-os koddal baleset okakeént megjeldlni. Egy esetben pedig az
id6jarasi és latasi viszonyokhoz képest relativ sebességtullépés helyett (114-es kod)

indokolt a 100%-0s sebességtullépés miatt a 116-0s kodu abszolut sebességtullépés
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megallapitasa. Véleményem szerint 6sszesen tehat négy esetben valtozott a
helyszinen a baleset okaként megnevezett szabalyszegéshez tartozo kdéd az abszolut
sebességtullépéshez tartozd 116-os kodra.

Harom esetben halt meg kerékparos olyan balesetben, amelyben a szakért6k
abszollt sebességtullépést allapitottak meg (66. tablazat). Mindharom esetben a
gépkocsivezet6 ellen vadinditvannyal élt az ligyészség. Az elsé esetben a helyszinen
a kerékparos az elindulas szabalyait szegte meg, nem biztositott elsébbséget az
uttesten haladé személygépkocsinak, azonban a gépkocsivezetd a megengedett 50
km/h sebesség helyett 60-63 km/h sebességgel haladt, és mivel a baleset a szakértd
55-57 km/h
vadinditvanyban a baleset okaként az abszolut sebessegtullépést jelolte meg (136-0s

szerint sebességrol elkeriilheté lett volna, az 1igyészség a
kod helyett 116). Nem csak a baleset oka, hanem az okozd személye is valtozott a
KSH felé tovabbitott adatokhoz képest. A masodik esetben a baleset okaként a relativ
sebességtullépést jelolték meg a baleset helyszinén a baleset okaként, egy 95-107
km/h sebessé¢ggel kozlekedd személygépkocsi eldzés kozben nekilitkdzott az 6t mar
el6z6 személygépkocsinak, ami a padkara hajtott, ahol ellitdtte az ott kozlekedd
kerékparost. Természetesen, mivel abszollt sebességtullépést allapitottak meg,
amely kizérja a relativ sebességtullépést, a kod ebben az esetben is 116-osra
véltozott az eljaras végére. A harmadik esetben lakott tertileten 70 km/h sebességgel

kozlekedd 3,5 tonnas tehergépkocsi elézés kozben {itk6zott a megel6zott kerékparral.

KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- Az eljaras
szemle jegyzokonyvben / legnagyobb megéllapitott | tallépés végeén
KSH baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h / % indokolt kéd
24.8(1) / 136 Els6bbség meg

nem adasa a forgalomba valé 50 60-63 11/22 116
bekapcsolodaskor

25.8(1) / 113 A sebesség nem

megfeleld alkalmazasa a 90 95-107 11/12 116
forgalmi viszonyokhoz

34.8(1) / 123 Elézés

szabalyalpak megsertgse, 50 70 20/40 123
megfeleld oldaltavolsag

hianya

66. tablazat Nyugat-Dunantul, kerékparos baleset 2014

A relativ sebességtullépést a baleset helyszinén nyolc esetben jel6lték meg a

baleset okanak, egyet mar ismertettem a kerékparos balesetekben (67. tablazat). A
maradék hét esetben mivel az eljards soran a szakértOk abszolut sebességtullépést

igazoltak, a 112-es statisztikai kdd helyett a 116-0s kod lett indokolt.
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KRESZ szabélyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- Az eljarés

szemle jegyzékonyvben / legnagyobb megallapitott | tallépées vegen
KSH baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/h [ km/h / % indokolt kéd
25.8(1) / 112 A sebesség nem

1. | megfelel6 alkalmazasa az 90 95-98 6/7 116
Utviszonyokhoz
25.8(1) / 112 A sebesség nem

2. | megfeleld alkalmazasa az 40 54-60 17/43 116

Utviszonyokhoz

25.8(1) / 112 A sebesség nem
3. | megfeleld alkalmazasa az 70 83-85 14/20 116
Gtviszonyokhoz

25.8(1) / 112 A sebesség nem
4. | megfelel6 alkalmazésa az 50 90-93 41/82 116
Gtviszonyokhoz

25.8(1) / 112 A sebesség nem
5. | megfeleld alkalmazasa az 90 116 26/29 116
Utviszonyokhoz

25.8(1) / 116 A sebesség nem

6. | megfeleld alkalmazasa az 90 110-115 22/24 116
Utviszonyokhoz
25.8(1) / 112 A sebesség nem

7. | megfelel6 alkalmazasa az 70 tablaval 95-100 27/39 116
Utviszonyokhoz

67. tablazat Nyugat-Dunantul, a KSH felé relativ sebességtullépéssel jelentett balesetek 2014

Az elsé esetben 95-98 km/h sebességgel haladd személygépkocsi jobbra
lesodrodott az uttestrdl €s fanak {litk6zott. A masodik esetben segédmotoros kerékpar
haladt 54-60 km/h sebességgel, amikor jobbra letért az uttestrél és oszlopnak
utkozott. A harmadik esetben 85-85 km/h sebességgel kozlekedd nyerges vontatobol
¢és félpotkocsibal allo jarmiiszerelvény egy Utkanyarulatban tért le jobbra az uttestrdl,
majd 55-58 km/h sebességgel fanak U(tkozott. A negyedik esetben az 50 km/h
sebességkorlatozas ellenére 90-93 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsi egy
Utkanyarulatban 73-75 km/h sebességgel zajvédé falnak titk6zott. Az 6todik esetben
116 km/h sebességgel halado személygépkocsi jobbra lesodrddott az uttestrdl és
fanak Utk6zott. A hatodik 110-115 km/h sebességgel el6z6 motorkerékparos titk6zott
a szembdl érkezd gépkocsival (véleményem szerint a helyszinen itt az elézés
szabalyainak megszegésének megallapitasa lett volna inkabb indokolt). A hetedik
esetben 95-100 km/h sebességgel haladé motorkerékparos {itkozott az elétte forgalmi
okokbol allé személygépkocsinak.

Az (ttest menetirdny szerinti bal oldalanak szabalytalan igénybevételét 11
esetben allapitottdk meg, mint baleseti okot a helyszinen az eljaras soran. Hat esetben
rendeltek ki miiszaki szakértét, akik négy esetben allapitottak meg abszolut

sebességtullépést (68. tablazat).
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KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- Az eljaras
szemle jegyzékonyvben / legnagyobb megéllapitott | tallépés végeén
KSH baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h / % indokolt kéd
25.8(2) / 147Az (ttest bal
oldalanak szabalytalan 50 53-55 4/8 116
igénybevétele
25.§(?) /147 Az Uttest bal o 64-66 5/8

2. QI(;IaIanak,szabalytalan 60 tablaval 69-71 10/17 116
igénybevétele
25.8(2) / 147 Az (ttest bal

3. | oldalanak szabalytalan 70 75-79 7/10 116
igénybevétele
25.8(2) / 147 Az (ttest bal

4. | oldalanak szabalytalan 60 tablaval 68-72 10717 116
h . 70 10/17
igénybevétele

68. tablazat Nyugat-Dunantul, az Gttest bal oldalanak szabalytalan igénybevételével
bekovetkezett balesetek 2014

Az els6 esetben lakott teriileten 53-55 km/h sebességgel haladd
személygépkocsi attért a menetirany szerint baloldalra, ahol a szembdl 48-51 km/h
sebességgel érkezd személygépkocsinak iitk6zott. A maésodik esetben a 60 km/h
sebességkorlatozas ellenére 64-66 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsi tért
at a menetirany szerint baloldalra, ahol a szembdl 69-71 km/h sebességgel érkezo
személygépkocsinak iitk6zott. A harmadik elsé esetben 72-77 km/h sebességgel
haladé személygépkocsi attért a menetirany szerint baloldalra, ahol a szembdl 75-79
km/h sebességgel érkezd 13 tonnds teherkocsinak iitkozott. A negyedik esetben a 60
km/h sebességkorlatozas ellenére 68-72 km/h sebességgel kozleked6 nyerges
vontatobol ¢és félpotkocsibol alld jarmiiszerelvény tért at a menetirany szerint
baloldalra, ahol a szembdl 70 km/h sebességgel érkezd személygépkocsinak iitkdzott.
Ebben az esetben az ligyészség a baleset okaként az abszollt sebességtullépést jeldlte
meg a baleset okanak, ezért ebben az esetben a 147-es kod helyett indokolt a 116-0s
kod.

A kovetkezd csoportban azokat a haldlos baleseteket elemeztem, ahol a
jarmiivek a jarmiivezetok KRESZ 28.§-ba iitk6z0 szabalyszegése miatt iitkoztek.
Osszesen nyolc ilyen baleset tortént 2014-ben a régidban, hat esetben rendeltek ki
miiszaki szakért6t, aki harom esetben allapitottak meg a védett Gton haladd részérdl
abszolut sebességtullépést (69. tablazat). Amikor a szakértd nem allapitott meg
sebességtullépést, egy esetben kerékparos nem adott elsébbséget a védett uton halado
személygépkocsinak, ami 35-38 km/h sebességgel tkdzott neki. Egy masik esetben
a védett Gton halad6 3,5 tonnas tehergépkocsi Utkdzott az elé kihaladé 2 tonnas
tehergépkocsinak, mintegy 68-72 km/h sebességgel. A harmadik esetben a szakértd

nem szamolt tkdzési sebességet.
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KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- Az eljaras
szemle jegyzékonyvben / legnagyobb megéllapitott | tallépés végeén
KSH baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h / % indokolt kéd
28.8 (2) b) / 131 Els6bbség

1. | meg nem adéasa, a kdzUti 70 80-81 10/14 131
jelzotablak utasitasa ellenére
28.8 (2) b) / 131 Els6bbség

2. | meg nem adésa, a kozuti 70 98-103 30/43 131
jelzotablak utasitasa ellenére
28.8 (2) b) / 131 Els6bbség

3. | meg nem adasa, a kozuti 70 74-78 6/9 131
jelzotablak utasitdsa ellenére

69. tblazat Nyugat-Dunéntul, elsébbség meg nem adasa miatt atkeresztezédésben
bekovetkezett balesetek 2014

Az elsé esetben, amikor sebességtullépést allapitottak meg, 80-81 km/h
sebességgel kozlekedd nyerges vontatobol és félpotkocsibol allo jarmiiszerelvény
Utkozott az elé szabalytalanul kihaladdnak, 40-42 km/h sebességgel. A masodik
esetben 98-103 km/h sebességgel kozlekedd 3,5 tonnas tehergépkocsi (itkdzott 68-72
km/sebességgel az elé kihaladd személygépkocsinak, mig a harmadik esetben 74-78
km/h sebességgel kozleked6 személygépkocsi titk6zott 69-73 km/h sebességgel az
elé kihalado személygépkocsinak. Az elsd két esetben a szakérté szerint
vészfekezessel a baleset a megengedett 70 km/h sebességrol elkeriilhetd lett volna, a
vészfékezés azonban az elsObbségi helyzetben 1&v6tdl a veszely elharitasa érdekében
sem elvarhato a jelenlegi birosagi gyakorlat szerint.

A kanyarodas szabalyainak megszegésével egy esetben allapitott meg a
szakér6 abszolit sebességtillépést (Osszesen is csak ez az egy eset volt) (70.
tablazat), az 58-62 km/h sebességgel haladdé motorkerékparos el6zte a Kijelolt
gyalogos-atkel6helyen utan balra kanyarodni szandékozot, aki akkor kezdte meg a
kanyarodast, amikor a motorkerékparos mar megkezdte az elézést. A kanyarodo

jarmii vezetdjével szemben az ligyészség vadinditvanyt terjesztett eld.

KRESZ szabalyszegés a
szemle jegyzokonyvben /
KSH baleset oka kéd

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

Szakérto altal
megallapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tallépés
km/h / %

Az eljaras
végén
indokolt kéd

31.8(6) / 146 A balra

gy6z0dott meg a balra
kanyarodas el6tt, hogy
elézését mas jarmi
megkezdte-e

kanyarod6 jarmii vezet6je nem

50

58-62

10/20

146

70. tablazat Nyugat-Dunantul, a kanyarodéas szabalyainak megszegésével bekovetkezett
balesetek 2014
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Az utolsé esetben egy személygépkocsi kikerulés kdzben lassitas nélkul, 55-

60 km/h sebességgel az uttest szelen varakozO tehergépkocsinak Utkdzott (71.

tablazat).

KRESZ szabélyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- | Az eljaras
szemle jegyzokonyvben / legnagyobb megallapitott | tallépés vegen
KSH baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/h [ km/h /% | indokolt kod

1, |398() /152 Szabalytalan 50 55-60 7114 152
kiker(ilés

71. tablazat Nyugat-Dunantul, a kikerilés szabalyainak megszegésével bekdvetkezett baleset

2014

5.4.2. OSSZEGZES

A Nyugat-Dunantuli régidban 2014-ben 0Osszesen 66 baleset vizsgalati
anyagait néztem at (KSH szerint Osszesen 67 tortént), ebbdl egyetlen esetben
allapitottak meg a helyszinen abszol(t sebességtullépést, azaz nem tovabbitottak a
KSH felé 116-o0s koddal baleseti adatot. A vizsgalat soran 50 alkalommal rendeltek
ki igazsagiigyi miiszaki szakértot, akik szakvéleményiikben a jarmuivek balesetkori
itkozési, haladasi sebességérdl nyilatkoztak. A szakértok Osszesen 25 esetben
allapitottak meg a baleset valamelyik részvevéje részérél abszolut sebességtullépést,
azaz az Osszes halalos baleset 37 szazalékaban. Ezekbol hét esetben a helyszinen a
relativ sebességtullépest (KRESZ 25.8(1)) jelolték meg a baleset okanak. Mivel a két
fogalom kizarja egymast, megallapithatd, hogy az eljaras végén a rend6rség mar az
abszollt sebességtullépéshez kapcsoldédd 116-o0s koddal kiildte volna a statisztikai
adatokat a KSH felé. Négy gyalogos ellitéses esetben is a 112-es illetve 114-es kdd
helyett az abszolut sebességtullépéshez tartozd 116-0s kod, illetve a figyelmetlen
vezetés helyett (184-es kod) is a megallapitott abszolUt sebességtullépés kodja
indokolt a vizsgélat végén. Egy esetben az elinduld kerékparos helyett (136-0s kdd)
az ligyészség szerint az els6bbségi helyzetben 1év6 sebességtillépése lett a baleset
oka, 116-o0s kdddal ment volna az eljaras végén a KSH felé. Négy esetben az Gttest
bal oldalanak szabalytalan igénybeveételének 147-es kodja helyett indokolt a 116-0s
kod. A kutatds soran megéllapitottam, hogy a Nyugat-Dunéntuli régiéban 2014-ben
a baleset vizsgalatanak végén 17 esetben is az abszolit sebességtullépés volt a
baleset oka (116-o0s kod), ami jelentds eltérés ahhoz képest, hogy ebbdl a régiobol a
rendérség a 30 napos adatszolgaltatas soran egyetlen esetet kiildott 2014-ben a KSH
fel 116-0s koddal. Ez a 17 eset az 6sszes halalos baleset 25,4 szazaléka a régidban,

amivel az abszolut sebességtillépés az egyik leggyakoribb baleseti okka 1ép elé. Es
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ezekben az adatokban nem szerepelnek azok a balesetek, amelyekben az abszolut
sebességtullépésnek a baleset kimenetelében, sulyossadgaban volt fontos szerepe.
2014-ben ebben a régidban is igazolast nyert a hipotézisem, mely szerint a rendOrségi
vizsgalat sordn megéllapitott adatok eltérnek a KSH adataiban a sebességtullépésre,

mint baleseti okra vonatkoz6 adatoktél.

5.4.3. A NYUGAT - DUNANTULI REGIO 2015-0S ADATAINAK ELEMZESE

A Nyugat-Dunantali régidéban 2015-ben dsszesen 85 halélos baleset tortent,
ezekben 6sszesen 97 ember halt meg. Kutatasom soran a régioban tortént 6sszes
halalos balesetrdl kaptam valamilyen iratot, vizsgalati anyagokat, vagy hatarozatot,
vadinditvanyt, birdsagi itéletet. A rendelkezésemre bocsajtott vizsgalati anyagokban
61 alkalommal rendeltek ki igazsagiligyi miiszaki szakértdt, akik szakvéleményiikben
a jarmiivek balesetkori litkozési, haladasi sebességérdl nyilatkoztak.

Az altalam vizsgalt 85 halalos kozlekedési balestbol 42 esetben a védtelen
kozlekedo6k (gyalogos, kerékparos, motorkerékparos, segédmotor kerékparos) voltak
az aldozatok. Ezekben az esetekben 29 esetben rendeltek ki miiszaki szakért6t a
sebességre vonatkozoan, és 11 alkalommal allapitottak meg a miszaki szakértok
abszolut sebességtullépést.

Azokban az esetekben, ahol a kirendelt miiszaki szakértd nem allapitott meg
sebességtullépést, és a balesetben gyalogos hunyt el, 6sszesen hét esetben — a 14
gyalogos eliités kozll —, az elitési sebességek az alabbiak szerint alakultak (négy
gyalogos eliitéses esetben nem volt szakérté). Egy esetben autopalyan 90-100 km/h
sebességgel utottek el a gyalogost, egy tehergépkocsi 59-65-tel, személygépkocsi 48-
49 km/h sebességgel (kijel6lt gyalogos-atkeléhelyen), egy masik személygépkocsi
34-36 km/h sebességgel Utott el gyalogost, egy harmadik pedig 45-46 km/h
sebességgel haladt a gyalogos eliitésekor. Nem szamolt a szakért6 ellitési sebességet
abban az esetben, amikor egy személygépkocsi hatramenetben Utétt el gyalogost,
illetve amikor a 18 tonnas, lassan (8-9 km/h sebességgel) haladd tehergépkocsi Utotte
el a mellette kerékpart tolé gyalogost.

12 alkalommal halt meg kerékparos olyan balesetben, amelyben nem
allapitott meg a szakértd sebességtullépést. Kilenc esetben a kerékparos volt a baleset
okozoja (négy esetben nem is volt mas résztvevdje a balesetnek), harom esetben

pedig személygépkocsi iitkozott az el6tte halado kerékparosnak.
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A régidban 2015-ben a vizsgalt balesetekben, amelyekben a szakértd
sebességtullépést allapitott meg, nem volt olyan baleset, amelyben els6bbégi
helyzetben 1évd gyalogos halt meg.

Nem elsébbségi helyzetben 1év6 gyalogost harom esetben {itéttek el abszolut
sebességtullépéssel, mely esetekben a helyszinen kilonféle szabalyszegéseket

allapitottak meg (72. tablazat).

KRESZ szabélyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- | Az eljaras

szemle jegyz6konyvben / legnagyobb megallapitott | tallépés vegen indokolt
KSH baleset oka kéd sebesség km/h | sebesség km/h | km/h /% | kéd
26.8(4) / 112 A sebesség

1. | nem megfeleld alkalmazasa 70 tablaval 94-102 28/40 116

az Utviszonyokhoz
35.8(1) / 152 Szabalytalan
Kiker(lés

70 87-89 18/26 152

21.8(1) / 417 Gyalogosok
hibaja, egyéb
72. tablazat Nyugat-Dunéntil, nem els6bbségi helyzetben 1évé gyalogos eliitése 2015

90 104-105 14/16 417

Az elsé esetben a 70 km/h sebességkorlatozas ellenére 94-102 km/h
sebességgel haladd szemelygépkocsi esetben személygépkocsi Utotte el lassitas
nélkul az éjszaka lathatdsagi mellény nélkil az uttesten haladé gyalogost. Mivel a
KSH felé relativ sebességtullépés 112-es kodjaval jelentették a balesetet, a 116-0s
kod lett volna indokolt az eljards végén. A maésodik esetben a 87-89 km/h
sebességgel haladd nyerges vontatobol és félpotkocsibol allo jarmiiszerelvény
autouton iitotte el a miiszaki hiba miatt all6 tehergépkocsi mellett dolgozo szerel6t. A
harmadik esetben a 104-105 km/h sebességgel haladd személygépkocsi esetben
személygépkocsi totte el 80-81 km/h sebességgel az éjszaka lathatdsagi mellény
nélkul az Uttesten haladé gyalogost.

Harom esetben halt meg kerékparos olyan balesetben, amelyben a szakérték
abszolut sebességtullépést allapitottak meg (73. téblazat). Mindhéarom esetben a
személygépkocsi vezetd ellen vadinditvannyal €1t az iigyészség. Az elsé esetben
éjszaka Utkozott lassitas nélkil az 50 km/h sebességkorlatozas ellenére 88-90 km/h
sebességgel kozlekedd személygépkocsi az eldtte lathatosagi mellényben kozlekedo
kerékpérosnak. Az Ugyészség a vadiratban ezért a KRESZ 14.§(1)d) itkoz6
szabalyszegést jelolt meg a baleset okaként. A masodik esetben a helyszini adatok
szerint a kerékparos nem biztositott els6bbséget a védett uton halado 48-52 km/h
sebességgel kozlekedd személygépkocsinak, amelynek vezetdje figyelmen kiviil

hagyta a 30 km/h sebességkorlatozast. Az (gyészség a vadiratban ezért a
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gépkocsivezetd részér6l a KRESZ 14.8(1)d) itkdzé szabalyszegést jelolt meg a
baleset okaként. A harmadik esetben ismét éjszaka Utkozott a személygépkocsi az
elétte lathatosagi mellényben kozlekedé kerékparosnak, 97-103 km/h sebességgel.
Amikor tehat kerékparos halt meg olyan balesetben, amelyben a masik résztvevd
részér6l  abszolut sebességtillépést allapitottak meg, mindharom esetben

megvaltozott a baleseti ok abszolut sebességtullépésre, azaz 116-0s kodra.

KRESZ szabélyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- | Az eljaras
szemle jegyzokonyvben / legnagyobb megallapitott | tallépés végeén indokolt
KSH baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h / % kod

26.8 (4) / 114 A sebesség
nem megfelelé alkalmazasa
az id6jarasi és latasi
viszonyokhoz

50 tablaval 88-90 39/78 116

28.§ (2) b) / 131 Elsdbbség
2. | meg nem adasa, a kdzti 30 tablaval 48-52 20/67 116
jelzotablak utasitdsa ellenére

26.8 (4) / 114 A sebesség
nem megfelelé alkalmazasa
az id6jarasi és 1atasi
viszonyokhoz

90 97-103 10/11 116

73. tablazat Nyugat-Dunantul, kerékparos baleset 2015

A relativ sebességtullépést a baleset helyszinén kilenc esetben jelélték meg a
baleset oké&nak, két esetben azonban mar 116-os kdéddal kildték az adatokat a KSH
felé (74. tablazat). A maradék hét esetben itt is, mivel az eljaras soran a szakértok
abszoldt sebességtullépest igazoltak, a 112-es statisztikai kod helyett a 116-0s kdd
lett indokolt a renddrségi vizsgalat végére. Az els6 esetben a 12 tonnas tehergépkocsi
autouton baleset miatt allo jarmiiveknek Uitkozott 113-116 km/h sebességgel. A
tehergépkocsi vezetdje 43 km/h-val Iépte til a jarmiive részére a megengedett
sebességet, még a személygépkocsik részére megengedett legnagyobb sebességet is
tallépte. A masodik esetben egy személygépkocsi jobbra tért le 117-122 km/h
sebességgel az uttestrdl, és betontuskonak titk6zott. A harmadik esetben a helyszinen
még 25.8(1) bekezdésbe iitkdz6 szabalyszegést allapitottak meg a lakott terileten az
uttestrél 92-95 km/h sebességgel balra letérd, oszlopnak iitk6zé jarmii vezetdje
részér6l, azonban az adatkdzléskor mér 116-os kddot jeldltek meg a KSH felé. A
negyedik esetben az es6s idében megpordiild, a 70 km/h sebessegkorlatozas ellenére
90-95 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsi iitkozott a szembdl érkezd
jarmiivekkel. Az 6todik balesetben az autouton 78-82 km/h sebességgel kozlekedd
személygépkocsibol €és potkocsibdl alld jarmiszerelvény attért a menetirdny szerint

baloldalra, ahol két nyerges vontatobol és félpotkocsibol allo jarmiiszerelvénnyel is
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Utkozott, melyek 87-88, illetve 88-90 km/h sebességgel kozlekedtek. A balesetben
résztvevé mindharom jarmii abszolat sebességtullépéssel kozlekedett. A hatodik
balesetben az esOs idében a 70 km/h sebességkorlatozas ellenére 120 km/h
sebességgel kozlekedd, a megkiilonboztetd jelzéseit haszndldo mentdautd megcesiszott
¢s a bal oldali arokba csapodott. A sebességkorlatozo jelzétabla esds idében volt
érvényben, a mentd vezetdje ennek ellenére nem lassitott. A megkiilonboztetd jelzés
hasznalatakor a sebességre vonatkozo szabalyokat a mentautd vezetdje figyelmen
kivll hagyhatja, azonban olyan sebességgel kozlekedett az adott Utszakaszon, ahol
pontosan a kozlekedés biztonsdga miatt helyezték el a forgalomszervezés soran a
sebességkorlatozas jelzotablat, amely nem tette lehetévé a biztonsagos kozlekedést.
Mivel a megengedett legnagyobb sebességnél gyorsabban haladé jarmiivek balesetit
vizsgalom, ebben az esetben is a 116-0s kod hasznélatat tartom indokoltnak.

A hetedik esetben a 117-122 km/h sebességgel motorkerékpar egy kanyarban,
szalagkorlatnak (itkdz6tt majd a szembdl érkezé tehergépkocsinak is nekititk6zott.
Ebben az esetben a KSH felé mar 116-os kodot kozolt a rendbrség. A nyolcadik
esetben 100-105 km/h

kozlekedésre alkalmas Uton jobbra letért az Uttestre, balra kormanyzast kdvetéen a

sebességgel kozlekedd személygépkocsi parhuzamos
mellette haladdé szemelygépkocsinak Utkozott, majd jobbra az arokba borult. A
kilencedik esetben 134-142 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsi jobbra
letért az uttestrél, oldalfalra hajtott fel, majd felborult. Ezekben a balesetekben tehat
nem csak a KSH felé mar 116-os koddal elkuldott két esetben, hanem a masik hét

esetben is 116-0s kod szerinti szabalyszegés lett a baleset oka.

KRESZ szabélyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- | Az eljaras
szemle jegyzokonyvben / legnagyobb megallapitott | tallépés végeén indokolt
KSH baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h / % kod
25.8(1) / 114 A sebesség
nem megfeleld alkalmazasa 70 110-116 43/61 116
az id@jarasi és latasi
viszonyokhoz
25.8(1) / 112 A sebesség
nem megfeleld alkalmazasa 90 117-122 29/32 116
az Utviszonyokhoz
258(1) /116 Az elbirt. 50 92-95 43/86 116
sebesség meg nem tartésa
25.8(1) / 112 A sebesség
nem megfelelé alkalmazasa 70 tablaval 90-95 22/31 116
az Utviszonyokhoz
Izrfgf)(/\llél{[c}jt;tés haladés és 78-82 10714

VRN 70 87-88 17/24 116
bekanyarodas szabalyainak 88-90 19/27
megszegése, az Uttest bal
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oldalanak szabalytalan
igénybevétele

25.8(1) / 114 A sebesség

g, | nem megfeleld alkalmazdsa | 70 tablaval 120 50/71 116
az id6jarasi és 1atasi (es6s idOben!)
viszonyokhoz

7. |258(1) /116 Az cl6irt 90 117-122 29/32 116

sebesség meg nem tartasa

25.8(1) / 112 A sebesség
8. | nem megfeleld alkalmazasa 90 100-105 12/13 116
az Utviszonyokhoz

25.8(1) / 112 A sebesség
9. | nem megfeleld alkalmazasa 90 134-142 48/53 116
az Utviszonyokhoz

74. tablazat Nyugat-Dunantul, a KSH felé relativ sebességtillépéssel jelentett balesetek 2015

Az (ttest menetirdny szerinti bal oldalanak szabalytalan igénybevételét 13
esetben allapitottak meg, mint baleseti okot a helyszinen az eljaras soran. 12 esetben
rendeltek ki miszaki szakért6t, akik Ot esetben allapitottak meg abszolut
sebességtullépést (75. tablazat). Két esetben a sebességtullépés minimalis volt, és
csak egy olyan szabalyszegd sebességtullépés volt, amit pl. az objektiv feleldsség
szerint mérne a rendorség.

Az els6 esetben lakott teriileten 68-72 km/h sebességgel kozlekedd 3 tonnas
tehergépkocsi attért a menetirany szerint baloldalra, ahol a szembdl érkezd, 42-46
km/h  sebességgel kozlekedd nyerges vontatobdl és  pdtkocsibol - allo
jarmiszerelvénynek {itk6zott. A masodik esetben 95-100 km/h sebességgel
kozlekedd személygépkocsi attért a menetirany szerint baloldalra, ahol a szembdl 84-
86 km/h sebességgel kozlekedd autobusznak U(tkdzott, mindkét jarma abszolut
sebességtullépéssel kozlekedett. A harmadik esetben 43-46 km/h sebességgel
kozlekedé segédmotoros kerékpar attért a menetirany szerint baloldalra, ahol a
szembdl érkezé segédmotoros kerékparnak titkozott. A negyedik esetben 70-74 km/h
sebességgel kozlekedd személygépkocsi attért a menetirany szerint baloldalra, ahol a
szembdl érkezé, 72-76 km/h sebességgel kozlekedé nyerges vontatobol és
potkocsibol alld jarmuszerelvénynek ttkozott. Az Otodik esetben a 60 km/h
sebességkorlatozas ellenére 74-77 km/h sebességgel kozleked6 18 tonnas
tehergépkocsi attért a menetirany szerint baloldalra, ahol a szembdl érkez6, 70-73
km/h sebességgel kozlekedd 13 tonnds tehergépkocsinak, majd a szintén szembdl
érkezd, 69-71 km/h sebességgel kozlekedd 10 tonnas tehergépkocsi litkozott. A

balesetben mindharom jarmi abszolut sebességtullépéssel kozlekedett.
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Azokban az esetekben, amelyekben a menetirany szerinti baloldalra athaladd
jarmi kozlekedett abszolut sebességtullépéssel, indokoltnak tartom a 116-0s kdd

hasznalatat.

KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- Az eljaras
szemle jegyz6konyvben / legnagyobb megallapitott | tallépés végén indokolt
KSH baleset oka kéd sebesség km/h | sebesség km/h | km/h / % kod
25.8(2) / 147 Az (ttest bal

1. | oldalanak szabalytalan 50 68-72 20/40 116
igénybevétele
25.8(2) / 147 _Az (ttest bal 95-100 718

2. _oI(,jaIanak, szabalytalan 90/70 84-86 15/21 116
igénybevétele
25.8(2) / 147 Az Uttest bal

3. | oldalanak szabalytalan 40 43-46 4/10 116
igénybevétele
25.8(2) / 147 Az Uttest bal

4. | oldalanak szabalytalan 70 72-76 4/6 147
igénybevétele
25.8(2) / 147 Az (ttest bal 74-77 15/25

5. | oldalanak szabalytalan 60 tablaval 70-73 11/18 116
igénybevétele 69-71 10/17

75. tblazat Nyugat-Dunéntul, az uttest bal oldalanak szabéalytalan igénybevételével
bekdvetkezett balesetek 2015

A kovetkez6 csoportban azokat a halalos baleseteket elemeztem, ahol a
jarmiivek a jarmivezetok KRESZ 28.§-ba iitk6z6 szabalyszegése miatt {itkoztek (76.
tablazat). Osszesen hét ilyen baleset tortént 2015-ben a régidban, hat esetben
rendeltek ki miiszaki szakért6t, akik harom esetben allapitottak meg a védett uton
haladé részérél abszolut sebességtullépést. EQy esetet a kerékparos baleseteknél mar
bemutattam.

Amikor a szakérté nem 4allapitott meg sebességtullépést, egy esetben
kerékparos nem adott els6bbséget a védett Giton halado személygépkocsinak, ami 50-
55 km/h sebességgel iitkozott neki. Egy masik esetben az elsObbségadasra kotelezett
nyerges vontatdbol és potkocsibdl all6 jarmiiszerelvény iitkozott a védett titon halado
segédmotor kerékparosnak 22-23 km/h sebességgel. A harmadik esetben
személygépkocsi az elsébbségadas kotelezd jelzOtabla ellenére nem biztositott
jobbrol  90-94 km/h érkezé 2,7
tehergépkocsinak, ami 71-73 km/h sebességgel tkdzott neki. A negyedik esetben a

elsdObbséget a neki sebességgel tonnas
szakértd nem szamolt litkdzési sebességet, kerékparos nem adta meg az elsébbséget
egy személygépkocsinak.

Amikor a szakért6 sebességtllépést allapitott meg, az els6 esetben a 70 km/h

sebességkorlatozas ellenére 93-97 km/h sebességgel kozlekedé személygépkocsi
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Utkozott 76-80 km/h sebességgel az elé kihaladd személygépkocsinak. A masodik

esetben a 60 km/h sebességkorlatozas

nyerges vontatobol és potkocsibdl allo

személygépkocsinak,70-71 km/h sebességgel.

ellenére 74 km/h sebességgel kozlekedd

jarmiiszerelvény iitkozott az elé kihalado

KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakértd altal | Sebesség- | Az eljaras
szemle jegyz6konyvben / legnagyobb megallapitott | tallépés végén indokolt
KSH baleset oka kdd sebesség km/h | sebesség km/h | km/h /% | kéd
28.8 (2) b) / 131 Els6bbség

1. | meg nem adésa, a kdzUti 70 téblaval 93-97 25/36 131
jelzotablak utasitasa ellenére
28.8 (2) b) / 131 Els6bbség

2. | meg nem adésa, a kozuti 60 tablaval! 74 14/23 131
jelzoétablak utasitasa ellenére

76. tabldzat Nyugat-Dunantul, elsébbség meg nem adasa miatt uitkeresztezédésben

bekovetkezett balesetek 2015

A kanyarodas szabalyainak megszegésével egy esetben allapitott meg a
szakérd abszolut sebességtullépést (Osszesen is csak ez az egy eset volt), balra
kanyarod6 tehergépkocsi nem biztositott elsébbséget a szembdl 125-135 km/h
sebességgel érkez6 motorkerékparosnak, aki lassitas nélkil (tkozott az elé
kanyarodoval. A kanyarodd jarmi vezetdjével szemben az ligyészség vadinditvanyt

terjesztett el6. (77. tablazat)

KRESZ szabalyszegés a szemle | Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- | Az eljaras
jegyzékonyvben / KSH baleset | legnagyobb megallapitott | tallépés végén indokolt
oka kéd sebesség km/h | sebesség km/h | km/h /% | kéd
31.8(5) / 146 A balra kanyarodo
jarmi vezetdje nem gy6z6dott

1. | meg a balra kanyarodas elétt, 90 125-135 30/33 146
hogy el6zését mas jarmii
megkezdte-e

77. tablazat Nyugat-Dunantul, a kanyarodés szabalyainak megszegésével bekovetkezett
balesetek 2015

Egy esetben a helyszini szemle soran is a KRESZ 26.8 (1) bekezdés szerinti
szabalyszegést allapitotta meg a hatdsag, 116-os kdddal. A baleset soran egy 123-129
km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsi jobbra lesodrodott az tuttestrdl, majd

102-106 km/h sebességgel vizelvezet6 arokba csapodott (78. tablazat).

KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakértd altal | Sebesség- | Az eljaras
szemle jegyz6konyvben / legnagyobb megéllapitott | tallépés végén indokolt
KSH baleset oka kdd sebesség km/h | sebesség km/h | km/h /% | kéd
26.8(1) / 116 Az eléirt ) )

1 sebesség meg nem tartasa %0 123-129 102-106 116

78. téblazat Nyugat-Dunéantul, a KSH felé abszolut sebességtullépéssel jelentett baleset 2015
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Az el6zés szabalyainak megszegését allapitottdk meg a baleset helyszinén,
amikor egy személygépkocsi elozte az elétte a balra kanyaroddst mar megkezdo
segédmotoros kerékparost (79. tablazat). Az ligyészség a vadiratban a baleset okanak
az abszollt sebességtullépést, KRESZ 26.8 (1) bekezdést jelélte meg, az eljaras

végén a 116-0s kod hasznalata indokolt.

KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- | Az eljaras
szemle jegyz6konyvben / legnagyobb megallapitott | tallépés végén indokolt
KSH baleset oka kéd sebesség km/h | sebesség km/h | km/h/ % | kéd
34.§(4) /126 ElBzés
1. szabé'yai”ak megsértése, 50 70-75 22144 116
alra kanyarodd jarmii balr6l
torténd elézése

79. tablazat Nyugat-Dunantul, az el6zés szabalyainak megszegésével bekovetkezett baleset 2015

Egy esetben személygépkocsibdl ¢és potkocsijabol allo jarmiszerelvény
nekilitk6zott az eldtte miiszaki hiba miatt az uttest szélére hlzodott tehergépkocsinak
(80. tablazat). Mivel a szekért6i véleményben a jarmiiszerelvény sebességét a
balesetet megel6zéen 90-96 km/h-ban allapitotta meg, azaz jelen volt az abszollt
sebességtullépés, ebben az esetben is az eljaras végén 116-os kdddal kuldték volna a

balesetet a KSH felé.

KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- | Az eljaras
szemle jegyz6konyvben / legnagyobb megallapitott | tallépés végén indokolt
KSH baleset oka kdd sebesség km/h | sebesség km/h | km/h /% | kéd
26.4 /117 A sebesség nem

1. | megfelel6 alkalmazasa, 70 90-96 23/32 116
egyéb

80. tablazat Nyugat-Dunantul, a KSH felé relativ sebességtullépéssel jelentett balesetek 2015

Az utolso esetben segédmotoros kerékparos elindulas kozben behaladt a neki

balrdl 78 km/h sebességgel érkez6 tehergépkocsi elé, és dsszelitkoztek.

KRESZ szabélyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- | Az eljaras
szemle jegyz6konyvben / legnagyobb megallapitott | tullépés végén indokolt
KSH baleset oka kdd sebesség km/h | sebesség km/h | km/h /% | kéd
24.8(1) / 136 Els6bbség meg

1. | nem adésa a forgalomba val6 70 78 8/11 136
bekapcsolodaskor

81. tablazat Nyugat-Dunantul, az elindulas szabalyainak megszegésével bekdvetkezett baleset

5.4.4. OSSZEGZES

2015

A Nyugat-Dunantuli régidban 2015-ben 0Osszesen 85 baleset vizsgalati
anyagait néztem at (KSH szerint Gsszesen is ennyi tortént), ebbél egy esetben sem
allapitottak meg a helyszinen abszolUt sebességtullépést, de dsszesen harom esetben
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tovabbitottak a KSH felé 116-os kdddal baleseti adatot. A vizsgalatok soran 61
alkalommal rendeltek ki igazsagiigyi miiszaki szakért6t, akik szakvéleményiikben a
jarmiivek balesetkori {itk6zési, haladéasi sebességérdl nyilatkoztak. A szakértok
Osszesen 27 esetben allapitottak meg a baleset valamelyik részvevdje részérdl
abszolut sebességtullépést, azaz az 6sszes halalos baleset 32 szazalékaban. Ezekbol
tiz esetben a helyszinen a relativ sebességtullépést (KRESZ 25.8(1)) jel6lték meg a
baleset okanak. Mivel a két fogalom kizarja egymast, megallapithatd, hogy az eljaras
végén a rendbrség mar az abszolut sebességtullépéshez kapcsolodd 116-os koddal
kildte volna a statisztikai adatokat a KSH felé. Egy esetben az Elsébbség meg nem
addasa, a kozuti jelzotablak utasitdsa ellenére helyett (131- kod) az Uigyészség szerint
az abszolut sebességtullépés lett a baleset oka, 116-0s kéddal ment volna az eljaras
végén a KSH felé. Egy esetben az elézés szabalyainak megszegése helyett az
Ugyészség a baleset okaként az abszolUt sebességtullépést jeldlte meg a baleset
okanak, ezért ebben az esetben a 126-es kod helyett indokolt a 116-0s kdd. Tovabbi
Ot eset volt, ahol a KRESZ 25.8 (2) helyett a KRESZ 25.§ (1) bekezdés szerinti
szabalyszegést kellett volna megallapitani, 147-es kod helyett 116-os koddal. A
kutatas soran megallapitottam, hogy a Nyugat-Dunantdli régioban 2015-ben a KSH
felé tovabbitott harom baleset helyett a baleset vizsgalatanak végén tovabbi 17
esetben is az abszollt sebességtullépés volt a baleset oka (116-os kdd), ami jelentds
eltérés ahhoz képest, hogy ebbdl a régidbol a renddrség a 30 napos adatszolgaltatas
sordn 0sszesen harom esetet kildott 2015-ben a KSH felé 116-os koddal. Ez a 20
eset az Osszes halalos baleset 23,5 szdzaléka a régidban, amivel az abszolit
sebességtullépés az egyik leggyakoribb baleseti okka 1ép eld. Es ezekben az
adatokban sem szerepelnek azok a balesetek, amelyekben az abszolut
sebességtullépésnek a baleset kimenetelében, sulyossagaban volt fontos szerepe.
2015-ben ebben a régidban is igazolast nyert a hipotézisem, mely szerint a rendorségi
vizsgélat sordn megallapitott adatok eltérnek a KSH adataiban a sebességtullépésre,
mint baleseti okra vonatkozo6 adatoktol.

5.5 A DEL-DUNANTULI REGIO ELEMZESE.

2014-ben a KSH adatai szerint az Dél-Dunéantuli régidban, Baranya
megyéeben 512 személyi séruléses kozuti kdzlekedési baleset tortént, amelyekben 716

fo sériilt meg, vagy halt meg. Ebbdl 14 baleset volt halalos kimenetelii, melynek
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soran Osszesen 15 f6 halt meg. 2015-ben 531 személyi sériileses baleset volt,
amelyekben 690 6 sériilt vagy halt meg. 14 baleset volt halélos kimenetelii, ezekben
Osszesen 16 f6 halt meg. A 2005-6s évhez képest (43 {6 halt meg) tiz év alatt a
meghalt személyek szama 63 szadzalékkal csokkent, a 2012-es év kivételével az
aldozatok szdma 2006 ota fokozatosan csokkent.

Somogy megyében 2014-ben a KSH adatai szerint 494 személyi sériiléses
kozati kozlekedési baleset tortént, amelyekben 661 f6 sériilt meg, vagy halt meg.
Ebbdl 19 volt halalos kimenetelii, melyek soran dsszesen 20 6 halt meg. 2015-ben
502 személyi sériiléses baleset volt, 722 {6 sériilt, vagy halt meg. 25 baleset volt
haléalos kimenetelii, ezekben 6sszesen 30 f6 halt meg. A 2005-6s évhez képest (61 {6
halt meg) tiz év alatt a meghalt személyek szdma 51 szdzalékkal csokkent. Somogy
megyében 2015-ben 50 szazalékkal tébben haltak meg, mint 2014-ben.

Tolna megyében a 2014-ben KSH adatai szerint 302 személyi sériiléses
kozati kozlekedési baleset tortént, amelyekben 358 6 sériilt meg, vagy halt meg.
Ebbdl 19 baleset volt haldlos kimenetelli, melyekben dsszesen 23 {6 halt meg ebben
a megyében. 2015-ben 303 személyi sériiléses baleset volt Tolna megyében, e
balesetek soran 359 f6 sériilt vagy halt meg. 25 baleset volt haldlos kimeneteli,
ezekben Osszesen 28 {6 halt meg. A 2005-6s évhez képest (25 f6 halt meg) tiz év

alatt a meghalt személyek szama 12 szdzalékkal nott!

Terilleti egység | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015
Meghalt személyek szama

Baranya 43 61 49 37 32 29 17 32 19 15 16
Somogy 61 | 44 | 39 | 40 | 40 | 36 | 24 | 21 | 19 | 20 | 30
Tolna 25 | 37 | 35 | 39 | 22 | 12 | 18 | 10 | 20 | 23 | 28
Dél-Dunantul 129 | 142 | 123 | 116 | 94 | 77 | 59 | 63 | 58 | 58 | 74

82. tablazat Dél-Dunantulon kozlekedési balesetben meghalt személyek szama 2005-2015™%°

A régidban a kozuti kozlekedesi balesetben meghaltak szdma alapjan
megallapithat6, hogy 2005-t61 2015-ig jelentdsen, mintegy 43 szazalékkal csokkent
az aldozatok szdma, ami jo eredménynek mondhat6. 2015-ben azonban az el6z6

évhez képest 27 szazalékos ndvekedés volt (82. tablazat).

169 Kozpont Statisztikai Hivatal: Kozlekedési baleseti statisztikai évkonyv
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5.5.1. A DEL-DUNANTULI REGIO 2014-ES ADATAINAK ELEMZESE

A Dél-Dunantuli régidban 2014-ben 6sszesen 52 halalos baleset tortént,
ezekben 6sszesen 58 ember halt meg. Kutatasom soran a régidban tortént 6sszesen
50 halalos balesetr6l kaptam valamilyen iratot, vizsgalati anyagokat, vagy
hatarozatot, vadinditvanyt, bir6sagi itéletet. A vizsgalat soran 39 alkalommal
rendeltek ki igazsagiligyi miiszaki szakértdt, akik szakvéleményiikben a jarmiivek
balesetkori iitkdzési, haladasi sebességérol nyilatkoztak. A szakértok a 39 esetbdl 18
esetben &llapitottak meg abszoldt sebességtullepést.

Azokban a balesetekben, ahol a balesetben elhunyt személy nem gépkocsiban
utazott, 2014-ben 18 (az 52-b6l) balesetben 18-an haltak meg. Ez azt jelenti, hogy a
haldlos balesetek 35 szazalékaban a legvédtelenebb koézlekeddk, gyalogosok,
kerékparosok, segédmotor kerékparosok és motorkerékparosok haltak meg.
Kozilik nyolcan voltak gyalogosok.

Azokban az esetekben, ahol a gyalogos elitéses baleset vizsgalata sordn nem
rendeltek ki miszaki szakértét, mindkét esetben a gyalogos teremtette a
veszélyhelyzetet. Egy alkalommal a gyalogos lakott teriileten kivil éjszakai Iatasi
viszonyok kozott az uttesten fekiidt, ebben az esetben a gépkocsi vezetdje nem
szamithatott arra, hogy az Gttesten gyalogos fekszik. A masik esetben a gyalogos
szaladt oldalrdl a lakott teriileten beliil kozlekedd személygépkocsinak.

Hat esetben rendeltek ki miiszaki szakérdt, egy esetben allapitottak meg
sebességtullépést. Amikor nem allapitott meg sebességtullépést, és a balesetben
gyalogos hunyt el, 6sszesen 6t esetben — a 8 gyalogos elltés kozil —, az elltési
sebessége egy alkalommal 46 km/h (a gyalogos elttéskor kritikus 50 km/h koril)
volt, ekkor kijelolt gyalogos-atkeléhelyen iitotték el a gyalogost. A tovabbi négy
esetben lakott terilileten kiviil iitotték el a nem els6bbségi helyzetben kozlekedd
gyalogost. Az elltési sebesség minden esetben magas volt, 55-60 km/h, 60-70 km/h,
80-90 km/h illetve 65-70 km/h.

A régidban 2014-ben a vizsgalt balesetekben, amelyekben a szakérto
sebességtullépést allapitott meg, nem volt olyan baleset, amelyben elsébbégi
helyzetben 1év6 gyalogos halt meg.

Nem elsObbségi helyzetben 1évé gyalogost egy esetben iitottek el abszolut
sebességtullépéssel, ez esetben éjszakai latasi korlilmények kozott Gtott el 79-80
km/h sebességgel egy f6ldon fekvé gyalogost egy nyerges vontatobol és potkocsibol

145



allo jarmiszerelvény. Mivel a balesetet 117-es koddal jelentették a KSH felé, a 116-

os kod lett volna indokolt az eljaras vegén (83. tablazat) (bar allaspontom szerint a

jarmiivezetd nem felel a balesetért).

KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- | Az eljaras
szemle jegyz6konyvben / legnagyobb megallapitott | tullépés végeén indokolt
KSH baleset oka kdd sebesség km/h | sebesség km/h | km/h /% | kéd
3.8(1)c) / 117 A sebesség

1. | nem megfelel6 alkalmazasa, 70 79-80 9/13 116
egyéb

83. tablazat Dél-Dunéntil, nem els6bbségi helyzetben 1évé gyalogos eliitése 2014

Amikor kerékparos hunyt el a balesetekben, harom esetben a kerékparos
feleldsségét allapitottak meg a vizsgalat sorén, de egyik esetben sem allapitottak meg
abszolut sebességtullépést. Egy esetben egy elesett a kerékparos, mas résztvevije a
balesetnek nem volt. Egy esetben lakott teriileten kivul, éjszakai latasi kortlmények
kozott vilagitas és lathatosagi mellény nélkil kozlekedd kerékparos fordult az 6t
el6z6 gépkocsi elé, amely 80-85 km/h sebességgel haladt. A harmadik esetben a
kerékparos lehaladt az uttestrdl, €s az uttest sz€élén varakozo személygépkocsinak
utkozott.

Egy esetben pedig egy személygépkocsi el6zés kozben lakott teriileten Kiviil
az el6zott kerékparnak iitkozott 60-65 km/h sebességgel. Ebben az esetben a
gépkocsivezetd feleldsségét allapitottak meg.

A relativ sebességtullépést a baleset helyszinén tiz esetben jel6lték meg a
baleset okénak (84. tablazat). Mivel az eljards sordn a szakért6k abszolut
sebességtullépést igazoltak, a 112-es statisztikai kod helyett a 116-os kod lett
indokolt.

Az elsé esetben az abszolut sebességtullépéssel, 80-85 km/h sebességgel
kozlekedd személygépkocsi athaladt a menetirany szerinti baloldalra, ahol a szembdl
érkez6 motorkerékparossal iitk6zott. A masodik esetben 95-105 km/h sebességgel
kozlekedd személygépkocsi vezetdje okozta a balesetet. A jarmiivével megcestszott,
attért a menetirany szerinti baloldalra, ahol a szemb6l érkezé tehergépkocsival
utkozott. A harmadik esetben is hasonloan tortént a baleset, de itt a 60 km/h
sebességkorlatozas ellenére 65-70 km/h sebességgel kozlekedd tehergépkocsi haladt
at a menetirany szerinti baloldalra, és a szembdl érkez6 személygépkocsival {itkozott.
A negyedik esetben az 55-60 km/h sebességgel kozlekedé személygépkocsi a

menetirany szerint baloldalon lehaladt az tuttestrdl, és oszlopnak {itk6zott. Az 6todik
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esetben az autopalyan 165-175 km/h sebességgel kozlekedé személygépkocsi jobbra

haladt le az autdpalya uttest

N4

€1ro

1. A hatodik esetben 140-150 km/h sebességgel

kozlekedd motorkerékparos haladt le jobbra az tuttestrdl, ahol fanak {itkozott. A
hetedik esetben 51-57 km/h sebességgel kozleked6 személygépkocsi attért a
menetirany szerinti baloldalra, ahol a szembdl 50-56 km/h sebességgel érkezé
személygépkocsival 0tkozoétt. A nyolcadik esetben 100 km/h sebességgel
személygépkocsi haladt abszolUt sebességtullépéssel, attért a menetirdny szerint
baloldalra, az Utpadkéra haladt, majd fanak tkozott. A kilencedik esetben 95 km/h
sebességgel kozlekedd személygépkocsi attért a menetirany szerinti baloldalra, ahol
a szembdl 85 km/h sebességgel érkezd személygépkocsival iitkozott. A tizedik
esetben 95-102 km/h sebességgel kozleked6 személygépkocsi haladt le a menetirany

szerinti baloldalon az tuttestrdl, vizelvezetébe, majd szantoba hajtott.

KRESZ szabélyszegés a
szemle jegyzokonyvben / KSH
baleset oka kdd

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

Szakérto altal
megallapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tallépés
km/h / %

Az eljaras
végén
indokolt kéd

25.8(1) / 112 A sebesség nem
1. | megfeleld alkalmazasa az
Utviszonyokhoz

70 tablaval 80-85 12/17 116

25.8(1) / 112 A sebesség nem
2. | megfeleld alkalmazasa az 90
Utviszonyokhoz

95-105 10/11 116

25.8(1) / 112 A sebesség nem
3. | megfeleld alkalmazasa az
tviszonyokhoz

60 tablaval 65-70 7/12 116

25.8(1) / 112 A sebesség nem
4. | megfelel6 alkalmazasa az 50
Gtviszonyokhoz

55-60 7/14 116

25.8(1) / 112 A sebesség nem
5. | megfeleld alkalmazasa az
tviszonyokhoz

130 165-175 40/31 116

25.8(1) / 112 A sebesség nem
6. | megfeleld alkalmazasa az 90
tviszonyokhoz

140-150 55/61 116

25.8(1) / 112 A sebesség nem
7. | megfeleld alkalmazasa az 50
Utviszonyokhoz

51-57 4/8 116

25.8(1) / 112 A sebesség nem
8. | megfeleld alkalmazasa az 90
Utviszonyokhoz

100 10/11 116

25.8(1) / 112 A sebesség nem
9. | megfeleld alkalmazasa az 90 95
tviszonyokhoz

5/6 116

25.8(1) / 112 A sebesség nem
10. | megfelel6 alkalmazésa az 90
Gtviszonyokhoz

95-102 8/9 116

84. tblazat Dél-Dunantul, a KSH felé relativ sebességtullépéssel jelentett balesetek 2014
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Az uttest menetirany szerinti bal oldalanak szabalytalan igénybevételét hét
esetben allapitottak meg, mint baleseti okot a helyszinen az eljaras soran. Ot esetben
rendeltek ki miuszaki szakért6t, akik két esetben allapitottak meg abszolut
sebességtullépést (85. tablazat). Mindkét esetben jelz6tablaval korlatoztak a baleset
helyszinén a sebességet, amelyet a személygépkocsik vezetdi nem vettek figyelembe.
Egy esetben az ligyészség a baleset okaként az abszolut sebességtullépést jeldlte meg
a baleset okanak, ezért ebben az esetben a 147-es kod helyett indokolt a 116-0s kéd.
Itt is meg kell emlitenem az eltéré gyakorlatot, mely szerint a menetirany szerinti
baloldalra torténd athaladds esetében, ha a szembdl érkezé jarmiivel litkoztek a
balesetben, a helyszinen hol a KRESZ 25.8 (1) bekezdésébe iitk6z6 szabalyszegést,
hol a KRESZ 25.8 (2) bekezdésébe iitkozé szabalyszegést allapitottak meg. Mig
Baranya megyében mindig 25.8 (1) bekezdés szerinti szabalyszegest &llapitanak
meg, addig Somogy és Tolna megyében mindkét esetre volt példa.

Az els6 esetben a 60 km/h sebességkorlatozas ellenére 80-90 km/h
sebességgel kozlekedd személygépkocsi athaladt a menetirany szerinti baloldalra,
ahol a szembdl érkezd, 60-65 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsival
Utkozott.

A masodik esetben a 40 km/h sebességkorlatozas ellenére 100-110 km/h
sebességgel kozlekedd személygépkocsi athaladt a menetirany szerinti baloldalra,

ahol a szembdl érkezd, 40 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsival litkozott.

KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- | Az eljarés
szemle jegyzékonyvben / KSH [ legnagyobb megallapitott | tallépés végén
baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h /% | indokolt kéd
25.8(2) / 147 Az (ttest bal

1. | oldalanak szabalytalan 60 tablaval 80-90 25/42 116
igénybevétele
25.8(2) / 147 Az (ttest bal

2. | oldalanak szabalytalan 40 tablaval 100-110 65/163 116
igénybevétele

85. tablazat Dél-Dunantul, az Uttest bal oldalanak szabalytalan igénybevételével bekovetkezett
balesetek 2014

A kovetkezé csoportban azokat a halalos baleseteket elemeztem, ahol a
jarmiivek a jarmiivezetok KRESZ 28.§-ba iitk6zd szabalyszegése miatt iitkoztek.
Osszesen 6t ilyen baleset tortént 2014-ben a régioban, mind az 6t esetben rendeltek
ki muszaki szakértét, aki harom esetben allapitottak meg a védett uton halado
részérél abszolut sebességtullépést (86. tablazat). Amikor a szakértd nem allapitott
meg sebességtullépést, mindkét esetben lakott tertileten Kivil tortént a baleset, és 65-
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75, illetve 45-50 km/h sebességgel Utkdztek a védett Gton haladd személygépkocsik
az eléjuk keresztbe behaladd személygépkocsinak.

Az els6 esetben, amikor sebességtullépést allapitottak meg, személygépkocsi
Utkozott lassitds nélkal, 90-100 km/h sebességgel az elé szabalytalanul kihaladonak,
az okozd vezetd ¢és utasa halt meg a balesetben. A masodik esetben is
személygépkocsi Utkozott lassitas nélkil, 85 km/sebesseggel az elé kihalado
szemeélygepkocsinak, lakott tertleten belll, mig a harmadik esetben a védett Gton
halad6 3,5 tonnas tehergépkocsi Utkdzott az elé kihaladd személygépkocsinak,

lassitas nélkul 115-120 km/h sebességgel.

KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- | Az eljaras
szemle jegyzékonyvben / KSH [ legnagyobb megallapitott | tallépés végén
baleset oka kéd sebesség km/h | sebesség km/h | km/h /% | indokolt kéd
28.8 (2) b) / 131 Els6bbség meg

nem adasa, a kozuti jelzotablak 60 90-100 35/58 131
utasitasa ellenére

28.8 (2) b) / 131 Els6bbség meg

nem adasa, a kozti jelzétablak 50 85 35/70 131
utasitisa ellenére

28.8 (2) b) / 131 Els6bbség meg

nem adasa, a kozuti jelzotablak 90 115-120 27130 131
utasitisa ellenére

86. tablazat Dél-Dunantul, elsébbség meg nem ad4dsa miatt Gtkeresztezddésben bekovetkezett
balesetek 2014

A kanyarodas szabalyainak megszegésével a helyszini adatok szerint harom
esetben okoztak balesetet, két esetben allapitottak meg a szakérték abszolut

sebességtullépést (87. tablazat).

KRESZ szabélyszegés a
szemle jegyzokonyvben /
KSH baleset oka kod

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

Szakérto altal
megallapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tallépés
km/h / %

Az eljaras
végén
indokolt kéd

31.8(5) / 145 A balra
kanyarodo¢ jarmi vezetdje a
szemben egyenesen halad6 és
jobbra kanyarodo6 jarmiinek
nem biztositott els6bbséget

50

59

9/18

145

31.8§(5) / 145 A balra
kanyarod¢ jarmii vezetdje a
szemben egyenesen halado és
jobbra kanyarodo6 jarmiinek

nem biztositott els6bbséget

70

86

16/23

145

87. tablazat Dél-Dunéantul, a kanyarodés szabalyainak megszegésével bekdvetkezett balesetek
2014

Az egyik esetben balra kanyarodd személygépkocsi nem biztositott
elsébbséget a szembdl érkezd 59 km/h sebességgel kozlekedd motorkerékparnak, és

Osszelitkdztek. A masik esetben segédmotoros kerékparos balra kanyarodas kozben
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nem biztositott elsdbbséget a szembdl 86 km/h sebességgel haladd nyerges

vontatdbol és potkocsibol allo jarmiiszerelvénynek.

5.5.2 OSSZEGZES

A Dél-Dunéntuli régiéban 2014-ben 6sszesen 50 baleset vizsgalati anyagait
néztem at (KSH szerint 6sszesen 52 tortént), ebbdl egyetlen esetben sem allapitottak
meg a helyszinen abszolut sebességtullépést, azaz nem tovabbitottak a KSH felé 116-
0s kdddal baleseti adatot. A vizsgalat soran 39 alkalommal rendeltek ki igazsaglgyi
miiszaki szakértét, akik szakvéleményiikben a jarmivek balesetkori iitkozési,
haladasi sebességérdl nyilatkoztak. A szakértok dsszesen 18 esetben allapitottak meg
a baleset valamelyik részvevdje részérdl abszolut sebességtullépést, azaz az Gsszes
haldlos baleset 35 szdzalékaban. EzekbOl 11 esetben a helyszinen a relativ
sebességtullépést (KRESZ 25.8(1)) jelolték meg a baleset okanak. Mivel a két
fogalom kizarja egymast, megallapithat6, hogy az eljaras végén a rendérség mar az
abszollt sebességtullépéshez kapcsoldédd 116-os koddal kildte volna a statisztikai
adatokat a KSH felé. Két esetben az uttest bal oldalanak szabalytalan
igénybevételének 147-es kodja helyett indokolt a 116-0os kod. A kutatds soran
megallapitottam, hogy a Dél-Dunéntili régioban 2014-ben a baleset vizsgalatanak
végén 13 esetben is az abszolut sebessegtullépés volt a baleset oka (116-0s kod), ami
jelentds eltérés ahhoz képest, hogy ebbdl a régiobol a renddrség a 30 napos
adatszolgaltatds soran egyetlen esetet sem kildétt 2014-ben a KSH felé 116-0s
koddal. Ez a 13 eset az 6sszes halalos baleset 25 szazaléka a régidban, amivel az
abszollit sebességtillépés az egyik leggyakoribb baleseti okké 1ép el6. Es ezekben az
adatokban nem szerepelnek azok a balesetek, amelyekben az abszolit
sebességtullépésnek a baleset kimenetelében, sulyossagaban volt fontos szerepe.
2014-ben ebben a régidban is igazolast nyert a hipotézisem, mely szerint a KSH felé
kildott, és a sebességtullépésre, mint baleseti okra vonatkozo adatok eltérnek a

vizsgalat sordn megallapitott adatoktdl.

5.5.3. A DEL-DUNANTULI REGIO 2015-6S ADATAINAK ELEMZESE

A Dél-Dunantuli régioban 2015-ben 6sszesen 65 halalos baleset tortent,
ezekben 6sszesen 74 ember halt meg. Kutatasom sordn a régioban tortént 6sszes
halalos balesetrdl kaptam valamilyen iratot, vizsgalati anyagokat, vagy hatarozatot,

vadinditvanyt, birosagi itéletet. A vizsgalat soran 53 alkalommal rendeltek Ki
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igazsagligyi miiszaki szakért6t, akik szakvéleményiikben a jarmiivek balesetkori
itkozési, haladasi sebességérdl nyilatkoztak. A szakértOk az 53 esetbdl 25 esetben
allapitottak meg abszolut sebességtullépést.

Az altalam vizsgalt 65 haldlos kozlekedési balestbdl 33 esetben a védtelen
kozlekedok (gyalogos, kerékparos, motorkerékparos, segédmotor-kerékparos) voltak
az aldozatok. Ezekben az esetekben 25 esetben rendeltek ki miiszaki szakértét a
sebességre vonatkozdan, €s 9 alkalommal allapitottak meg a miiszaki szakértok
abszolut sebességtullépést.

Azokban az esetekben, ahol a kirendelt miiszaki szakérté nem allapitott meg
sebességtullépést, és a balesetben gyalogos hunyt el, dsszesen 12 esetben — a 16
gyalogos eliités kozil —, az eliitési sebességek az alabbiak szerint alakultak (négy
gyalogos eliitéses esetben nem volt szakértd). Két esetben autdbusz elindulaskor
illetve megforduléaskor utott el gyalogost, 6-8 km/h illetve 5-10 km/h sebességgel. Ot
esetben Utottek el gyalogost lakott terileten kivil, minden esetben éjszaka,
lathatosagi mellény nélkil kozlekedve (egy esetben a kerékparja mellett fekvo
gyalogost). Az elutési sebességek minden esetben megkdzelitették vagy meghaladtak
a kritikus 50 km/h sebességet, (50-53 km/h, 50-55 km/h, 60-65 km/h, 72 km/h, 45-50
km/h) volt.

Tovabbi 6t esetben lakott teriileten bell Utotték el a gyalogost. Az ellitési
sebesség minden esetben elérte vagy meghaladta a 40 km/h sebességet (40-45 km/h,
47-52 km/h, 40-43 km/h, 46 km/h, 45-50 km/h). Ezekbdl két esetben is kijelolt
gyalogos-atkelShelyen tit6tték el a gyalogost (47-52 km/h, 46 km/h), a jarmiivezetok
egyik esetben sem olyan sebességgel kozelitették meg a Kkijel6lt gyalogos-
atkelOhelyet, hogy a gyalogos részére elsdbbséget tudjanak biztositani. Harom
esetben személygépkocsi utotte el a balrél behaladd gyalogost.

A régidban 2015-ben a vizsgalt balesetekben, amelyekben a szakértd
sebességtullépést allapitott meg, nem volt olyan baleset, amelyben elsObbégi
helyzetben 1év6 gyalogos halt meg.

Nem elsObbségi helyzetben 1év6 gyalogost egy esetben iitdttek el abszolut
sebességtullépéssel. Egy 60-65 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsi iitotte
el az uttestre neki jobbrdl behaladd gyalogost.(88. tablazat)
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KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- | Az eljaras
szemle jegyzokonyvben / legnagyobb megéllapitott | tallépés vegeén
KSH baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h /% | indokolt kéd
21.8 /413 Gyalogosok

1. | hibaja, tiltott helyen valé 50 65-66 15/30 413
athaladas

88. tablazat Dél-Dunéntul, nem elsébbségi helyzetben 1évé gyalogos eliitése 2015

Ot alkalommal halt meg kerékparos olyan balesetben, amelyben nem
allapitott meg a szakértd sebességtullépést. Négy esetben a kerékparos volt a baleset
okozdja (két esetben nem is volt mas résztvevoje a balesetnek). Egy esetben a
kerékparos balra bekanyarodott az 6t el6z6 személygépkocsi elé, egy esetben pedig a
kerékparos nem biztositott elsObbséget utkeresztezOdésben a védett uton halado
gépkocsinak. Egy esetben tehergépkocsi iitotte el az eldtte elesd kerékparost, bar a
helyszinen a tehergépkocsi vezet6jét jelolték meg a baleset okozojanak, az eljarést
megsziintették vele szemben. Azokban az esetekben, ahol a szakértd nem allapitott
meg sebességtullépést, minden esetben a kerékparos lett a baleset okozoja.

Egy esetben halt meg kerékparos olyan balesetben, amelyben a szakért6k
abszolut sebességtullépést allapitottak meg, azonban a nyomozast ebben az esetben is
megsziintették a gépkocsi vezetdjével szemben, a baleset okozojanak mar a
helyszinen a kerékparost jelolték meg (89. tablazat). Balra kanyarodas soran a
kerékparos nem biztositott elsébbséget az 6t 63-70 km/h sebességgel el6z6 2.5

tonnas tehergépkocsinak.

KRESZ szabalyszegés a
szemle jegyzokonyvben /
KSH baleset oka kod

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

Szakérto altal
megallapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tallépés
km/h / %

Az eljaréas
végeén
indokolt kéd

31.8(1)/ 146 Abalra
kanyarod6 jarmii vezetdje
nem gy6z6dott meg a balra 50
kanyarodas el6tt, hogy
elézését mas jarmu
megkezdte-e

63-70 13/26 146

89. tablazat Dél-Dunantul, kerékparos baleset 2015

A relativ sebességtullépést a baleset helyszinén 16 esetben jeldlték meg a
baleset okanak. Mivel az eljaras soran a szakértok nyolc esetben abszolit
sebességtullépést igazoltak, a 112-es statisztikai kod helyett a 116-os kod lett
indokolt a renddrségi vizsgalat végére. Hét esetben az okozon jarmiivon kiviil nem
volt mas jarmi résztvevoje a balesetnek (90. tablazat). Az els6, a hatodik, hetedik és
nyolcadik esetben személygépkocsi tért le jobbra az uttestrdl, ahol vagy felborult,
vagy fanak, falnak {itkozott, vagy arokba csapddott. A jarmiivek sebessége a

balesetkor 95-105 km/h, 100-110 km/h (lakott teruleten beldl, utas halt meg), 95-100
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km/h illetve 102 km/h volt. A masodik esetben segédmotoros kerékparos haladt le
jobbra az uttestr6l 50-55 km/h sebességgel, ahol fanak utk6zétt. A harmadik esetben
a személygépkocsi a menetirdny szerint jobb oldalon 125-135 km/h sebességgel
lehaladt az uttestr6l, majd balra athaladt a menetirany szerinti baloldalra, ahol
nekilitkdzott a szembdl érkezé 80-90 km/h sebességgel érkezd személygépkocsinak.
A negyedik esetben lakott terlileten 125-135 km/h sebességgel kozlekedd
személygépkocsi a menetirany szerinti baloldalon lehaladt az uttestr6l, majd fanak
Utk6zott (a harom utas halt meg). Az 6tédik esetben pedig nyerges vontatobol és
potkocsibdl allo jarmiiszerelvény haladt le jobbra az uttestrél 90 km/h sebességgel,

és fanak Utkozott 60-70 km/h sebességgel.

KRESZ szabalyszegés a
szemle jegyzokonyvben /
KSH baleset oka kdd

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

Szakérto altal
megallapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tallépés
km/h / %

Az eljaras
végeén indokolt
kod

25.8(1) / 112 A sebesség
nem megfeleld alkalmazasa
az tviszonyokhoz

90

95-105

10/11

116

25.8(1) / 112 A sebesség
nem megfeleld alkalmazasa
az Utviszonyokhoz

40

50-55

12/30

116

25.8(1) / 112 A sebesség
nem megfeleld alkalmazasa
az Utviszonyokhoz

90

125-135

30/33

116

25.8(1) / 112 A sebesség
nem megfeleld alkalmazasa
az Utviszonyokhoz

50

105-115

60/120

116

25.8(1) / 112 A sebesség
nem megfeleld alkalmazasa
az Utviszonyokhoz

70

90

20/29

116

25.8(1) / 112 A sebesség
nem megfeleld alkalmazasa
az tviszonyokhoz

50

100-110

55/110

116

25.8(1) / 112 A sebesség
nem megfeleld alkalmazasa
az Utviszonyokhoz

90

95-100

7/8

116

8.

25.8(1) / 112 A sebesség
nem megfeleld alkalmazasa
az Utviszonyokhoz

90

102

12/13

116

90. tablazat Dél-Dunantul, a KSH felé relativ sebességtullépéssel jelentett maganos balesetek

2015

Az (ttest menetirany szerinti bal oldalanak szabalytalan igénybevételét egy
esetben allapitottak meg, mint baleseti okot a helyszinen az eljaras soran. Az eljaras
soran miszaki szakért6t rendeltek ki, aki nem Aallapitott meg abszollt
sebességtullépést.

A kovetkezd csoportban azokat a halalos baleseteket elemeztem, ahol a

jarmivek a jarmiivezetok KRESZ 28.§-ba 1itkdzé szabalyszegése miatt iitkoztek.
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Osszesen hat ilyen baleset tortént 2015-ben a régioban, mind a hat esetben rendeltek
ki miiszaki szakértt. Az Gsszes esetben abszolut sebességtullépést allapitottak meg a
védett Uton haladd részérél (91. tablazat). Egy esetben azonban a szakértd
sebességtullépést allapitott, egy kerékparos nem adott elsébbséget a védett uton
haladé személygépkocsinak, ami 51-52 km/h sebességgel (itkdzott neki, amely olyan
csekély mértékii sebességtullépés, amelyet a jarmi sebességmérdjének hibahataran
bellil van, ezért nem vettem figyelembe az abszolut sebességtullépéssel tortént

halalos balesetek kdzott.

KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakértd altal | Sebesség- | Az eljaras

szemle jegyz6konyvben / legnagyobb megallapitott | tallépés végén indokolt
KSH baleset oka kdd sebesség km/h | sebesség km/h | km/h /% | kéd
28.8 (2) b) / 131 Els6bbség

1. | meg nem adésa, a kdzUti 90 105-115 20/22 131

jelzotablak utasitasa ellenére
28.8 (2) b) / 131 Els6bbség
2. | meg nem adésa, a kozuti 40 téblaval 85-95 50/125 131
jelzoétablak utasitasa ellenére
28.8 (2) b) / 131 Els6bbség
3. | meg nem adésa, a kozuti 70 tablaval 75-85 10/14 131
jelzoétablak utasitdsa ellenére
28.8 (2) b) / 131 Els6bbség
4. | meg nem adésa, a kozuti 90 100-105 12/13 131
jelzotablak utasitasa ellenére
28.8 (2) b) / 131 Els6bbség
5. | meg nem adésa, a kozuti 90 92-95 3/3 131
jelzotablak utasitasa ellenére
91. tablazat Dél-Dunéntil, els6bbség meg nem adasa miatt utkeresztez6désben bekovetkezett
balesetek 2015

Az elsé esetben az elsébbségadasra személygépkocsit az elsébbségadas
kotelezd jelzdtabla ellenére nem biztositott elsébbséget a védett uton halado
motorkerékparosnak, aki 105-115 km/h sebességgel érkezett a keresztez6déshez és
Osszelitkdztek. A masodik esetben a 85-95 km/h sebességgel kozlekedd nyerges
vontatobol és potkocsibol  allo  jarmiszerelvény {itkozott az elé kihalado
személygépkocsinak. A jarmiivek részére 40 km/h sebességkorlatozas volt
érvényben. A nyomozast annak ellenére megsziintették, hogy a szakértd szerint a
baleset 69-81 km/h sebességrol elkeriilhet6 lett volna, és a védett Gton haladd jarmi a
megengedett 40 km/h sebesség tobb mint dupldjaval kozlekedett, ezért (bar
allaspontom szerint indokolt lenne) az eljaras végén sem a 116-0s kod lett indokolt.

A harmadik estben egy személygépkocsi vezetdje az elsObbségadas kotelezd
jelzétabla ellenére nem biztositott elsébbséget a neki jobbrol a 70 km/h

sebességkorlatozas ellenére 75-85 km/h sebességgel érkezé személygépkocsinak,
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ami 64-69 km/h sebességgel (tkdzott neki. A negyedik esetben ismét egy
személygépkocsi vezetdje az ,,Elsébbségadas kotelezd!” jelzétabla ellenére 63-97
km/h sebességgel haladt be a keresztezddésbe, és nem biztositott elsObbséget a neki
jobbrdl 100-105 km/h sebességgel érkezo személygépkocsinak.

Az 06todik esetben személygépkocsi Utkozott lassitas nélkial 92-95 km/h
sebességgel az ele kihaladd személygépkocsinak.

A régioban 2015-ben a kanyarodas szabalyainak megszegését nyolc esetben
jelolték meg a helyszini szemle soran a baleset okanak. Hét esetben rendeltek ki a
vizsgalat sordn miiszaki szakért6t, akik ot esetben dallapitottak meg abszolut

sebességtullépést (92. tablazat).

KRESZ szabalyszegés a
szemle jegyz6konyvben /
KSH baleset oka kdd

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

Szakérto altal
megallapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tallépés
km/h / %

Az eljaras
végén indokolt
kod

31.8(5)/ 146 A balra
kanyarod6 jarmii vezetdje
nem gy6z6dott meg a balra
kanyarodas elott, hogy
el6zését mas jarmi
megkezdte-e

31.8 (5) /116 Az elbirt
sebesség meg nem tartasa
31.8(5)/ 145 Abalra
kanyarod¢ jarmii vezetdje a
szemben egyenesen halado
és jobbra kanyarod6
jarmiinek nem biztositott
elsGbbséget

31.8(5)/ 145 Abalra
kanyarod¢ jarmi vezetdje a
szemben egyenesen halado
és jobbra kanyarod6
jarmiinek nem biztositott
elsGbbséget

92. tablazat Dél-Dunantul, a kanyarodas szabalyainak megszegésével bekdvetkezett balesetek
2015

50 80-90 35/70 146

70 téblaval 103-107 35/50 116

90 100-110 15/17 145

40 50-52 11/28 145

Az egyik esetet mar a kerékparos baleseteknél bemutattam. Az elsé esetben
lakott teriileten beliil személygépkocsi kanyarodott be balra az 6t el6zd, 80-90 km/h
sebességgel haladd személygépkocsi elé. A masodik esetben szemelygépkocsi
kanyarodott a szembdl érkez6, a 70 km/h sebességkorlatozas ellenére 103-107 km/h
sebességgel érkezd motorkerékparos elé. Ebben az esetben a KSH fel¢ mar 116-0s
koddal tovabbitottdk a balesetet. Az lgyészség a vadiratban is megemlitette a
motorkerékparos KRESZ 14.8(1)d) szabalyszegését.

A harmadik esetben személygépkocsi
100-110  km/h

balra kanyarodas kdzben nem

biztositott elsdbbséget a szembdl sebességgel  érkezd
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személygépkocsinak, ami 79-83 km/h sebességgel (tkdzott neki. Az negyedik
esetben szintén balra kanyarodo személygépkocsi nem biztositott els6bbséget az 50-
52 km/h sebességgel szembdl érkezd segédmotoros kerékparosnak, ami lassitas
nélkdl Utkdzott neki.

Egy esetben a helyszini szemle soran is a KRESZ 26.8 (1) bekezdés szerinti
szabalyszegést allapitotta meg a hatdsag, és 116-oskoddal jelentette a balesetet a
KSH felé. A baleset soran egy motorkerékparos 100-105 km/h sebességgel letért az
uttestr6l, majd 70-80 km/h sebességgel fanak ltkdzott (93. tablazat).

KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- Az eljaras
szemle jegyz6konyvben / legnagyobb megallapitott | tallépés végeén indokolt
KSH baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h / % kod
26.8(1) / 116 Az elbirt i

L sebesség meg nem tartasa 70 100-105 32/46 116

93. téblazat Dél-Dunéantul, a KSH felé abszollt sebességtullépéssel jelentett baleset 2015

Az el6zés szabalyainak megszegését hat esetben allapitottdk meg a baleset
helyszinén, mindegyik esetben rendeltek ki miiszaki szakértét. Négy alkalommal a
szakértok szerint nem lépték tal a megengedett sebességet, de az litkdzési sebességek
mindenesetben Egy Utkdzott
mez6gazdasagi vontatonak 54-56 km/h sebességgel. Egy esetben személygépkocsi
Utkozott 82-88 km/h sebességgel motorkerékparnak, egy esetben pedig szintén
személygépkocsi 33 km/h sebesseggel egy segedmotoros kerékparral ltkozott. Egy

magasak  voltak. esetben  személygépkocsi

esetben pedig két személygepkocsi tkozott, melyek 75-85 illetve 85-95 km/h

sebességgel haladtak.
Azokban az esetekben, amikor az el6zés soran bekovetkezett balesetben a
szakértOk sebességtullépést allapitottak meg, a résztvevd jarmiivek egyik esetben

sem tudtak lassitani az {itk6zés el6tt (94. tablazat).

KRESZ szabélyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- | Az eljaras
szemle jegyzokonyvben / legnagyobb megallapitott | tallépés végeén indokolt
KSH baleset oka kéd sebesség km/h | sebesség km/h | km/h / % kod
34.8(4) / 129 Elézés

1. | szabalyainak megsértése, 20 120-125 32/36 129

y 94-98 6/7

egyéb
34.8(4) / 128 Elbzés

2. | S2abalyainak megsertese, 90 100-104 12/13 128
tablaval jelzett el6zési
tilalom megszegése

94. tablazat Dél-Dunéntul, az el6zés szabalyainak megszegésével bekovetkezett balesetek 2015

Az els6 esetben mindkét jarmii a megengedettnél gyorsabban haladt, egy 2,5

tonnas tehergépkocsi 94-98 km/h sebességgel haladva el6zés kozben nekititk6zott a
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szembdl érkezd 120-125 km/h sebességgel érkezd motorkerékparnak. A masodik
esetben egy 100-104 km/h sebességgel haladé motorkerékparos el6zés kozben
Osszelitk6zott a szembdl 82-84 km/h sebességgel érkezd személygépkocsival.

Egy esetben egy 100-105 km/h sebességgel haladdé motorkerékparos a
szembdl érkez0 motorkerékparosnak integetett, és lassitas nélkiil nekilitkdzott az

elétte forgalmi okokbdl megallé személygépkocsinak (95. tablazat).

KRESZ szabélyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- | Az eljaras
szemle jegyzokonyvben / legnagyobb megallapitott | tallépés végeén indokolt
KSH baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h / % kod
1 s7.§ /150 I§ovete5| tavolsag 9 100-105 12/13 150
e nem tartésa.

95. tablazat Dél-Dunéantul, kdvetési tavolsag be nem tartésa miatt bekdvetkezett baleset 2015

Egy esetben személygépkocsi elindulds kézben behaladt a neki balrél 68-72

km/h ebességgel érkez6 tehergépkocsi elé, és Osszeiitkoztek (96. tablazat).

KRESZ szabélyszegés a Megengedett | Szakért altal | Sebesség- | Az eljaras
szemle jegyzokonyvben / legnagyobb megallapitott | tallépés végeén indokolt
KSH baleset oka kéd sebesség km/h | sebesség km/h | km/h / % kod
24.8(1) / 136 Els6bbség meg

1. | nem adé&sa a forgalomba val6 50 68-72 20/40 136
bekapcsolodaskor

96. tablazat Dél-Dunantul, az elindulas szabalyainak megszegésével bekovetkezett baleset 2015

Az utolsé esetben a szemlejegyzOkdnyv adatai szerint a személygépkocsi

vezetbje elaludt vezetés kozben és az eldtte 85-87 km/h sebességgel haladd
tehergépkocsinak (itkdzott. Ebben az esetben a sebessegtullépés inkabb csokkentette

a jarmiivek kozotti sebesség kiilonbséget, ezért nem volt szerepe a balesetben (97.

tablazat).

KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- Az eljaras
szemle jegyz6konyvben / legnagyobb megallapitott | tallépés végeén indokolt
KSH baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h / % kod
4.8(1)b)/182 A

1. | jarmiivezet6 egyéb hibaja, 80 85-87 6/8 182
elalvas vezetés kdozben

97. tablazat Dél-Dunantul, elalvas miatt bekovetkezett baleset 2015

5.5.4. OSSZEGZES

A Dél-Dunantdli régidban 2015-ben Osszesen 65 baleset vizsgalati anyagait

néztem at (KSH szerint 6sszesen is ennyi tortént), ebbdl egy esetben allapitottak meg
a helyszinen abszolut sebességtullépést, de 0sszesen két esetben tovabbitottak a KSH
felé 116-0s koddal baleseti adatot. A vizsgalatok soran 53 alkalommal rendeltek ki

igazsagligyi miszaki szakértot, akik szakvéleményiikben a jarmuivek balesetkori
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itkdzési, haladési sebességérdl nyilatkoztak. A szakértdk Osszesen 25 esetben
allapitottak meg a baleset valamelyik részvevdje részérdl abszolut sebességtullépést,
azaz az Osszes halalos baleset 38 szazalékaban. Ezekb6l nyolc esetben a helyszinen a
relativ sebességtullépést (KRESZ 25.8(1)) jel6lték meg a baleset okanak. Mivel a két
fogalom kizérja egymast, megallapithatd, hogy az eljaras végén a renddrség mar az
abszollt sebességtullépéshez kapcsoldédd 116-os koddal kildte volna a statisztikai
adatokat a KSH felé. A kutatas sordn megallapitottam, hogy a Dél-Dunéntili
régioban 2015-ben a KSH felé tovabbitott két baleset helyett a baleset vizsgalatdnak
végén tovabbi nyolc esetben is az abszolut sebességtullépés volt a baleset oka (116-
os kod), ami jelentOs eltérés ahhoz képest, hogy ebbdl a régidobdl a rendérség a 30
napos adatszolgaltatds soran dsszesen ket esetet killdott 2015-ben a KSH felé 116-0s
koddal. Ez a tiz eset az 6sszes halalos baleset 15,4 sz&zaléka a régioban, amivel az
abszollit sebességtillépés az egyik leggyakoribb baleseti okké 1ép el6. Es ezekben az
adatokban sem szerepelnek azok a balesetek, amelyekben az abszolut
sebességtullépésnek a baleset kimenetelében, stlyossagaban volt fontos szerepe.
2014-ben ebben a régidban is igazolast nyert a hipotézisem, mely szerint a
rendOrségi vizsgalat soran megallapitott adatok eltérnek a KSH adataiban a

sebességtullépésre, mint baleseti okra vonatkozo adatoktdl.

5.6 AZ ESZAK-MAGYARORSZAGI REGIO ELEMZESE.

2014-ben a KSH adatai szerint az Eszak-Magyarorszagi régioban, Borsod-
Abauj-Zemplén megyében 680 személyi séruléses kozuti kdzlekedési baleset tortént,
amelyekben 887 f6 sériilt meg, vagy halt meg. Ebbdl 30 baleset volt halalos
kimenetelti, melynek soran Osszesen 31 f& halt meg. 2015-ben 805 személyi
sériiléses baleset volt, amelyekben 1088 f0 sériilt vagy halt meg. 28 baleset volt
halélos kimenetelii, ezekben 6sszesen 33 f6 halt meg. A 2005-6s évhez képest (85 {6
halt meg) tiz év alatt a meghalt személyek szama 62 szazalékkal csokkent, 2015-ben
azonban az el6z6 két év adataihoz képest romlas kovetkezett be.

Heves megyeben 2014-ben a KSH adatai szerint 458 szemelyi serlléses
kozati kozlekedési baleset tortént, amelyekben 605 f6 sériilt meg, vagy halt meg.
Ebbdl 27 volt halalos kimenetelii, melyek soran dsszesen 29 6 halt meg. 2015-ben
470 személyi sériiléses baleset volt, 673 f6 sériilt, vagy halt meg. 16 baleset volt

halélos kimenetelii, ezekben 6sszesen 20 f6 halt meg. A 2005-6s évhez képest (38 {6
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halt meg) tiz év alatt a meghalt személyek szama 48 szazalékkal csokkent. Heves
megyeben 2014-ben tobb ember halt meg kdzuti balesetben, mint az el6z6 harom
évben, de 2015-ben ismét csokkenés kdvetkezett be.

NOgrdd megyében a 2014-ben KSH adatai szerint 230 személyi sériiléses
kozuti kozlekedési baleset tortént, amelyekben 3116 sériilt meg, vagy halt meg.
Ebbdl 5 baleset volt halalos kimenetelli, melyekben 6sszesen 6 f6 halt meg ebben a
megyében. 2015-ben 269 személyi sériiléses baleset volt Nograd megyében, e
balesetek soran 341 f6 sériilt vagy halt meg. 7 baleset volt haldlos kimeneteld,
ezekben Osszesen 27 f6 halt meg. A 2005-0s évhez képest (24 {6 halt meg) tiz év
alatt a meghalt személyek szama 71 szazalékkal csokkent, a jelentdsebb csokkenés itt
is 2007-t61 kovetkezett be.

A régioban a kozuti kozlekedési balesetben meghaltak szdma alapjan
megallapithato, hogy 2005-t61 2015-ig jelent6sen, mintegy 60 szazalékkal csokkent

az aldozatok szama, ami j6 eredménynek mondhato (98. tablazat).

Terlleti egység 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015

Meghalt személyek szama

Borsod-Abadj- 85 | 73 | 51 | 51 | 42 | 43 | 34 | 45 | 25 | 31 | 33

Zemplén
Heves 38 | 48 | 38 | 37 | 28 | 29 | 28 | 23 | 14 | 29 | 20
Nograd 24 | 26 | 15 8 10 9 14 6 8 6 7

Eszak-Magyarorszag | 147 | 147 | 104 | 96 | 80 | 81 | 76 | 74 | 47 66 | 60

98. tablazat Eszak-Magyarorszagon k('jzlekedésli7(t))alesetben meghalt személyek szama 2005-
2015

5.6.1. Az ESZAK-MAGYARORSZAGI REGIO 2014-ES ADATAINAK
ELEMZESE

Az Eszak-Magyarorszagi régioban 2014-ben 6sszesen 62 halalos baleset
tortént, ezekben Osszesen 66 ember halt meg. Kutatasom soran a régiéban tortént
Osszes halalos balesetrél kaptam valamilyen iratot, vizsgalati anyagokat, vagy
hatarozatot, vadinditvanyt, bir6sagi itéletet. A vizsgéalat soran 52 alkalommal
rendeltek ki igazsagligyi miszaki szakértdt, akik szakvéleményilikben a jarmiivek
balesetkori iitkdzési, haladasi sebességérdl nyilatkoztak. 23 esetben allapitottak meg
abszolut sebességtullépést.

Azokban a balesetekben, ahol a balesetben elhunyt személy nem gépkocsiban
utazott, 2014-ben 32 (a 62-bdl) balesetben 33-an haltak meg. Ez azt jelenti, hogy a

170 Kozpont Statisztikai Hivatal: Kozlekedési baleseti statisztikai évkonyv
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halalos balesetek tobb mint felében (53 szadzalék) a legvédtelenebb kozlekedok,
gyalogosok, kerékparosok, segedmotor kerékparosok eés motorkerékparosok haltak
meg. Kozulik 13-an voltak gyalogosok. 2015-ben 23 balesetben (az 51-b6l) 25-en
haltak meg ,,védtelen” kozlekeddk, 16-an kozullik gyalogosok voltak.

A gyalogos eliitések vizsgalata soran egy esetben nem rendeltek ki miiszaki
szakértét, ebben a balesetben a gyalogos teremtette a veszélyhelyzetet. Ejszaka,
lathatosagi mellény nélkiil haladt az autopalya sz€lsé sdvjaban, amikor a 8 tonnas
tehergépkocsi lassitds nélkiil eliitotte. A jarmiivezet feleléssége a balesetben
természetesen nem meriilt fel, az ellitési sebesség viszont a 80 km/h lehetett.

12 esetben rendeltek ki miiszaki szakérdt, hdrom esetben allapitottak meg
sebességtullépést. Amikor nem allapitottak meg sebességtullépést, és a balesetben
gyalogos hunyt el, 6sszesen kilenc esetben, a balesetek egy kivételével, azaz nyolc
alaklommal éjszaka torténtek. Ot baleset lakott teriileten kiviil tortént (mindegyik
éjszaka, kozvilagitas nélkili Utszakaszon), és egyik esetben sem allapitottak meg a
jarmiivezetd feleldsségét. Az eliitési sebességek mindegyik alkalommal elérték,
illetve jelentésen meg is haladtak a gyalogoseliités szempontjabol kritikus 50 km/h
sebességet. Egy alkalommal kerékparjat tolo gyalogost Uittt el egy keresztezodésben
lassitas nelkil a 70-73 km/ sebességgel kozlekedd nyerges vontatobol és potkocsibol
allé jarmiiszerelvény. A masik két esetben személygépkocsi iitdtte el az tuttesten
athalado gyalogost, 60 km/h sebességrol 46-67 km/h sebességre lassitva, illetve 85-
90 km/h sebességrol 66-72 km/h sebességre lassitva. A egy esetben a 3,16 ezrelék
véralkohol tartalommal az uttesten fekvd gyalogoson haladt 4t egy 3 tonnas
tehergépkocsi 50-60 km/h sebességgel, egy alkalommal pedig az autdpalyan egy
balesetnél a jarmiivekbdl kiszallo gyalogost titottek el 105-111 km/h sebességgel.

Lakott tertileten belul négy alkalommal tottek el gyalogost sebességtallépés
nélkul. Egy alaklommal Kijel6lt gyalogos-atkeléhelyen 46-48 km/h sebességgel
utottek elegy tehergépkocsival egy gyalogost éjszaka, miitkod6 kozvilagitasnal, egy
alaklommal pedig az Uttest szélén haladd gyalogost Uttt el egy személygépkocsi,
szintén 46-48 km/h sebességgel, éjszaka, mikodo kozvilagitasnal. Egy alkalommal
autdbusz jobbra kanyarodas kozben 23-30 km/h sebességgel elitétte a masik Uttesten
athalad6d gyalogost. Az utolsd esetben személygépkocsi 37-43 km/h sebességgel
athaladt a 3,50 ezrelék véralkohol tartalommal az uttesten fekvd gyalogoson.

A régidban 2014-ben a vizsgalt balesetekben, amelyekben a szakértd

sebességtullépést allapitott meg, egyik esetben sem elsObbégi helyzetben 1évo
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gyalogos halt meg (99. tablazat). Mindegyik eset lakott teriileten kiviul tortént. Az
elsé esetben a 60 km/h sebességkorlatozas ellenére 75-78 km/h sebességgel halado
nyerges vontatobol €s potkocsibol allo jarmiiszerelvény vezetdje nem biztositotta a
megfelelé oldaltavolsagot, és lassitds nélkiil elsodorta az uttest szélén haladod
gyalogost. Az itélet szerint a jarmiivezetd 1 év 8 honap felfiiggesztett bortonbiintetést
kapott. A masodik esetben is Uttest szelen haladd gyalogost tott el egy 74-78 km/h
sebességgel haladd nyerges vontatobol €s potkocsibdl allé jarmiszerelvény. A
harmadik esetben egy személygépkocsi 98-105 km/h sebességgel haladt, és 75-78
km/h sebességre lassitva elltotte a neki jobbrdl behaladé gyalogost. Mivel a
szakértéi vélemény szerint a jarmi 90 km/h ebességnél is 60-64 km/h sebességgel

iitotte volna el a gyalogost, a nyomozast blincselekmény hidnyaban megsziintették.

KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- Az eljaras
szemle jegyz6konyvben / legnagyobb megallapitott | tallépés végén indokolt
KSH baleset oka kéd sebesség km/h | sebesség km/h | km/h / % kod
35.§(1) / 123 El8zés

1, | Szabalyainak megsertése, 60 téblaval 75-78 16/27 123
megfeleld oldaltavolsag
hianya

2. |21.8 /417 Gyalogosok 70 74-78 6/9 417
hibdja, egyéb

3. |26:3(1) 11116 Az elbirt. 90 98-105 11/12 116
sebesség meg nem tartasa

99. tablazat Eszak-Magyarorszag, nem elsébbségi helyzetben 1évé gyalogos eliitése 2014

A régidban 2014-ben bekovetkezett 13 halalos kimenetelii gyalogos eliitésbdl
az eljardsok soran Osszesen harom esetben dllapitottdk meg a jarmiivezetd
feleldsségét! Az elhunytak kozott egy gyermekkoru gyalogos volt, egy 6 pedig 1dds,
77 éves volt. A 13 esetb6l 6t alaklommal a gyalogos ittas volt, legaldbb kdzepesen
befolyasolt allapotban, két alkalommal rdadasul a foldon fekudtek.

A régioban 2014-ben 14 esetben halt meg kerékparos, négy esetben mas
résztvevéje a balesetnek nem is volt. Osszesen kilenc esetben rendeltek ki
szakértot, akik harom esetben

miiszaki allapitottak meg

1gazsagligyi
sebességtullépést. Abban az esetben, amikor nem volt szakértd, egy kerékparos az 6t
el6z0 3,5 tonnds tehergépkocsi jobb elsd ajtajanak {itkdzott.

Abban a hat esetben, amikor a szakérté nem allapitott meg sebességtullépést,
az eljaras végeén csak egy alkalommal allapitottak meg a jarmiivezetd felelosségét, a
helyszinen is csak két alkalommal jeldlték meg okozonak a gépkocsivezet6t. Minden
esetben azonos iranyban halad6 jarmivek titkoztek, a kerékparos vagy bekanyarodott

az Ot eloz jarmi elé, vagy savvaltas kozben iitkoztek.
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Harom esetben 4llapitottak meg sebességtullépést a szakértdk halalos
kerekparos balesetben, mindegyik lakott terlileten kivil tortént (100. tablazat).

Amikor volt szakérté, az egyik esetben elinduld kerékparos haladt be a 70
km/h 85-90 km/h kozlekedd

személygépkocsi elé, ami 70-75 km/h sebességgel nekilitkozott. Mivel a szakértd

sebessegkorlatozds  ellenére sebességgel
szerint a megengedett sebesség mellett is bekdvetezett volna a baleset, a nyomozast
kozlekedo

személygépkocsi Utkozott 81-84 km/h sebesseggel az uttesten keresztben haladd

megszintették. A masodik esetben a 93-96 km/h sebességgel
kerékparosnak. A harmadik esetben a 40 km/h sebességkorlatozas ellenére 79-
82km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsi eldzés kozben litkdzott 47-51 km/h
sebességgel az elé bekanyarodd kerékparosnak. Az utdbbi két esetben a helyszinen a
relativ sebességtullépést jelolték meg a baleset okanak, azonban a szakértdi
vélemény alapjan az abszollt sebességtullépés miatt a 116-0s KSH kod lett volna

indokolt az eljaras végeén.

KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakérto altal | Sebesség- | Az eljaras
szemle jegyzokonyvben / legnagyobb megallapitott | tallépés végén indokolt
KSH baleset oka kéd sebesség km/h | sebesség km/h | km/h /% | kéd
24.8(1) / 135 Els6bbség meg
nem adasa a
megkilonboztetett jelzést 70 85-90 17724 135
hasznald gépjarmiinek
25.8(1) / 113 A sebesség

2. | nem megfeleld alkalmazasa a 90 93-96 4/4 116
forgalmi viszonyokhoz
25.8(1) / 112 A sebesség

3. | nem megfeleld alkalmazasa 40 79-82 40/100 116
az Utviszonyokhoz

100. tablazat Eszak-Magyarorszag, kerékparos baleset 2014

A kerékparos halalaval végzodott 14 balesetbdl Osszesen tehat csak két
esetben volt a gépkocsivezetdk részeérdl felrohatd szabalyszegés, a tobbi baleset
okozdja a kerékpéros volt.

A relativ sebességtullépést a baleset helyszinén 14 esetben jeldlték meg a
baleset okanak. Mivel az eljaras sordn a szakértok abszolut sebességtullépést
igazoltak, a 112-es statisztikai kod helyett a 116-0s kdd lett indokolt (két esetet mar a
kerékparos balesetnél feldolgoztam) (101. tablazat).

Az els6 esetben az abszolut sebességtullépéssel lakott teriileten beliil 73-76
km/h kozlekedo egy balra 1ivelé6 kanyarban

sebességgel személygépkocsi

megcsuszott, a menetirany szerinti baloldalon vizelvezetd arokba hajtott, majd
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felborult. A szakért6i vélemény szerint a megengedett sebességnél nem kovetkezett
volna be a stabilitdsvesztés. A masodik esetben abszolut sebessegtullépéssel
kozlekedd személygépkocsi vezetdje okozta a balesetet. A jarmiivével 105-115 km/h
sebességgel attért a menetirany szerinti baloldalra, ott az arokfalnak utkozve
felborult. A harmadik esetben a személygépkocsi autopalyan 145-149 km/h
sebességgel haladt, majd 137-141 km/h sebességgel nekiiitk6zott az eldtte 79 km/h
sebességgel haladd nyerges vontatobodl és potkocsibol allo jarmiszerelvénynek. A
negyedik esetet a kerékparos baleseteknél ismertettem. Az 6tddik esetben nyerges
vontatobol és potkocsibol 4ll6 jarmiiszerelvény vezetdje elaludt, 85 km/h sebességgel
attért a menetirany szerinti bal palyara, arokba ment, mikézben a vezetd kiesett a
jarmiib6l. A hatodik esetben személygépkocsi 105-115 km/h sebességgel egy jobbra
ivelésti kanyarban attért a menetirany szerint baloldalra, ahol egy 58-65 km/h
sebességgel kozlekedd, szembdl érkezd busszal iitk6zott. A hetedik esetben egy
személygépkocsi 117-123 km/h sebességgel egy balra ivelésii kanyarban letért az
uttestrol, fanak titk6zott. A nyolcadik esetben a személygépkocsi egy jobbra ivelésii
kanyarban letért az Uttestrdl, majd atsodrddott a menetirany szerinti baloldalra, ahol a
szembdl 71-77 km/h sebességgel kozlekedd érkezd személygépkocsival iitk6zott. Az
kilencedik esetben lakott teruleten egy személygépkocsi haladt 67-88 km/h
sebességgel, jobbra ivelésli kanyarban letért az tttestrél, kapubejaronak titkozott,
majd felborult. A tizedik balesetet a kerékparos baleseteknél mar bemutattam. A 11.
esetben egy 85-90 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsi attért a menetirany
szerint baloldalra, ahol egy szembdl érkezd, 80-85 km/h sebességgel kozlekedd
nyerges vontatobol és potkocsibol allo jarmiiszerelvénynek Utkozott. A 12.
balesetben egy személygépkocsi 95-110 km/h sebességgel egy balra ivelési
kanyarban letért az uttestrdl, fanak iitk6zott. A 13. esetben egy személygépkocsi 94-
100 km/h sebességgel lesodrodott a menetirany szerinti jobb oldalra, ahol fanak
Utk6zott. Az utolsd esetben egy motorkerékparos a 60 km/h sebességkorlatozas
ellenére 79-84 km/h sebességgel kozlekedett, jobbra lesodrodott az uttestr6l, fanak
itkozott. A szakértdi vélemény szerint a megengedett sebességnél nem kovetkezik be
a baleset.

Nyolc esetben tehat nem is volt mas jarmi a baleset résztvevdje, a jarmiivek

abszolut sebességtullépéssel haladtak le az uttestrol.
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KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- Az eljaras

szemle jegyzékonyvben / legnagyobb megallapitott | tallépés végén
KSH baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/h [ km/h / % indokolt kéd
25.8(1) / 112 A sebesség nem

1. | megfeleld alkalmazasa az 50 73-76 24/48 116
(tviszonyokhoz
25.8(1) / 112 A sebesség nem

2. | megfelel6 alkalmazasa az 90 105-115 20/22 116
(tviszonyokhoz
25.8(1) / 112 A sebesség nem

3. | megfeleld alkalmazasa az 130 145-149 17/13 116

Utviszonyokhoz

25.8(1) /182 A jarmiivezetd

4. |egyéb hibdja, elalvés vezetés 90 93-96 4/4 116
kdzben
25.8(1) / 113 A sebesség nem

5. | megfelel6 alkalmazésa a 80 85 5/6 116

forgalmi viszonyokhoz

25.8(1)/ 182 A jarmiivezetd

6. |egyéb hibdja, elalvas vezetés 90 105-115 20/22 116
kdzben
25.8(1) / 112 A sebesség nem

7. | megfelel6 alkalmazasa az 90 117-123 30/33 116
(tviszonyokhoz

25.8(1) / 111 A sebesség nem
megfeleld alkalmazasa a
jarmi és a rakomany
sajatossagaihoz

90 102-108 15/17 116

25.8(1) / 112 A sebesség nem
9. | megfeleld alkalmazasa az 50 67-88 26/52 116
Utviszonyokhoz

25.8(1) / 112 A sebesség nem
10. | megfelel6 alkalmazésa az 40 79-82 40/100 116
Gtviszonyokhoz

25.8(1) / 112 A sebesség nem
11. | megfelel6 alkalmazasa az 70 80-85 12/17 116
Gtviszonyokhoz

25.8(1) / 112 A sebesség nem
12. | megfeleld alkalmazasa az 90 95-110 12/13 116
Utviszonyokhoz

25.8(1) / 112 A sebesség nem
13. | megfeleld alkalmazasa az 90 94-100 7/8 116
Utviszonyokhoz

25.8(1)/ 112 A sebesség nem
14. | megfelel alkalmazésa az 60 79-84 21/35 116
Utviszonyokhoz

101. tablazat Eszak-Magyarorszag, a KSH felé relativ sebességtullépéssel jelentett balesetek
2014

Az (ttest menetirdny szerinti bal oldalanak szabalytalan igénybevételét 11
esetben allapitottak meg, mint baleseti okot a helyszinen az eljaras soran. Ebben a
régidban is meg kell emlitenem az eltéré gyakorlatot, mely szerint a menetirany
szerinti baloldalra to6rténd athaladéas esetében, ha a szembdl érkezd jarmiivel {itkoztek
a balesetben, a helyszinen hol a KRESZ 25.8 (1) bekezdésebe iitk6z6 szabalyszegést,

hol a KRESZ 25.8 (2) bekezdésebe iitk6z6 szabalyszegést allapitottak meg.
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A szakértdk négy esetben allapitottak meg abszolut sebességtullépést (102.
tablazat). Az els6 esetben az 53-57 km/h sebességgel kozlekedd tehergépkocsi attért
a menetirany szerinti baloldalra, ahol a szembd6l 50 km/sebességgel érkez6
autobusszal Utkdzott. A mésodik esetben 78-84 km/h sebességgel kozlekedd nyerges
vontatobol és potkocsibol allo jarmiiszerelvény haladt at a menetirdny szerint
baloldalra, ahol egy 80-85 km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsival litkdzott.
A harmadik eset éppen forditva tortént, 73-79 km/h sebességgel kozlekedd
személygépkocsi haladt at a menetirany szerint baloldalra, ahol egy 75-80 km/h
sebességgel kozlekedd nyerges vontatobdl és potkocsibol 4llo jarmiiszerelvénnyel
Utk6zott. Az utolsd esetben 125-135 km/h sebességgel kozlekedé motorkerékpar
haladt at a menetirany szerint baloldalra, ahol egy 57-63 km/h sebességgel kozlekedd
autobusszal Utkozott. A kordbban mar kifejtett allaspontom szerint ezekben a

balesetekben a 116-0s kod hasznalata lenne indokolt az eljaras végeére.

KRESZ szabélyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- | Az eljaras
szemle jegyz6konyvben / legnagyobb megallapitott | tallépés végén
KSH baleset oka kéd sebesség km/h | sebesség km/h | km/h /% | indokolt kod
25.8(2) / 147Az (ttest bal

oldalanak szabalytalan 50 53-57 5/10 116
igénybevétele

25.8(2) / 147 Az (ttest bal

oldalanak szabalytalan 70 78-84 11/16 116
igénybevétele

25.8(2) / 147 Az (ttest bal

oldalanak szabélytalan 70 75-80 7/10 116
igénybevétele

25.8(2) / 147 Az Uttest bal

oldalanak szabalytalan 90 125-135 40/44 116
igénybevétele

102. tablazat Eszak-Magyarorszag, az Gttest bal oldalanak szabalytalan igénybevételével
bekovetkezett balesetek 2014

Erdekesség, hogy a régioban 2014-ben nem volt olyan halalos baleset, ahol a

kanyarodas szabalyainak megszegésével sebességtullépéssel ttkoztek.

jarmiivek a jarmiivezetOk KRESZ 28.§-ba {itk6z0 szabalyszegése miatt vagy a

Egy esetben az autobuszvezetd rosszul lett, és az autdbusszal az Gt mellet

arokba hajtott, 55-60 km/h sebességgel (103. tablazat).
KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- | Az eljaras
szemle jegyz6konyvben / legnagyobb megallapitott | tallépés végeén
KSH baleset oka kad sebesség km/h | sebesség km/h | km/h /% | indokolt kéd
3.8(1)c) / 181 A jarmiivezetd
egyeb hibaja, rosszullét 50 55-60 ha 181

103. tablazat Eszak-Magyarorszag, rosszullét miatt bekovetkezett baleset 2014
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5.6.2. OSSZEGZES

Az Eszak-Magyarorszagi régioban 2014-ben sszesen 62 baleset vizsgalati
anyagait néztem at (a KSH szerint is ennyi tortént), ebbdl egy esetben allapitottak
meg a helyszinen abszollt sebessegtullépést, azaz tovabbitottak a KSH felé 116-0s
koddal baleseti adatot. A vizsgélat soran 52 alkalommal rendeltek ki igazsagugyi
miszaki szakért6t, akik szakvéleményiikben a jarmiivek balesetkori iitkozési,
haladasi sebességérol nyilatkoztak. A szakértOk dsszesen 23 esetben allapitottak meg
a baleset valamelyik részvevéje részérdl abszolut sebességtullépést, azaz az Osszes
halalos baleset 37,1 szazalékaban. Ezekbdl 12 esetben a helyszinen a relativ
sebességtullépést (KRESZ 25.8(1)) jeloltek meg a baleset okanak. Mivel a két
fogalom kizarja egymast, megallapithatd, hogy az eljaras végén a rendérség mar az
abszolut sebességtullépéshez kapcsoldédo 116-os koddal kildte volna a statisztikai
adatokat a KSH felé. Két esetben az elalvas vezetés kozben 184-es kddja helyett a
116-0s kod hasznalata indokolt, mivel a szakér6k abszolut sebességtullépést
allapitottdk meg, az elalvds mindkét esetben csak a hatésag vélelmezése volt az
eljarés elején. Négy esetben az Uttest bal oldaldnak szabalytalan igénybevételének
147-es kbdja helyett indokolt a 116-0s kod. A kutatas soran megallapitottam, hogy
az Eszak-Magyarorszagi régioban 2014-ben a baleset vizsgéalatanak végén 19 esetben
is az abszolut sebességtullépés volt a baleset oka (116-os kod), ami jelentOs eltérés
ahhoz képest, hogy ebbdl a régiobol a rendérség a 30 napos adatszolgaltatds soran
két esetet kuldott 2014-ben a KSH felé 116-o0s koddal. 2014-ben ebben a régidban is
igazolast nyert a hipotézisem, mely szerint a renddrségi vizsgalat soran megallapitott
adatok eltérnek a KSH adataiban a sebességtullépésre, mint baleseti okra vonatkozo
adatoktol. Ez a 19 eset az dsszes halélos baleset 30,6 sz&zaléka a régidban, amivel az
abszollit sebességtillépés az egyik leggyakoribb baleseti okké 1ép el6. Es ezekben az
adatokban nem szerepelnek azok a balesetek, amelyekben az abszolit

sebességtullépésnek a baleset kimenetelében, sulyossagaban volt fontos szerepe.

5.6.3. AZ ESZAK-MAGYARORSZAGI REGIO 2015-60S ADATAINAK
ELEMZESE

Az Eszak-Magyarorszagi régioban 2015-ben 6sszesen 51 halalos baleset
tortént, ezekben Osszesen 60 ember halt meg. Kutatasom a soran régiéban tortént
Osszes halalos balesetrél kaptam valamilyen iratot, vizsgéalati anyagokat, vagy

hatarozatot, vadinditvanyt, birosagi itéletet. A vizsgéalat soran 45 alkalommal
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rendeltek ki igazsagligyi miszaki szakértdt, akik szakvéleményiikben a jarmiivek
balesetkori iitk6zési, haladasi sebességérdl nyilatkoztak.

A szakértbk az 45 esetb6l 15 esetben Allapitottak meg abszollt
sebességtullépést.

Azokban a balesetekben, ahol a balesetben elhunyt személy nem gépkocsiban
utazott, 2015-ben 23 (az 51-b6l) balesetben 25-en haltak meg. Ez azt jelenti, hogy a
haldlos balesetek kozel felében (49 szazalék) a legvédtelenebb kozlekeddk,
gyalogosok, kerékparosok, segédmotor kerékparosok és motorkerékparosok haltak
meg. Kozillik 16-an voltak gyalogosok.

Az altalam vizsgalt 51 halalos kézlekedési balestbdl 23 esetben a védtelen
kozlekedok (gyalogos, kerékparos, motorkerékparos, segédmotor-kerékparos) voltak
az aldozatok. Ezekben az esetekben 22 esetben rendeltek ki miiszaki szakértot a
sebességre vonatkozoan, és 4 alkalommal allapitottak meg a miszaki szakérték
abszollt sebességtullépést.

Azokban az esetekben, ahol a kirendelt miliszaki szakérté nem allapitott meg
sebességtullépést, és a balesetben gyalogos hunyt el, 6sszesen 15 esetben, az elitési
sebességek valtozatosan alakultak. Harom esetben a gépkocsi hatramenetben (totte
el egy 74 éves 1dds férfit, egy 77 éves 1idds nét, illetve egy 18 honapos gyermeket.
Hat esetben a gyalogos ittas volt, a baleset pedig minden esetben éjszaka tortént,
négy esetben lakott terlleten kiviil. Egyik esetben az tttesten fekvo ittas gyalogoson
haladt at a tehergépkocsi. Harom esetben az Uttest szélén, lathatdsagi mellény nélkdil
kozlekedve, lakott terlileten kivil Utotték el a gyalogost, 70 km/h, 60-70 km/h, illetve
81-87 km/h sebességgel. Két esetben az Uttesten keresztben haladd gyalogost titottek
el, egy alkalommal lakott terlleten kivil, 70 km/h sebességgel, egy alaklommal
pedig lakott teriileten 41-46 km/h sebességgel.

Négy esetben lakott teruleten bell, kijeldlt gyalogos-atkel6helyen titotték el a
gyalogost. Az ellitési sebesség az egyik esetben 20-25 km/h volt, a gyalogos pedig
idds, 83 éves volt. Egy masik esetben egy éves gyermek s nagymamadja halt meg,
amikor a kanyarodd jarmiiszerelvény kijelolt gyalogos-atkeldhelyen eliittte Oket.
Egy esetben autobusz Utotte el a kerékparjat tolé gyalogost 15-20 km/h sebességgel.
Egy esetben személygépkocsi lakott terileten kivil a megengedett 60 km/h
sebességgel Utotte el a gyalogos-atkelhelyen atkel6 gyalogost. Két esetben éjszaka,
lakott tertleten Kivil, lathatosagi mellény nélkil az dttesten haladé gyalogost (tétt el

személygépkocsi, 65-70 km/h, illetve 65-75 km/h sebességgel.
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A régidban 2015-ben a vizsgalt balesetekben, amelyekben a szakértd
sebességtullépést allapitott meg, egy olyan baleset volt, amelyben elsébbégi
helyzetben 1évé gyalogos halt meg (104. tablazat). Ejszaka, lakott teriileten kiviil egy
személygépkocsi 80-84 km/h sebességgel kozelitette meg a kijelolt gyalogos-
atkel6helyet, ahol 63-70 km/h sebességgel tdtte el a gyalogost.

Nem elsébbségi helyzetben 1év0 gyalogost nem iitdttek el abszolut

sebességtullépéssel 2015-ben.

KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- | Az eljaras
szemle jegyz6konyvben / legnagyobb megallapitott | tallépés végeén

KSH baleset oka kdd sebesség km/h | sebesség km/h | km/h /% | indokolt kéd
43.8 (1) / 137 Els6bbség meg

nem adasa gyalogosoknak, 60 80-84 22/37 137
kijelolt gyalogatkelohelyen

104. tablazat Eszak-Magyarorszag, elsébbségi helyzetben 1évé gyalogos eliitése 2015

Egy alkalommal halt meg kerékparos olyan balesetben, amelyben nem
allapitott meg a szakértd sebességtullépést. Ejszaka vilagitas és lathatosag mellény
nélkiil az uttesten kozlekedd azonos iranyba haladod kerékparosnak {itk6zott 65-70
km/h sebességgel egy 2,5 tonnas tehergépkocsi.

Kerékparos halalos balesetben harom alkalommal allapitottak meg abszolit

sebességtullépést (105. tablazat).

KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- | Az eljaras
szemle jegyzokonyvben / legnagyobb megallapitott | tullépés | végén
KSH baleset oka kéd sebesség km/h | sebesség km/h | km/h / % | indokolt kéd
26.8(1) /116 AZ eloirt sebesség 50 86-87 16/32 116
meg nem tartasa
33.8(1) / 153 Iranyvaltoztatas,

p, | haladas és bekanyarodas 90 95-100 718 153
szabalyainak megszegése,
szabalytalan megfordulas
26.8(1) / 155 Iranyvaltoztatas,

3, | haladas es bekanyarodas 50 74-79 26/52 155
szabalyainak megszegése,
szabalytalan hatramenet

105. tablazat Eszak-Magyarorszag, kerékparos baleset 2015

Egy esetben tehergépkocsi iitétte el az , Allj! Elsébbségadas kotelezd!”
jelzétabla ellenére behaladd kerékparost. A nyerges vontatobol és potkocsibdl allé
jarmiiszerelvény a lakott teriileten 86-87 km/h sebességgel haladt, és 83 km/h
sebességgel Utkozott a kerékparnak. Az (gyészség a védett Gton abszol(t
sebességtullépéssel kozlekedd jarmii vezetdjével szemben vadat emelt, ebben az

esetben tehat indokolt a 116-0s kod alkalmazésa. A masodik esetben a kerékparos az
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6t zar6vonalon atlépve eléz6, 95-100 km/h sebességgel halado személygépkocsi elé
balra bekanyarodott. A kerékparos erésen ittas volt, 3,92 ezrelék volt kimutathato a
vérébol. A harmadik esetben is ittas kerékparos (1,08 ezrel¢k) kanyarodott az 6t 74-
79 km/h sebességgel el6zd személygépkocsi elé, melynek vezetdjével szemben az
Ugyészség vadat emelt.

A relativ sebessegtullépést a baleset helyszinén 20 esetben jeldlték meg a
baleset okanak, a szakértOk hat esetben allapitottak meg abszolut sebességtullépést
(106. téblazat).
igazoltak, ebben az 6t esetben a 112-es statisztikai kéd helyett a 116-0s kod lett

Mivel az eljards soran a szakért6k abszolut sebességtullépést

indokolt a rend6rségi vizsgalat végére.

KRESZ szabélyszegés a
szemle jegyz6konyvben /
KSH baleset oka kod

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

Szakérto altal
megallapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tallépés
km/h / %

Az eljaras
Végén
indokolt kéd

25.8(1) / 112 A sebesség nem
1. | megfelel alkalmazasa az 50
Gtviszonyokhoz

100 50/100 116

25.8(1) / 112 A sebesség nem
2. | megfeleld alkalmazasa az 90
Utviszonyokhoz

127-128 37/41 116

25.8(1) / 112 A sebesség nem
3. | megfeleld alkalmazasa az 90
Utviszonyokhoz

125-135 40/44 116

25.8(1) / 112 A sebesség nem
4. | megfelel6 alkalmazasa az 90
Utviszonyokhoz

115-125 30/33 116

25.8(1) / 112 A sebesség nem
5. | megfeleld alkalmazasa az 90
Gtviszonyokhoz

95-105 10/11 116

25.8(1) / 112 A sebesség nem
6. | megfeleld alkalmazasa az
Gtviszonyokhoz

130 133-137 4/3 116

106. tablazat Eszak-Magyarorszag, a KSH felé relativ sebességtullépéssel jelentett balesetek
2015

Négy esetben az okozon jarmiivon kiviil nem volt més jarmi résztvevdje a
balesetnek. Az elsd esetben a lakott teriileten 100 km/h sebességgel halado
személygépkocsi a balra iveld kanyarban padkara hajtott, majd 85-90 km/h
sebességgel fanak (tkozott. A balesetben a vezetd és utasa is meghalt. A masodik
balesetben lakott tertileten kivil haladt egy személygépkocsi 127-128 km/h
sebességgel, letért az uttestrél, majd 70 km/h sebességgel fanak litkozott.

A harmadik esetben is személygépkocsi haladt abszolut sebességtullépéssel,
125-135 km/h sebességgel, letért az uttestr6l, majd 90-95 km/h sebességgel
oszlopnak {itk6zott. A negyedik esetben a személygépkocsi vezetdje telefondlas

kdzben 115-125 km/h sebességgel haladt, amikor letért az uttestrél és fanak titk6zott.
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Az 6todik esetben a személygépkocsi a nedves tton a jobbra iveld kanyarban
95-105 km/h sebességgel haladva megcsuszott, attért a menetirdny szerinti
baloldalra, ahol a szemb6l 72-78 km/h sebesseéggel érkez6 személygépkocsival
utkozott.

A hatodik esetben az autopalyan 133-137 km/h sebességgel kozleked6
személygépkocsi az eldtte 80-85 km/h sebességgel haladd nyerges vontatdbol és
potkocsibdl all6 jarmiszerelvénynek {itk6zott.

Az (ttest menetirany szerinti bal oldalanak szabalytalan igénybevételét harom
esetben allapitottak meg, mint baleseti okot a helyszinen az eljaras soran. Min a
harom soran muszaki szakértot rendeltek ki, akik egy esetben allapitott meg abszolut
sebességtullépést (107. tablazat).

A balesetben a személygépkocsi 110-115 km/h sebességgel athaladt a
menetirany szerinti baloldalra, letért az uttestrl, majd fanak (itkozott. Allaspontom
szerint ebben a balesetben a 25.8(1) lett volna a helyesen mindsitett szabalyszegés,
az eljaras soran a szakérté pedig abszolut sebességtillépést igazolt, a 112-es

statisztikai kod helyett a 116-os kod lett indokolt a rend6rségi vizsgalat végére.

KRESZ szabélyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- | Az eljaras
szemle jegyzokonyvben / legnagyobb megallapitott | tallépés vegen
KSH baleset oka kdd sebesség km/h | sebesség km/h | km/h /% | indokolt kéd
25.8(2) / 112 A sebesség nem

1. | megfelel alkalmazasa az 90 110-115 22/24 116
tviszonyokhoz

107. tablazat Eszak-Magyarorszag, az Uttest bal oldalanak szabalytalan igénybevételével

bekovetkezett balesetek 2015

A KRESZ 28.8-ba 1itkdz6 szabalyszegése miatt egy baleset tortént, az viszont
sebességtullépéssel (108. tablazat). Egy személygépkocsi lakott teruleten 97-102
km/h sebesseggel kozlekedett, a keresztez6désben az elsébbségadas kotelezd

jelzotabla ellenére nem biztositott els6bbséget a neki jobbrol érkezo

személygépkocsinak. A nyomozast az elkdvet6 halala (az els6bbségadasra kotelezett

jarmi vezetdje) miatt megsziintették.

KRESZ szabdlyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- | Az eljaras
szemle jegyz6konyvben / legnagyobb megallapitott | tallépés végén
KSH baleset oka kéd sebesség km/h | sebesség km/h [ km/h /% | indokolt kod
28.8 (2) b) / 131 Els6bbség

1. | meg nem adasa, a kdzdti 50 97-102 49/98 131
jelzotablak utasitdsa ellenére

108. tablazat Eszak-Magyarorszag, elsébbség meg nem adasa miatt titkeresztezédésben
bekovetkezett balesetek 2015

170



Egy esetben egy lakott teriileten kivil 113-124 km/h sebességgel kozlekedo
személygépkocsi utolért egy a ,,Mez6gazdasagi vontatoval behajtani tilos” jelz6tabla
ellenére az uttesten haladd lassu jarmiivet, nekititk6zott, majd a szembdl 82 km/h
sebességgel kozlekedd tehergépkocsinak is nekiutkozott. Mivel a balesetet 113-as
koddal jelentették a KSH felé, a 113-as statisztikai kod helyett a 116-os kdd lett

indokolt a rendOrségi vizsgalat végére (109. tablazat).

KRESZ szabélyszegés a Megengedett Szakérté altal | Sebesség- | Az eljaras
szemle jegyzokonyvben / legnagyobb megallapitott | tallépés vegen
KSH baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h /% | indokolt kdd
14.8(1) /113 A sebesseq 113-124 27/30
1. | nem megfelel6 alkalmazasa a 90/70 116
S 82 12/17
forgalmi viszonyokhoz

109. tablazat Eszak-Magyarorszag, a KSH felé relativ sebességtullépéssel jelentett balesetek
2015

A régidban 2015-ben az el6zés szabalyainak megszegését egy esetben
jelolték meg a helyszini szemle sordn a baleset ok&nak (110. tablazat). A vizsgalat
soran miszaki szakértét rendeltek ki, aki az el6zd, és az el6zott jarmll részérdl is
abszollt sebességtullépest allapitott meg. Egy nyerges vontatobol és potkocsibol allo
jarmiszerelvény 90-91 km/h sebességgel el6zte a szintén sebességtullépéssel, 80
km/h sebességgel haladd autdbuszt, amikor a szembdl 90 km/h sebességgel
szemben az

kozlekedd személygépkocsink {itkozott. A teherkocsi vezetOvel

Ugyészség vadat emelt.

KRESZ szabélyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- | Az eljaras
szemle jegyz6konyvben / legnagyobb megallapitott | tallépés vegen
KSH baleset oka kdd sebesség km/h | sebesség km/h | km/h /% | indokolt kéd
34.8(1) / 129 El6zés

1. | szabalyainak megsértése, 70 9%(? ! igﬁj 129
egyéb

110. tablazat Eszak-Magyarorszag, az el6zés szabalyainak megszegésével bekovetkezett
balesetek 2015

Egy esetben egy személygépkocsi lakott terlileten a forgalomiranyit6

fényjelz6 késziilék tilos jelzése ellenére 75-80 km/h sebességgel behaladt a

keresztez6désbe, ahol szemelygépkocsival Utk6zott (111. tablazat).

KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- | Az eljaras

szemle jegyz6konyvben / legnagyobb megallapitott | tallépés végén

KSH baleset oka kéd sebesség km/h | sebesség km/h | km/h /% [ indokolt kod
1. | 9:8 (4)d) [ 161 rendGr, vagy 50 75-80 27/54 161

ldmpa jelzésére nem allt meg

111. tablazat Eszak-Magyarorszag, tilos jelzésen val6 athaladassal bekovetkezett baleset 2015
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A helyszini szemlék sordn a KRESZ 26.8 (1) bekezdés szerinti
szabalyszegést két alkalommal allapitott meg a renddrhatdsag ezeket a kerékparos

baleseteknél mar bemutattam.

5.6.4. OSSZEGZES

Az Eszak-Magyarorszagi régioban 2015-ben Gsszesen 51 baleset vizsgalati
anyagait néztem at (KSH szerint Osszesen is ennyi tortént), ebbdl egy esetben
tovabbitottak a KSH felé 116-os kdddal baleseti adatot. A vizsgalatok soran 45
alkalommal rendeltek ki igazsagiligyi miiszaki szakértot, akik szakvéleményiikben a
jarmivek balesetkori 1litkozési, haladasi sebességérdl nyilatkoztak. A szakértok
0sszesen 15 esetben 4allapitottak meg a baleset valamelyik részvevdje részérdl
abszollt sebességtullépést, azaz az 6sszes haldlos baleset 29,4 szazalékaban. Ezekbol
nyolc esetben a helyszinen a relativ sebességtullépést (KRESZ 25.8(1)) jel6lték meg
a baleset okénak. Mivel a két fogalom kizarja egymast, megéllapithatd, hogy az
eljaras végén a rendérség mar az abszolut sebességtullépéshez kapcsolodd 116-0s
koddal kiildte volna a statisztikai adatokat a KSH felé.

A kutatas soran megallapitottam, hogy az Eszak-Magyarorszagi régiobol
2015-ben a KSH felé két esetben tovabbitottak 116-os koddal adatot halélos
kozlekedési baleset esetében, a balesetek vizsgalatanak végén viszont tovabbi hat
esetben is az abszolut sebességtullépés volt a baleset oka (116-os kod), ami jelentds
eltérés ahhoz képest, hogy ebbdl a régiobdl a renddrség a 30 napos adatszolgaltatas
soran két esetben kildott 2015-ben a KSH felé 116-o0s koddal balesetet. Ez a nyolc
eset az Osszes halalos baleset 15,6 szazaléka a régidban, amivel az abszolit
sebességtullépés az egyik leggyakoribb baleseti okka 1ép eld. Es ezekben az
adatokban sem szerepelnek azok a balesetek, amelyekben az abszolut
sebességtullépésnek a baleset kimenetelében, stlyossadgéban volt fontos szerepe.

2015-ben ebben a régidban is igazolast nyert a hipotézisem, mely szerint a
rendOrségi vizsgalat sordn megallapitott adatok eltérnek a KSH adataiban a

sebességtullépésre, mint baleseti okra vonatkozo6 adatoktol.

5.7 AZ ESZAK-ALFOLDI REGIO ELEMZESE.

2014-ben a KSH adatai szerint az Eszak-Alféldi régioban, Hajdu-Bihar
megyében 827 személyi sériiléses kdzuti kdzlekedési baleset tortént, amelyekben
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1018 {6 sériilt meg, vagy halt meg. Ebbdl 24 baleset volt haldlos kimeneteld,
melynek soran 6sszesen 28 f6 halt meg. 2015-ben 920 szemelyi seriiléses baleset
volt, amelyekben 1216 {6 sériilt vagy halt meg. 38 baleset volt halalos kimeneteld,
ezekben Osszesen 38 6 halt meg. A 2005-0s évhez képest (63 f6 halt meg) tiz év
alatt a meghalt személyek szama 40 szadzalékkal csokkent, 2015-ben azonban az
el6zo év adataihoz képest jelentds romlas kovetkezett be.

Jasz-Nagykun-Szolnok megyében 2014-ben a KSH adatai szerint 671
személyi sériléses kozuti kozlekedési baleset tortént, amelyekben 863 f6 sériilt meg,
vagy halt meg. Ebbdl 26 volt haladlos kimenetelii, melyek sordn dsszesen 28 {6 halt
meg. 2015-ben 537 személyi sériiléses baleset volt, 666 {6 sériilt, vagy halt meg. 29
baleset volt haldlos kimenetelii, ezekben Gsszesen 33 f6 halt meg. A 2005-0s évhez
képest (64 f6 halt meg) tiz év alatt a meghalt személyek szama 49 szazalé¢kkal
csokkent, 2015-ben Jasz-Nagykun-Szolnok megyében is tébb ember halt meg kdzuti
balesetben, mint az el6z6 évben.

Szabolcs-Szatméar-Bereg megyében a 2014-ben KSH adatai szerint 947
személyi sériiléses kozuti kozlekedési baleset tortént, amelyekben 1199 {6 sériilt
meg, vagy halt meg. Ebbdl 36 baleset volt haldlos kimenetelii, melyekben dsszesen
44 £6 halt meg ebben a megyében. 2015-ben 923 személyi sériiléses baleset volt
Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében, e balesetek soran 1205 6 sériilt vagy halt meg.
26 baleset volt haldlos kimenetelli, ezekben Osszesen 28 & halt meg. A 2005-0s
évhez képest (77 6 halt meg) tiz év alatt a meghalt személyek szama 64 szézalékkal

csokkent, a jelentdsebb csokkenés itt is 2008 utan kovetkezett be.

Terlleti egység 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015

Meghalt személyek szama

Hajdu-Bihar 63 64 74 58 57 49 39 35 36 28 38

Jasz-Nagykun-Szolnok | 64 64 72 58 46 33 30 31 42 28 33

Szabolcs-Szatmar-

77 69 77 53 37 36 29 25 27 44 28
Bereg

Eszak-Alfold 204 | 197 | 223 | 169 | 140 | 118 | 98 91 | 105 | 100 | 99

112. tablazat Eszak-Alfsldon kozlekedési balesetben meghalt személyek szama 2005-2015""

A régidban a kozati kozlekedési balesetben meghaltak szdma alapjan
megallapithato, hogy 2007 utdn — amikor mindegyik megye roml6 adatai miatt volt

magas a halottak szama — 2015-ig, ha nem is folyamatosan, de csdkkent az aldozatok
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szama. A 2005-6s évhez viszonyitva is 51 szazalékkal csokkent a halottak szama,

ami jo eredmenynek mondhato (112. tablazat).

5.7.1 Az ESZAK-ALFOLDI REGIO 2014-ES BALESETI ADATAINAK
ELEMZESE

Az Eszak-Alfoldi régioban 2014-ben Gsszesen 86 halalos baleset tortént,
ezekben Osszesen 100 ember halt meg. Kutatasom soran a reégioban tortént 6sszesen
80 halédlos balesetr6l kaptam valamilyen iratot, vizsgalati anyagokat, vagy
hatarozatot, vadinditvanyt, birdsagi itéletet. A vizsgélat soran 44 alkalommal
rendeltek ki igazsagligyi miiszaki szakért6t, akik szakvéleményiikben a jarmivek
balesetkori iitkozési, haladasi sebességérol nyilatkoztak. A szakértok a 44 esetbol 21
esetben allapitottak meg abszolut sebességtullépést.

Az altalam vizsgalt 80 halalos kozlekedési balestb6l 49 esetben a védtelen
kozlekedok (gyalogos, kerékparos, motorkerékparos, segédmotor-kerékparos) voltak
az aldozatok. Ezekben az esetekben 26 esetben rendeltek ki miiszaki szakértot a
sebességre vonatkozoan, €s kilenc alkalommal allapitottak meg a miszaki szakértok
abszolut sebességtullépést. Hat esetben gyalogos, harom esetben motorkerékparos
halt meg ezekben a balesetekben.

Ki kell emelni, hogy azokban az esetekben, ahol a kirendelt miiszaki szakértd
nem allapitott meg sebességtullépést, és a balesetben gyalogos hunyt el, 6sszesen 10
esetben — a 23 gyalogos ellités kozll —, az ellitési sebessége hét esetben 40 km/h (a
gyalogos elltéskor kritikus 50 km/h kor(l) felett volt. Egy esetben 65-70 km/h korli
volt (éjszaka a kivilagitatlan kerékpart az Gttest jobb szélén tol6 gyalogost ttottek el),
egy esetben egy személygépkocsi attért a menetirany szerint baloldalra, és elutotte az
Utpadkan dolgozé kdézmunkés gyalogosokat 85-90 km/h sebességgel. Egy esetben
Kijelolt gyalogos-atkeléhelyen, egy esetben tilos jelzésen athaladd gyalogost utdttek
el, 40-50 km/h koril. Egy esetben 69-75 km/h (autdbusz takarasabol kilépd
gyalogost titdttek el), egy esetben pedig foldon fekvo erdsen itta (4,16 ezrelék)
gyalogost utotték el 45-55 km/h sebességgel. Az utolsd esetben egy éjszakai latési
kortilmények kozott vilagitas és lathatosagi mellény nélkiil kozlekedd, kerékpart told
gyalogost Utottek el 70-75 km/h sebességgel.

Harom esetben wugyan alacsony volt az elltési sebesség, azonban

tehergépkocsi utotte el a gyalogost.
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A régidban 2014-ben a vizsgalt balesetekben, amelyekben a szakértd
sebességtullépést allapitott meg, egy olyan baleset volt, amelyben elsébbégi
helyzetben 1év6 gyalogos halt meg. Ebben az esetben egy személygépkocsi eliitotte a
neki balrdl a Kkijelolt gyalogos-atkeléhelyen behaladd gyalogost, 60-63 km/h
sebességgel. A gyanusitdsban szerepelt a KRESZ 26.§ (1) bekezdésébe {itk6zo
szabalyszegés is (113. tablazat).

KRESZ szabélyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- | Az eljaras
szemle jegyz6konyvben / legnagyobb megallapitott | tallépés végén

KSH baleset oka kéd sebesség km/h | sebesség km/h | km/h /% | indokolt kéd
43.8 (1) / 137 Els6bbség meg

nem adasa gyalogosoknak, 50 60-63 11/22 137
kijelolt gyalogatkelohelyen

113. tablazat Eszak-Alfold, elsébbségi helyzetben 1évé gyalogos eliitése 2014

Nem elsObbségi helyzetben 1évé gyalogost 6t esetben litdttek el abszolut
sebességtullépéssel, mely esetekben a helyszinen kilénféle szabalyszegéseket
allapitottak meg (114. tablazat).

KRESZ szabélyszegés a
szemle jegyzokonyvben /
KSH baleset oka kod

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

Szakérto altal
megallapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tallépés
km/h / %

Az eljaras
végén
indokolt kéd

25.8(1) / 112 A sebesség
nem megfelelé alkalmazasa
az Utviszonyokhoz

70

94-98

26/37

116

3.8(1)c) / 117 A sebesség
nem megfeleld alkalmazasa,

egyéb

50

85

35/70

116

21.8(6) / 413 Gyalogosok
hibaja, tiltott helyen vald
athaladas

50

57-61

9/18

413

25.8(1) / 112 A sebesség
nem megfelelé alkalmazésa
az Utviszonyokhoz

30 tablaval

80

50/167

116

21.8(6) / 415 Gyalogosok
hib4ja, zavar6 magatartas az
Gttesten valo thaladas
kdzben

70

73

3/4

415

114. tablazat Eszak-Alféld, nem elsébbségi helyzetben 1évé gyalogos eliitése 2014

Az els6 esetben a lakott teriileten kiviil 94-98 km/h sebességgel kozlekedd 5
tonnas tehergépkocsi utolérte az eldtte halado személygépkocsit, padkanak ment,
majd 46-48 km/h sebességgel elltotte a padkan szemben haladé gyalogost. A
mésodik esetben a vadiratban mar az abszolut sebességtullépés a baleset oka, (112-es
kod helyett 116), mivel a lakott teriileten 85 km/h sebességgel kozlekedd
személygépkocsi 70-75 km/h sebességgel eliitotte a neki balrél behaladé gyalogost.
A szakértd szerint a baleset 50 km/h sebességnél elkeriilhet6 lett volna. A harmadik
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esetben éjszaka, lakott terlleten (tdtte el lassitas nélkul az uttesten athalado
gyalogost az 57-61 km/h sebességgel kozlekedé személygépkocsi. A negyedik
esetben pedig az 30 km/h sebességkorlatozas ellenére 80-85 km/h sebességgel
kozlekedd személygépkocsi atsodrodott a menetirany szerinti baloldalra, ahol 45-55
km/h sebességgel eliitotte az dttest szélén haladd gyalogost. A relativ
sebességtullépés helyett (112-es kod) a 167%-0s sebességtullépés miatt indokolt a
116-0s kdédu abszolut sebességtullépés megallapitasa, a vadiratban is ez szerepelt. Az
Otodik esetben éjszaka, lakott teriileten kivil a 73-75 km/h sebességgel halad6
nyerges vontatobol és potkocsibol allé jarmiiszerelvény eliitotte az erbsen ittas (3,47
ezrelék), kerékparja mellett az tuttesten ilé gyalogost. Véleményem szerint 6sszesen
tehat harom esetben valtozott a helyszinen a baleset okaként megnevezett
szabalyszegéshez tartozd kdd az abszolut sebességtillépéshez tartozé 116-os kddra.
A relativ sebességtullépést a baleset helyszinén 23 esetben jeldlték meg a

baleset okanak, ezekbdl a szakérték kilenc esetben allapitottak meg abszolut

sebességtullépést (115. tablazat).

Szakérto altal

KRESZ szabalyszegés a
szemle jegyzokonyvben /
KSH baleset oka kéd

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

megallapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tallépés
km/h | %

Az eljaras
végén
indokolt kéd

25.8(1) / 112 A sebesség
1. | nem megfelel6 alkalmazasa
az Utviszonyokhoz

30 tablaval

100-108

741247

116

25.8(1) / 112 A sebesség
2. | nem megfeleld alkalmazasa
az Utviszonyokhoz

70

78-82

10/14

112

25.8(1) / 112 A sebesség
3. | nem megfeleld alkalmazasa
az Utviszonyokhoz

70

73-78

5/7

116

25.8(1) / 112 A sebesség
4. | nem megfeleld alkalmazasa
az Utviszonyokhoz

70 tablaval

75-80

7/10

116

25.8(1) / 111 A sebesség

jarmi és a rakomany
sajatossagaihoz

nem megfeleld alkalmazasa a

90

97-107

12/13

116

25.8(1) / 112 A sebesség
6. | nem megfeleld alkalmazasa
az Utviszonyokhoz

60 tablaval

75-78

16/27

116

25.8(1) / 111 A sebesség

jarmi és a rakomany
sajatossagaihoz

nem megfeleld alkalmazasa a

90

98-110

14/16

116

115. tablazat Eszak-Alféld, a KSH felé relativ sebességtullépéssel jelentett balesetek 2014
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Két esetet mar ismertettem a gyalogos balesetekben. Hat esetben, mivel az
eljaras soran a szakértOk abszolut sebességtullépést igazoltak, a 112-es statisztikai
kod helyett a 116-os kod lett indokolt.

Az elsd esetben a jarmii a menetirany szerinti jobb oldal irdnyaba elhagyta az
Uttestet, és fanak, oszlopnak Utkdzott. A személygépkocsi lakott teriileten belil, a 30
km/h sebességkorlatozas ellenére 100-108 km/h sebességgel kozlekedett, amikor
jobbra letért az uttestr6l, és 75-80 km/h sebességgel kdzvilagitasi oszlopnak tkdzott.
A mésodik esetben lakott terlleten kivil egy 84-87 km/h sebességgel kozlekedd
személygépkocsi attért a menetirany szerinti baloldalra, ahol a 78-82 km/h
sebességgel vele szemben kozlekedd tehergépkocsibdl és  potkocsibol  allo
jarmiszerelvénnyel {litk6zott. Ebben az esetben nem kell megvaltoztatni a 112-es
kodot, hiszen nem a baleset okozdja Iépte tul a megengedett legnagyobb sebességet,
részérél legfeljebb a relativ sebességtullépés allapithatd meg. A harmadik esetben a
lakott teriileten Kkivil 73-78 km/h sebességgel haladé 15 tonnas tehergépkocsi egy
kanyarban felborult, €s lecsuszott az uttestrdl. A negyedik esetben a lakott teriileten
Kivil a 70 km/h sebességkorlatozas ellenére 75-80 km/h sebességgel haladd
személygépkocsi attért a menetirany szerint baloldalra, és dsszeiitkdzott a szembdl
érkez6 személygépkocsival. Az 6tddik esetben lakott teriileten kiviil 97-107 km/h
sebességgel haladd személygépkocsi a menetirany szerinti baloldalon letért az
uttestr6l és fanak {itk6zott. A hatodik esetben lakott teriileten kiviil egy
tehergépkocsibdl és potkocsibol 4llo jarmiiszerelvény a 60 km/h sebességkorlatozas
ellenére 75-78 km/h sebességgel kozlekedett, a pdtkocsi részben atsodrodott a
menetirdny szerinti baloldalra, ahol a szembdl érkezo tehergépkocsinak {itk6zott. Az
utols6 esetben a lakott tertleten kivil 98-110 km/h sebességgel haladd
személygépkocsi tért le az uttestrdl.

Az uttest menetirany szerinti bal oldalanak szabalytalan igénybevételét 11
esetben allapitottdk meg, mint baleseti okot a helyszinen az eljaras soran. Hat esetben
rendeltek ki miiszaki szakértét, akik két esetben Aallapitottak meg abszolut
sebességtullépést (116. tablazat). Az elsé esetben a lakott teriileten kivil 105-110
km/h sebesseggel halado személygépkocsi tért at a menetirany szerint baloldalra ahol
a szembdl érkezd személygépkocsival iitk6zott. A méasodik esetben is lakott teriileten
Kivil tortént a baleset, egy 7,5 tonnas tehergépkocsi 90-92 km/h sebességgel haladt,
amikor attért a menetirdny szerinti baloldalra, ahol a szembdl érkezd

tehergépkocsibol ¢és potkocsibdl allo jarmiiszerelvénnyel iitk6zott. Mindkét eset
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Hajdu-Bihar megyében tortént, ahol korabban az el6z6 tablazatban szereplé masodik
balesetet, ahol szintén a menetirany szerinti baloldalra athalad6 jarmi {itk6zott a
szembol érkezd jarmiivel, a KRESZ 25.§ (1) 1itk6z0 szabalyszegéssel, és 112-es

koddal kildték meg a KSH-nak, azaz nem egységes az ilyen balesetek mindsitése,

kodolésa.
KRESZ szabalyszegés a szemle | Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- | Az eljaras
jegyzokonyvben / KSH baleset | legnagyobb megallapitott | tallépés végén
oka kad sebesség km/h | sebesség km/h | km/h /% | indokolt kod
25.8(1) / 147 Az (ttest bal

1. | oldalanak szabalytalan 90 105-110 17/19 116
igénybevétele
25.8(2) / 147 Az (ttest bal

2. | oldalanak szabalytalan 70 90-92 21/30 116
igénybevétele

116. tablazat Eszak-Alfold, az attest bal oldalanak szabalytalan igénybevételével bekovetkezett
balesetek 2014

A KRESZ 28.8-ba iitk6z6 szabalyszegés miatt (117. tablazat) dsszesen hét
baleset tortént 2014-ben a régidban, harom esetben rendeltek ki miiszaki szakértét,
aki egy esetben A4llapitottak meg a védett uton haladd részérél abszolit
sebességtullépést. Amikor a szakérté nem allapitott meg sebességtullépést, egy
esetben tehergépkocsi jobbra kanyarodas kdzben eliitotte a neki jobbrol a védett Gton
kozlekedd kerékparost. Egy masik esetben a védett tton 75-80 km/h sebességgel
haladé személygépkocsi Utkdzott az elé kihaladd személygépkocsinak, mintegy 55-
60 km/h sebességgel.

Abban az esetben, amikor sebességtullépést allapitottak meg, lakott terileten
egy személygépkocsi nem biztositott elsbbséget a védett uton 52-58 km/h

sebességgel kozlekedd motorkerékparnak.

KRESZ szabélyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- | Az eljaras
szemle jegyz6konyvben / legnagyobb megallapitott | tallépés végén
KSH baleset oka kéd sebesség km/h | sebesség km/h | km/h /% | indokolt kéd
28.§ (2) b) / 131 Els6bbség

1. | meg nem adésa, a kozuti 50 52-58 5/10 131
jelzotablak utasitasa ellenére

117. tablazat Eszak-Alféld, elsébbség meg nem adisa miatt titkeresztezédésben bekovetkezett
balesetek 2014

A kanyarodas szabalyainak megszegése esetében két esetben allapitott meg a
szakéré abszolut sebességtllépést (Osszesen Ot eset volt) (118. tablazat). Az els6
esetben a motorkerékparos elézte a balra kanyarodni szdndékozdt, aki akkor kezdte
meg a kanyarodast, amikor a motorkerékparos mar 75-80 km/h sebességgel

megkezdte az eldzést. A masodik esetben a balra kanyarodd jarmii vezetdje nem
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biztositott elsébbséget a szembdl érkezd,

58-60 km/h sebességgel

haladd

motorkerékparosnak. A kanyarodd jarmu vezetdjével szemben mindkét esetben az

Ugyészség vadinditvanyt terjesztett elG.

KRESZ szabélyszegés a
szemle jegyzokonyvben /
KSH baleset oka kod

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

Szakérto altal
megallapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tallépés
km/h / %

Az eljaras
végén
indokolt kéd

31.8(6) / 146 A balra
kanyarodé jarmi vezetdje
nem gy0z6dott meg a balra
kanyarodas el6tt, hogy
elézését mas jarmi
megkezdte-e

50

75-80

27/54

146

31.8(6) / 146 A balra
kanyarod¢ jarmii vezetdje a
szemben egyenesen haladé és
jobbra kanyarodo jarmiinek

nem biztositott elsdbbséget

50

58-60

9/18

145

118. tablazat Eszak-Alféld, a kanyarodas szabalyainak megszegésével bekdvetkezett balesetek

2014

Az elozés szabalyainak megszegése esetében egy esetben allapitott meg
abszolut sebességtullépést a szakértd, de nem az el6z6, hanem a szembdl érkezd
részérél (119. tdblazat). Személygépkocsi el6zott egy tehergépkocsit, amikor

Osszelitkozott a szembdl 72-76 km/h sebességgel érkezd nyerges vontatobol és

félpotkocsibol allo jarmiiszerelvénnyel.

KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakértd altal | Sebesség- | Az eljaras
szemle jegyz6konyvben / legnagyobb megallapitott | tallépés végén
KSH baleset oka kéd sebesség km/h | sebesség km/h | km/h /% | indokolt kod
34.§(4) / 120 Elbzés

1 szabélyzi?n%k megsértése, 70 7976 /6 120
szembejovo forgalom
zavarasa

119. tablazat Eszak-Alfold, az el6zés szabalyainak megszegésével bekovetkezett balesetek 2014

nem biztositott

Egy esetben lakott teriileten Kivil egy személygépkocsi megfordulas kézben

elsObbséget

a mogile

115-120 km/h

sebességgel

érkez6

személygepkocsinak. A KSH felé 150-es koddal jelentették a balesetet, allaspontom
szerint tévesen. Az itéletben a megforduld jarmi vezetGjét tették felelGssé a

balesetért (120. tablazat).

KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- | Az eljaras

szemle jegyz6konyvben / legnagyobb megallapitott | tallépés végeén

KSH baleset oka kdd sebesség km/h | sebesség km/h | km/h /% | indokolt kdd
1 |33.8/150 Kovetesi tavolsag 90 115-120 27/30 150

be nem tartasa.

120. tablazat Eszak-Alfold, kdvetési tavolsag be nem tartasa miatt bekdvetkezett baleset 2014
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Az utolsO esetben lakott tertileten egy 53-57 km/h sebességgel halado
személygépkocsi attért a menetirany szerinti baloldalra, ahol a szembd&l 55-60 km/h
sebességgel érkezd autodbusszal iitk6zott. Ebben az esetben a helyszinen nem tudtak
megallapitani KRESZ szabalyszegést, a KSH felé a figyelmetlen, gondatlan vezetes
kodjat kuldtek meg. Ezt a tipust balesetet mas esetekben vagy a KRESZ 25.8 (1)
bekezdés, vagy 25.8 (2) bekezdés alapjan mindsitették, ezért ebben az esetben

allaspontom szerint az eljaras végén a 116-o0s kdd lett volna indokolt (121. tablazat).

KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- | Az eljaras
szemle jegyz6konyvben / legnagyobb megallapitott | tallépés végeén
KSH baleset oka kdd sebesség km/h | sebesség km/h | km/h /% | indokolt kéd
3.8(1)c) / 184 A jarmiivezetd )

1. | egyéb hibaja figyelmetlen, 50 222(7) ?ﬁg 116
gondatlan vezetés

121. tablazat Eszak-Alfold, figyelmetlen vezetés miatt bekdvetkezett baleset 2014

5.7.2. OSSZEGZES

Az Eszak-Alfoldi régioban 2014-ben dsszesen 80 baleset vizsgélati anyagait
néztem at (KSH szerint Osszesen 86 tortént), ebbdl egy esetben vélelmeztek a
helyszinen abszolut sebessegtullépést, azaz tovabbitottak a KSH felé 116-o0s koddal
baleseti adatot, de az eljaras soran nem rendeltek ki miiszaki szakértot. A jarmu egy
eldtte atszalado kutya miatt letért az uttestrdl és felborult. A KSH adatbazisa szerint
még egy balesetet jelentettek felé 116-o0s kdddal, de ezt az esetet a kutatas sordn nem
kaptam meg.

A vizsgalatok soran 44 alkalommal rendeltek ki igazsagiigyi miszaki
szakértdt, akik szakvéleményilikben a jarmiivek balesetkori iitk6zési, haladasi
sebessegérdl nyilatkoztak. A szakértok dsszesen 21 esetben allapitottak meg a baleset
valamelyik részvevdje részér6l abszolut sebességtillépést, azaz az Gsszes halalos
baleset 24,4 szazalékaban. Ezekbdl kilenc esetben a helyszinen a relativ
sebességtullépést (KRESZ 25.8(1)) jeloltek meg a baleset okanak. Mivel a két
fogalom kizéarja egymast, megallapithato, hogy az eljaras végén a rendérség mar az
abszolut sebességtullépéshez kapcsoldédo 116-os koddal kildte volna a statisztikai
adatokat a KSH felé. Egy gyalogos elitéses esetben is a 117-es kod helyett az
abszollt sebességtullépéshez tartozo 116-o0s kodja indokolt a vizsgalat végeén.

Két esetben a menetirany szerinti baloldalon haladé jarmi (tkozott
sebességtullépéssel a szembdl érkezbvel, az Uttest bal oldalanak szabalytalan
igénybevételének 147-es kodja helyett a 116-0s kdd indokolt a vizsgalat végén. Egy
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esetben a KRESZ 3.8(1)c) pontjanak 184 kddja helyett a 116-os kdd indokolt a
vizsgalat végeén, hiszen a sebességtullépéssel elkovetett szabalyszegest allapitottak
meg, ami pontosabb mindsités, mint a veszélyeztetés altalanos tilalma.

A kutatas soran megallapitottam, hogy az Eszak-Alféldi régioban 2014-ben
a baleset vizsgalatanak végén 12 esetben is az abszolUt sebességtullépés volt a
baleset oka (116-os kod), ami jelentds eltérés ahhoz képest, hogy ebbdl a regiobol a
rendOrség a 30 napos adatszolgaltatas soran két esetet kildoétt 2014-ben a KSH felé
116-0s kdddal. Ez a 12 eset az 6sszes halalos baleset 14 szazaléka a régidban, amivel
az abszolut sebességtullépés az egyik leggyakoribb baleseti okké 1ép eld. Es ezekben
az adatokban nem szerepelnek azok a balesetek, amelyekben az abszolut
sebességtullépésnek a baleset kimenetelében, sulyossagaban volt fontos szerepe.
2014-ben ebben a régioban is igazolast nyert a hipotézisem, mely szerint a renddérségi
vizsgalat soran megallapitott adatok eltérnek a KSH adataiban a sebességtullépésre,

mint baleseti okra vonatkozo adatoktol.

5.7.3 Az ESZAK-ALFOLDI REGIO 2015-0S BALESETI ADATAINAK
ELEMZESE

Az Eszak-Alfoldi régioban 2015-ben Gsszesen 97 halalos baleset tortént,
ezekben dsszesen 103 ember halt meg. Kutatdsom soran a régioban tortént 95 halalos
balesetr6l kaptam valamilyen iratot, vizsgalati anyagokat, vagy hatarozatot,
vadinditvanyt, birosagi itéletet. A rendelkezésemre bocsajtott vizsgalati anyagokban
61 alkalommal rendeltek ki igazsagiigyi miszaki szakértot, akik szakvéleményiikben
a jarmuvek balesetkori litkzési, haladasi sebességérol nyilatkoztak. A szakértok a 61
esetbdl 29 esetben allapitottak meg abszolut sebességtullépést.

Az éltalam vizsgalt 95 halalos kozlekedési balestbél 54 esetben a védtelen
kozlekedok (gyalogos, kerékparos, motorkerékparos, segédmotor kerékparos) voltak
az aldozatok. Ezekben az esetekben 36 esetben rendeltek ki miiszaki szakértot a
sebességre vonatkozdan, és 18 alkalommal allapitottak meg a miszaki szakérték
abszolut sebességtullépést. Egy esetben sem Aallapitotta meg a hatésag a helyszini
szemle sordn a KRESZ 26.8 (1) bekezdés szerinti szabalyszegést, de egy esetben
mégis jelentettek balesetet 116-oskdddal a KSH felé.

Azokban az esetekben, ahol a kirendelt miiszaki szakérté nem allapitott meg
sebességtullépést, és a balesetben gyalogos hunyt el, 6sszesen nyolc esetben - a 25
gyalogos elutés kozil -, az eliitési sebességek az alabbiak szerint alakultak (kilenc
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gyalogos ellitéses esetben nem volt szakérté). Egy esetben volt els6bbségi helyzetben
a gyalogos kijelolt gyalogos-atkeléhelyen, egy 3,5 tonnas tehergépkocsi {itotte el a
gyalogost, 40-43 km/h sebességgel. Egy esetben autdpalyan 130 km/h sebességgel,
két esetben pedig személygépkocsik 70 km/h sebességgel Utotték el a gyalogost. Két
esetben 3,5 tonna alatti tehergépkocsi tétt el gyalogost, 75-80 km/h, illetve 80 km/h
sebességgel. Egy esetben egy tehergépkocsibol és potkocsibol alld jarmuszerelvény
55-60 km/h sebességgel utétt el gyalogost egy esetben pedig személygépkocsi 56-60
km/h-val. Hét esetben iitottek el jarmiivek nem els6bbségi helyzetben 1évé gyalogost,
mindegyiket lakott teriileten Kiviil, éjszaka Utotték el. Hat esetben az elutési sebesség
a gyalogos-elités esetén kritikus 50 km/h felett volt.

A régidban 2015-ben a vizsgalt balesetekben, amelyekben a szakértd
sebességtullépést allapitott meg, egy olyan baleset volt, amelyben els6bbégi
helyzetben 1év6 gyalogos halt meg (122. tablazat). Lakott terlleten, éjszaka, kijelolt
gyalogos-atkelGhelyen iitottek el egy 78 éves gyalogost a belsé savban, lassitas
nélkil, 65-67 km/h sebességgel.

KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakérto altal | Sebesség- | Az eljaras
szemle jegyz6konyvben / legnagyobb megallapitott | tallépés végeén
KSH baleset oka kdd sebesség km/h | sebesség km/h | km/h /% | indokolt kéd
43.8 (1) / 137 Els6bbség meg

1. | nem adéasa gyalogosoknak, 50 65-67 16/32 137
kijelolt gyalogatkelohelyen

122. tablazat Eszak-Alfold, elsbbségi helyzetben 1évé gyalogos eliitése 2015

Nem elsObbségi helyzetben 1évé gyalogost hét esetben {itottek el abszolut
sebességtullépéssel, mely esetekben a helyszinen kuldnféle szabalyszegéseket
allapitottak meg (123. tablazat).

Az elsé esetben személygépkocsi itétte el 55-60 km/h sebesseggel a balrdl
jobbra athalado, nem elsdbbségi helyzetben 1év0 gyalogost. A mésodik esetben a
baleset el6tt 59-64 km/h sebességgel haladd személygépkocsi Utdtte el a 80 éves
gyalogost 45-49 km/h sebességgel, aki éjszaka miikodé kozvilagitasnal haladt at a
2x3 savos Uttesten. A harmadik esetben egy személygépkocsi balra kanyarodas soran
75-85 km/h sebességgel lesodrodott az dttest jobb oldalara, és elutétte az Gttest
mellett halad6 gyalogost. A negyedik esetben éjszaka a gyalogos beszaladt a neki
balrdl 66-68 km/h sebességgel koézlekedé érkezé busz elé, ami 42-43 km/h
sebességgel utotte el. Az 6todik esetben is gyalogos szaladt az uttestre ekkor egy 65-
70 km/h sebességgel érkezé személygépkocsi 38-40 km/h sebességgel elutotte. A
hatodik esetben lakott terileten kivil 97-103 km/h sebességgel kozlekedd
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személygépkocsi egy Utkanyarulatban elitdtte a kivilagitatlan kerékpart tolo
gyalogost. A hetedik esetben egy személygépkocsi éjszaka 76 km/h sebességgel
elutdtte az uttest szélén vele azonos irdnyban haladé gyalogost. Az elutési
sebességek minden esetben 40 km/h felett voltak. Az elsd, a harmadik, hatodik és
hetedik esetet relativ sebességtillépés kodjaval kuldték meg a KSH felé, ezért

ezekben az esetekben a 116-0s kod hasznalata lett volna indokolt az eljaras vegére.

KRESZ szabalyszegés a
szemle jegyzokonyvben /
KSH baleset oka kod

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

Szakérto altal
megallapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tallépés
km/h / %

Az eljaras
végén
indokolt kéd

25.8(1) / 113 A sebesség
1. | nem megfeleld alkalmazésa a 50
forgalmi viszonyokhoz
21.8(1) / 131 Els6bbség meg
2. | nem adésa, a kozUti 50
jelzotablak utasitésa ellenére
25.8(1) / 112 A sebesség
3. | nem megfeleld alkalmazasa 50
az (tviszonyokhoz
21.8 (6) / 411 Gyalogosok
4. | hibaja, vigyazatlan, hirtelen 50
lelépés az Uttestre
21.8 (7) 1 411 Gyalogosok
5. | hibaja, vigyazatlan, hirtelen 50
lelépés az Uttestre
26.8 (4) / 114 A sebesség
nem megfeleld alkalmazasa
az id6jarasi és latasi
viszonyokhoz
25.8(1) / 113 A sebesség
7. | nem megfelel6 alkalmazésa a 50 76
forgalmi viszonyokhoz
123. tablazat Eszak-Alféld, nem elsébbségi helyzetben 1évé gyalogos eliitése 2015

55-60 7/14 116

59-64 11/22 131

75-85 30/60 116

66-68 17/34 411

65-70 17/34 411

90 97-103 10/11 116

26/52 116

A régioban 18 olyan baleset tortént, melynek soran kerékparos halt meg.
Négy esetben halt meg kerékparos olyan balesetben, amelyben a szakértok abszolut
sebességtullépést allapitottak meg (124. tablazat). Harom esetben (a masodik esetet
kivéve) a személygépkocsi vezetd ellen vadinditvannyal élt az ligyészség. Az elsd
esetben egy 3,5 tonnds tehergépkocsi lakott terileten haladt 95-100 km/h
sebességgel, amikor elézés kozben az elézott kerékpar behaladt elé, és 60-65 km/h
sebességgel nekilitkozott a kerékparnak. A masodik esetben lakott terlleten kivil
éjszaka, a 60 km/h sebességkorlatozas ellenére 82-86 km/h sebességgel halado 3, 5
tonnas tehergépkocsi elé¢ kanyarodott be a kivilagitas nélkiil kozlekedd kerékpar, és a
tehergépkocsi 68-72 km/h sebességgel a kerékparnak iitk6zott. A szakértd szerint a
baleset 53-55 km/h sebességrol lett volna elkeriilhet6. A harmadik esetben egy 2,4

tonnas tehergépkocsi haladt lakott terlleten belil 80-86 km/h sebességgel, és 70
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km/h sebességgel nekiiitkozott az eldtte haladd kerékparnak. A KSH felé 116-0s
koddal jelentették a balesetet, amit a birdsadg az itéletében is megerdsitett, mert a
baleset okaként az abszolUt sebességtullépést jeldlte meg. A negyedik esetben lakott
teriileten Kivil a 60 km/h sebességkorlatozas ellenére 70-74 km/h sebességgel halad6
2,5 tonnds tehergépkocsi lassitas nélkiil nekiiitkdzott az elétte haladd kerékparnak. A
gyanusitasban a KRESZ 14.8(1)d) pontjaba iitk6z0 szabalyszegést jeloltek meg a
baleset okaként.

Szakérto altal

KRESZ szabalyszegés a
szemle jegyzokonyvben /
KSH baleset oka kéd

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

megallapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tallépés
km/h | %

Az eljaras
végén
indokolt kéd

25.8(1), 26.8(4)/) 1 113 A
sebesség nem megfeleld

50

95-100

47194

116

alkalmazasa a forgalmi
viszonyokhoz
54.8(6) / 146 A balra
kanyarod¢ jarmi vezetdje
nem gy6z6dott meg a balra
kanyarodas el6tt, hogy
elézését mas jarmi
megkezdte-e
3.8(1)c) / 116 Az elbirt
sebesség meg nem tartasa
25.8(1)/) / 113 A sebesség
4. | nem megfeleld alkalmazasa a
forgalmi viszonyokhoz

124. tablazat Eszak-Alfold, kerékparos baleset 2014

60 tablaval 82-86 24140 116

50 80-86 33/66 116

60 tablaval 70-74 12/20 116

Amikor tehat kerékparos halt meg olyan balesetben, amelyben a masik
résztvevd részEérdl abszolut sebességtullépést allapitottak meg, két esetben is
valtozott a baleseti ok abszolut sebességtillépésre, azaz 116-0s kddra, egy esetben
pedig eleve az abszollt sebességtullépést jeldlték a baleset okaként.

14 alkalommal halt meg kerékparos olyan balesetben, amelyben nem
allapitott meg a szakértd sebességtullépést. Nyolc esetben mar a helyszinen azt
allapitottdk meg, hogy a kerékparos volt a baleset okozoja (két esetben nem is volt
mas résztvevdje a balesetnek), harom esetben pedig az eljards végén allapitottak
meg, hogy a balesetben résztvevd gépkocsi vezetdje részérdl nem allapithatdé meg
szabalyszegés. Csak egy esetben emeltek vadat a balesetben szerepld gépkocsivezetd
ellen. A 18 balesetbdl, amelyben kerékparos halt meg, csak négy esetben allapitottak
meg a balesetért feleldsséget a gépkocsivezetok részerdl.

A relativ sebességtullépést a baleset helyszinén nyolc esetben jel6lték meg a
baleset okénak (125. tablazat). Ezekbdl a balesetekbdl 2-2 esetet mar elemeztem a
gyalogos, illetve kerékparos baleseteknél. A maradék négy esetben itt is, mivel az
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kod helyett a 116-0s kod lett indokolt a rendérségi vizsgalat végére.

eljaras soran a szakértdk abszolut sebességtillépést igazoltak, a 112-es statisztikai

KRESZ szabélyszegés a
szemle jegyz6konyvben /
KSH baleset oka kéd

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

Szakérto altal
megallapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tallépés
km/h / %

Az eljarés
végeén
indokolt kéd

25.8(1) / 114 A sebesség
nem megfeleld alkalmazasa

40

60-65

22/55

116

az id@jarasi és latasi
viszonyokhoz

25.8(1) / 112 A sebesség
2. | nem megfelel6 alkalmazasa 90
az tviszonyokhoz

95-100 7/8 116

25.8(1) / 112 A sebesség
3. | nem megfeleld alkalmazasa 90
az Utviszonyokhoz

98-102 10/11 116

25.8(1) / 112 A sebesség
4. | nem megfeleld alkalmazasa
az Utviszonyokhoz

40 tablaval 110-120 75/188 116

125. tablazat Eszak-Alféld, a KSH felé relativ sebességtullépéssel jelentett balesetek 2015

Az elsé esetben a segédmotoros kerékparos 60-65 km/h sebességgel az
utpadkéara hajtott, felborult és a szembdl 45-50 km/h sebességgel érkezo
tehergépkocsi elejenek csapddott. A masodik esetben egy személygepkocsi a
szakértd szerint 95-100 km/h sebességgel jobbra tért le az uttestrdl, és fanak iitkdzott.
(a kilométerora 140 km/h sebességnél akadt ki.) A harmadik esetben lakott teriileten
Kivil az egyenes uton 98-102 km/h sebességgel haladé személygépkocsi az uton
stabilitasat vesztette, a jobb oldali vizelvezetd arokba csapddott, majd felborult. A
védiratban a baleset okaként mar az abszolut sebességtullépés is szerepelt. A
negyedik esetben lakott teriileten a 40 km/h sebességkorlatozas ellenér 110-120 km/h
sebességgel kozlekedd személygépkocsi jobbra letért az tttestrdl, padkanak,
vizelvezetOnek litk6zott és felborult. A hatarozatban a baleset okaként a KRESZ 14.§
(1) bekezdés d) pontjaba iitkdzo szabalyszegést allapitottak meg.

Az (ttest menetirany szerinti bal oldalanak szabalytalan igénybevételét harom
esetben allapitottak meg, mint baleseti okot a helyszinen az eljaras soran. Mindharom
esetben rendeltek ki miszaki szakértdt, akik két esetben allapitottak meg abszolut
sebességtullépést (126. tablazat). Minkét eseten az okozo jarmi tért at
sebességtullépéssel a menetirany szerinti baloldalra, ahol a szembdl érkez6 jarmiivel
iitkoztek. Az els6 esetben lakott teriileten kiviil személygépkocsi kozlekedett 97-107
km/h sebességgel, attért a menetirany szerinti baloldalra, ahol a szembél 68-76 km/h
sebességgel érkezd személygépkocsibdl és pdtkocsibol allo jarmiiszerelvénnyel. A

masik esetben bar a helyszinen KRESZ 25.§ (2) bekezdésébe iitk6z6 szabalyszegést
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allapitottak meg, a KSH felé mar 112-es koddal jelentették a balesetet. A lakott
teriileten kiviil a 60 km/h sebességkorlatozas ellenére 80 km/h sebességgel kozlekedd
nyerges vontatobol és potkocsibol alld jarmiiszerelvény egy uthibat kikertilve attért a
menetirany szerinti baloldalra, ahol a szembdl szintén sebességtullépéssel, 75-80
km/h kozlekedd

jarmiszerelvénnyel iitk6zott, mintegy 75-78 km/h sebességgel. Mivel az eljaras

sebességgel nyerges vontatobol ¢és  potkocsibol  4llo

sordn ezekben az esetben a szakértok abszolut sebességtullépést igazoltak, a 116-0s

kod lett indokolt a rendérségi vizsgalat végére.

KRESZ szabalyszegés a
szemle jegyz6konyvben /
KSH baleset oka kéd

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

Szakérto altal
megallapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tallépés
km/h | %

Az eljaras
vegén
indokolt kéd

25.8(2) / 147
Irdnyvaltoztatas, haladas és
bekanyarodas szabalyainak
megszegeése, az Uttest bal
oldalanak szabalytalan
igénybevétele

25.8(1) / 112 A sebesség
2. | nem megfeleld alkalmazasa
az Utviszonyokhoz

126. tablazat Eszak-Alfold, az Gttest bal oldalanak szabalytalan igénybevételével bekovetkezett
balesetek 2015

90 97-107 12/13 116

60 tablaval 80 20/33 116

A kovetkezd csoportban azokat a halalos baleseteket elemeztem, ahol a
jarmiivek a jarmiivezetok KRESZ 28.§-ba litkozé szabalyszegése miatt Utkoztek.
Osszesen nyolc ilyen baleset tortént 2015-ben a régioban, 6t esetben rendeltek Ki
miszaki szakért6t, akik harom esetben allapitottak meg a védett uton halado részérdl
abszolut sebességtullépést (127. tablazat). Amikor a szakért6é nem allapitott meg
sebességtullépést, egy esetben segédmotoros kerékparos nem adott elsébbséget a
védett Uton haladd 38-42 km/h sebességgel kozlekedd tehergépkocsinak, aminek a
segédmotoros 22-24 km/h sebességgel tkozott neki. Egy masik esetben az
els6bbségadasra kotelezett tehergépkocsi Uitkdzott a védett Gton haladd segédmotor
kerékparosnak 15-20 km/h sebességgel.

Az elsé esetben motorkerékpar litkozott 35-37 km/h sebességgel az elé
kihalad6 személygépkocsinak, a balesetet megel6z6 haladasi sebessége 65-70 km/h
volt a megengedett 50 km/h helyett.

A mésodik esetben egy személygépkocsi az ,,Allj! Els6bbségadas kotelez!”
jelzétabla ellenére 75-80 km/h sebességgel behaladt a keresztezddésbe, ahol

0sszelitkdzott a neki balrdl 53-60 km/h sebességgel érkez6 személygépkocsival.
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A harmadik esetben a megkiilonboztetd jelzéseit hasznalé mentdautd a GPS
adatai szerint 92 km/h sebességgel litk6zott az tutkeresztezddésen zold jelzésen

athaladd  személygépkocsival.  Ebben az  esetben nem  beszélhetlink

sebességtullépésrél, de a mentdautd talzott sebességgel kozelitette meg az

utkeresztezddést, ahol a fényjelzd késziilék szamara tilos jelzést mutatott.

KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakértd altal | Sebesség- | Az eljaras
szemle jegyz6konyvben / legnagyobb megallapitott | tallépés végén
KSH baleset oka kéd sebesség km/h | sebesség km/h | km/h /% | indokolt kod
28.8 (2) b) / 131 Els6bbség
1. | meg nem adésa, a kozuti 50 65-70 17/34 131
jelzotablak utasitasa ellenére
28.§(2)b)/11? Asebesgeg 75.80 97/54
2. | nem megfeleld alkalmazasa 50 116
T hoe A7 2 53-60 6/12
els6bbségadasnal
28.8(2)b) / 115 A sebesség 50
3. | nem megfelel6 alkalmazasa N 92 42/88 116
et 12 mentének?
els6bbségadasnal
127. tablazat Eszak-Alféld, elsébbség meg nem ad4sa miatt titkeresztezédésben bekovetkezett
balesetek 2015

A kanyarodas szabalyainak megszegésével harom esetben allapitott meg a

szakérd abszolut sebességtullépést (6sszesen hat eset volt) (128. tablazat).

KRESZ szabélyszegés a
szemle jegyzokonyvben /
KSH baleset oka kod

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

Szakérto altal
megallapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tallépés
km/h / %

Az eljaréas
végén
indokolt kod

31.8(5) / 145 A balra
kanyarodé jarmii vezetdje a
1. | szemben egyenesen halad6 és
jobbra kanyarodo jarmiinek
nem biztositott elsbbbséget
31.8(5) / 112 A sebesség

2. | nem megfeleld alkalmazasa
az Utviszonyokhoz

31.8(5) / 145 A balra
kanyarod¢ jarmii vezetdje a
3. | szemben egyenesen halad6 és
jobbra kanyarodo6 jarmiinek
nem biztositott els6bbséget
128. tablazat Eszak-Alféld, a kanyarodas szabalyainak megszegésével bekdvetkezett balesetek
2015

50 65-75 20/40 145

50 80-84 32/64 116

90 100-120 20/22 145

Az elsé esetben balra kanyarodd személygépkocsi nem biztositott elsébbséget
a szembOl 65-75 km/h sebességgel érkez6 motorkerékparosnak, aki 44-52 km/h
sebességgel Utkozott az elé kanyaroddoval. A masodik esetben egy balra kanyarodo
tehergépkocsi nem biztositott elsébbséget a szembdl 80-84 km/h sebességgel érkezé
motorkerékparosnak, aki lassitas nélkil Utkozott az elé kanyaroddval. Mivel ezt az
esetet 112-es koddal jelentették a KSH felé, az eljards végére a 116-os kadd
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hasznalata lett volna indokolt. A baleset a szakértd szerint 55-58 km/h sebességrol

elkeriilhet6 lett volna. A harmadik esetben egy balra kanyarodé tehergépkocsi nem
100-120  km/h

motorkerékparosnak, aki lassitas nélkul (itk6zott az elé kanyaroddval.

biztositott elsObbséget a  szembdl sebességgel  érkezd

Egy esetben a baleset helyszinén a kdvetési tavolsag be nem tartasat jelolték
meg a baleset okanak, és kildték a 150-s kddot a KSH felé, allaspontom szerint
tévesen (129. tablazat). Egy motorkerékparos 158 km/h sebességgel haladt a
megengedett 90 km/h sebesség helyett, amikor az eldtte 85-90 km/h egyenletes
sebességgel haladd 3,5 tonnas tehergépkocsinak (tkdzott. Ebben az esetben nem a
kovetési tdvolsag be nem tartasa, hanem a nem a forgalmi viszonyoknak megfeleld
sebesség megvalasztasa lett volna a helyes baleseti ok a mar helyszinen, hiszen a
tehergépkocsi vezetd elmonddsa alapjan tudtdk, hogy nem lassitott a balesetet
megel6zben. Az eljaras végén viszont mar indokolt a 116-0s kod hasznélat, a baleset

okanak a KRESZ 26.8 (1) bekezdésébe iitk6z6 szabalyszegés megallapitasa.

KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- | Az eljaras

szemle jegyz6konyvben / legnagyobb megallapitott | tallépés végeén

KSH baleset oka kdd sebesség km/h | sebesség km/h | km/h /% | indokolt kéd
1 27.8/150 [(ovete5| tavolsag 90 158 68/76 116

be nem tartasa.

129. tablazat Eszak-Alfold, kovetési tavolsag be nem tartasa miatt bekdvetkezett baleset 2015

Az eldzés szabalyainak megszegését hat esetben allapitottadk meg a baleset
helyszinén, mindegyik esetben rendeltek ki szakértdt az eljarads soran. A szakértok
négy esetben allapitottak meg abszolut sebességtullépést (130. tablazat). Az els6
esetben egy személygépkocsi lakott teriileten kiviil 168-170 km/h sebességgel haladt,
amikor el6zés kozben lassitds nélkil nekilitkozott a szembOl érkezd, szintén
sebességtullépéssel, 79-81 km/h sebességgel kozlekedd nyerges vontatobol és
potkocsibol 4lld jarmiszerelvénynek. A masodik esetben is személygépkocsi
litkozott el6zés kozben, 110-120 km/h sebességgel a szembdl érkezd, szintén
sebességtullépéssel, 77 km/h sebességgel kozlekedd nyerges vontatobol ¢és
potkocsibol allo jarmiiszerelvénnyel. A harmadik esetben egy személygépkocsi
lakott tertileten kivil 98-102 km/h sebességgel haladt, amikor el6zés kdzben lassitas
68-72 km/h sebességgel kozlekedd
személygépkocsival. A negyedik esetben 3,5 tonnas tehergépkocsi haladt 98-103
km/h

személygepkocsinak, majd az el6zott tehergépkocsinak titkozott.

nélkiil nekiiitk6z6tt a szembOl érkezo,

sebességgel, ¢és eldzés kozben nekilitkozott a szembdl érkezd
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Az els6 esetben a sebességtullépés mértéke mar indokolja a 116-0s kodot, a

baleset oka a jelentds mértékii abszolut sebességtullépés.

KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- | Az eljaras
szemle jegyzokonyvben / KSH | legnagyobb megallapitott | tallépés végeén
baleset oka kdd sebesség km/h | sebesség km/h | km/h /% | indokolt kéd
34.8(1) / 120 Elbzés i
1. | szabalyainak megsértése, 90/70 168-170 79/88 116
e . 79-81 10/14
szembejovo forgalom zavarasa
34.8(1) / 120 Elbzés i
2. | szabalyainak megsértése, 90/70 110-120 25/28 120
e . 77 7/10
szembejovo forgalom zavarasa
34.8(1) / 120 Elbzés
3. | szabalyainak megsértése, 90 98-102 10/11 120
szembejovo forgalom zavarasa
34.8(1) / 120 Elbzés
4. | szabalyainak megsértése, 90 98-103 10/11 120
szembejovo forgalom zavarasa

130. tablazat Eszak-Alfold, az el6zés szabalyainak megszegésével bekovetkezett balesetek 2015

5.7.4. OSSZEGZES

Az Eszak-Alfoldi régioban 2015-ben dsszesen 93 baleset vizsgalati anyagait
néztem at (KSH szerint is 6sszesen 93 tortént), ebbdl egy esetben sem allapitottak
meg a helyszinen abszolut sebességtullépést, de dsszesen egy esetben tovabbitottak a
KSH felé 116-os kdddal baleseti adatot. A vizsgalatok sordn 61 alkalommal
rendeltek ki igazsagligyi muszaki szakért6t, akik szakvéleményiikben a jarmiivek
balesetkori iitkozési, haladasi sebességérdl nyilatkoztak. A szakértok Osszesen 29
esetben allapitottak meg a baleset valamelyik részvevdje részérél abszolit
sebességtullépést, azaz az Osszes haldlos baleset 39,9 szazalékdban. Ezekbdl 11
esetben a helyszinen a relativ sebességtullépést (KRESZ 25.8(1)) jeldlték meg a
baleset okanak. Mivel a két fogalom kizarja egymast, megallapithatd, hogy az eljaras
Végén a rendbrség mar az abszolut sebességtillépéshez kapcsolodd 116-0s kdddal
kildte volna a statisztikai adatokat a KSH felé. Egy esetben a kovetési tavolsag be
nem tartdsa helyett (150-es kod), egy esetben pedig az el6zés szabalyainak
megseértése, 120-as kdd helyett allaspontom szerint az abszolut sebessegtallépés lett a
baleset oka, 116-0s kdddal ment volna az eljaras végén a KSH felé. Két esetben a
helyszinen még a KRESZ 28.§ (2) b) pontjaba {itk6z0 szabalyszegést allapitottak
meg, de a KSH felé mar 115-0s koddal jelentették a balesetet. Mivel a szakértok
abszollt sebességtullépést allapitottak meg, a 115-6s kdéd helyett a 116-0s kéd
hasznalata lett volna indokolt az eljaras végén. Egy esetben a helyszinen a KRESZ

31.§(5) bekezdésébe litkdzo szabalyszegést allapitottak meg, de a KSH felé méar 112-
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0s koddal jelentették a balesetet. Mivel a szakértdk abszolut sebességtullépést
allapitottak meg, a 112-es kod helyett a 116-0s kéd hasznalata lett volna indokolt az
eljaras végén. Egy esetben a KRESZ 54.8§(6) bekezdésébe iitk6z6 szabalyszegést
allapitottak meg, és 146-os kdéddal jelentették a balesetet, az a vizsgalat soran az
abszollt sebességtullépést allapitottak meg a baleset okanak, ezért a 116-0s kod lett
volna indokolt az eljaras végén. Tovabbi egy estben, ahol a KRESZ 25.8 (2) helyett a
KRESZ 25.8(1) bekezdés szerinti szabalyszegést kellett volna megallapitani, 147-es
kod helyett 116-o0s koddal.

A kutatas soran megallapitottam, hogy az Eszak-Alf6ldi régioban 2015-ben a
KSH felé tovabbitott egy baleset helyett a baleset vizsgalatanak végén tovabbi 18
esetben is az abszolt sebességtullépés volt a baleset oka (116-os kdd), ami jelentds
eltérés ahhoz képest, hogy ebbdl a régidbol a renddrség a 30 napos adatszolgaltatas
soran 0sszesen egy esetet kiildott 2015-ben a KSH felé 116-0s koddal. Ez a 19 eset
az 0sszes halalos baleset 20,4 szazaléka a régidban, amivel az abszolut
sebességtullépés az egyik leggyakoribb baleseti okka 1ép eld. Es ezekben az
adatokban sem szerepelnek azok a balesetek, amelyekben az abszolut
sebességtullépésnek a baleset kimenetelében, sulyossagaban volt fontos szerepe.
2015-ben ebben a régidban is igazolast nyert a hipotézisem, mely szerint a renddrségi
vizsgélat sordn megallapitott adatok eltérnek a KSH adataiban a sebességtullépésre,

mint baleseti okra vonatkoz6 adatoktél.

5.8 A DEL-ALFOLDI REGIO ELEMZESE.

2014-ben a KSH adatai szerint a Dél-Alfoldi régioban, Bacs-Kiskun
megyében 933 személyi séruléses kdzuti kozlekedési baleset tortént, amelyekben
1191 {6 sériilt meg, vagy halt meg. Ebbdl 41 baleset volt haldlos kimeneteld,
melynek soran Gsszesen 43 6 halt meg. 2015-ben 915 személyi sériiléses baleset
volt, amelyekben 1155 {6 sériilt vagy halt meg. 50 baleset volt haldlos kimeneteld,
ezekben Osszesen 55 f6 halt meg. A 2005-6s évhez képest (108 f6 halt meg) tiz év
alatt a meghalt személyek szama 50 szazalékkal csokkent, 2015-ben azonban az
el6zo év adataihoz képest jelentds romlas kovetkezett be.

Békés megyében 2014-ben a KSH adatai szerint 575 személyi sériiléses
kozuti kozlekedési baleset tortént, amelyekben 668 fo sériilt meg, vagy halt meg.

Ebbdl 15 volt halalos kimenetelti, melyek soran 6sszesen 15 f6 halt meg. 2015-ben
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609 személyi sériiléses baleset volt, 732 {0 sériilt, vagy halt meg. 21 baleset volt
halélos kimenetelii, ezekben 6sszesen 21 16 halt meg. A 2005-6s évhez képest (49 16
halt meg) tiz év alatt a meghalt személyek szdma 57 szézalékkal csokkent, 2015-ben
Békés megyében is tobb ember halt meg kozati balesetben, mint az el6z6 harom
évben.

Csongrad megyében a 2014-ben KSH adatai szerint 683 személyi sériiléses
kozati kozlekedési baleset tortént, amelyekben 84116 sériilt meg, vagy halt meg.
Ebbdl 47 baleset volt haldlos kimenetelli, melyekben dsszesen 50 f6 halt meg ebben
a megyében. 2015-ben 694 személyi séruléses baleset volt Csongrad megyében, e
balesetek soran 887 {6 sériilt vagy halt meg. 26 baleset volt haldlos kimenetel,
ezekben Osszesen 27 f6 halt meg. A 2005-0s évhez képest (60 f6 halt meg) tiz év
alatt a meghalt személyek szama 55 szazalékkal csokkent, a jelentdsebb csokkenés itt
is 2008 utan kovetkezett be.

A régidban a kozuti kozlekedesi balesetben meghaltak szdma alapjan
megallapithat6, hogy 2005-t61 2015-ig, ha nem is folyamatosan, de csokkent az
aldozatok szama. A 2005-6s évhez viszonyitva is 53 szazalékkal csokkent a halottak

szama, ami jo eredménynek mondhaté (131. tablazat).

Terilleti egység | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015

Meghalt személyek szama

Béacs-Kiskun 108 | 90 | 103 | 66 | 59 69 57 | 46 | 51 | 43 55
Békeés 49 45 33 | 47 | 31 16 24 | 20 18 15 21
Csongrad 60 68 57 33 | 28 39 | 44 | 24 | 25 50 27
Dél-Alfold 217 | 203 | 193 | 146 | 118 | 124 | 125 | 90 | 94 | 108 | 103

131. tablazat Dél-Alfoldon kozlekedési balesetben meghalt személyek szama 2005-2015""

5.8.1. A DEL-ALFOLDI REGIO 2014-ES BALESETI ADATAINAK
ELEMZESE.

Az Dél-Alfoldi régidéban 2014-ben 6sszesen 103 halalos baleset tortént,
ezekben Osszesen 108 ember halt meg. Kutatasom soran a regioban tortént 6sszesen
101 halalos balesetr6l kaptam valamilyen iratot, vizsgalati anyagokat, vagy
hatarozatot, vadinditvanyt, birosagi itéletet. A vizsgéalat soran 78 alkalommal
rendeltek ki igazsagiligyi miiszaki szakértdt, akik szakvéleményiikben a jarmiivek
balesetkori iitkozési, haladasi sebességérol nyilatkoztak. A szakértok a 78 esetbdl 35

esetben &llapitottak meg abszolat sebességtullepést.

172 Kozpont Statisztikai Hivatal: Kozlekedési baleseti statisztikai évkonyv
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Az altalam vizsgalt 101 halalos kozlekedési balestbol 53 esetben a védtelen
kozlekedok (gyalogos, kerékparos, motorkerékparos, segédmotor-kerékparos) voltak
az aldozatok. Ezekben az esetekben 39 esetben rendeltek ki miiszaki szakértot a
sebességre vonatkozoan, és 15 alkalommal allapitottak meg a miiszaki szakért6k
abszolut sebességtullépést. Két esetben gyalogos, nyolc esetben kerékparos, harom
esetben motorkerékparos, két esetben pedig segédmotoros kerékparos halt meg
ezekben a balesetekben.

Ki kell emelni, hogy azokban az esetekben, ahol a kirendelt miszaki szakértd
nem allapitott meg sebességtullépést, és a balesetben gyalogos hunyt el, 6sszesen 11
esetben — a 17 gyalogos elutés kozul —, az elltés sebessége minden esetben a
gyalogos elltéskor kritikus 50 km/h koril, vagy afelett volt. Mindegyik gyalogos
elltés éjszaka tortént, nyolc esetben lakott teriileten kivil. Egy esetben 60-62 km/h
korali volt (ittas gyalogos belépett egy személygépkocsi elé) az ellitési sebesség, egy
esetben egy 76-88 km/h sebességgel utdttek el egy lathatosagi mellény nélkil az
Uttesten halad6 ittas gyalogost. Egy esetben Kijelolt az Gttesten athaladd ittas
gyalogost (totte el a 75-81 km/h sebességgel haladd személygépkocsi, egy masik
esetben 62-67 km/h sebességgel Utotték el az Gttesten athalado ittas gyalogost. Két
esetben is 90 km/h sebességgel Utottek el személygépkocsival az uttest szélén halado
gyalogost, csak az egyik esetben viselt a gyalogos lathatésagi mellényt. Egy esetben
autobusz (totte el 50 km/h sebességgel az autopalyan a hataratkel6hoz varakozod
jarmiivek kozil kilépd gyalogost. Egy esetben pedig egy személygépkocsi iitotte el
75-80 km/h sebességgel az elé kilépd, integetd ittas gyalogost. Lakott teriileten két
esetben (tottek el gyalogost a kijel6lt gyalogos-atkel6helyen, egy villamos 28-30
km/h sebességgel, és egy személygépkocsi 50 km/h sebességgel. Egy esetben pedig
személygépkocsi iitotte le az erésen ittas, Uttesten fekvé gyalogost, 45-49 km/h
koriili sebességgel. A 11 balesetbdl csak két esetben allapitottdk meg a vizsgalat
soran a jarmivezetd feleldsségét.

A régidban 2014-ben a vizsgalt balesetekben, amelyekben a szakért6
sebességtullépést allapitott meg, egy olyan baleset volt, amelyben els6bbégi
helyzetben 1év6 gyalogos halt meg (132. tablazat). Ebben az esetben egy
személygépkocsi jelzoort titott el, a 40 km/h sebességkorlatozas ellenére 91-95 km/h
sebességgel. Mivel a balesetet a KSH felé 113-as koddal jelentették, a relativ
sebességtullépés helyett (113-as kod) indokolt a sebességtullépés miatt a 116-0s

kodu abszolut sebességtullépés megallapitasa.
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KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- | Az eljaras
szemle jegyzokonyvben / legnagyobb megéllapitott | tallépés vegén
KSH baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h /% | indokolt kdd
7.8 (1) / 113 A sebesség nem

1. | megfelelé alkalmazésa a 40 91-95 42/105 116
forgalmi viszonyokhoz

132. tablazat Dél-Alfold, elsébbségi helyzetben 1évé gyalogos eliitése 2014

Nem els6bbségi helyzetben 1év6 gyalogost egy esetben Utdttek el abszolut
sebességtullépéssel (133. tablazat). Lakott tertileten kivil nappali latasi viszonyok
kozott ittas gyalogos az uttest kdzepén megallt, és a 77 km/h sebességgel kozlekedd
nyerges vontatobol és potkocsibol allo jarmiiszerelvény eliitdtte. Az ligyben az
ligyészség a gépkocsi vezetbjével szemben vademelési javaslattal élt. Mivel a
balesetet a KSH felé 417-es koddal jelentették, azaz a gyalogos egyéb hibajat, mivel
a jarmiivezetd feleldsségét is megallapitottak, ebben az esetben is indokolt lehet a

sebességtullépés miatt a 116-0s kodu abszolut sebessegtullépés megallapitasa.

KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- | Az eljaras
szemle jegyzokonyvben / legnagyobb megéllapitott | tallépés végen
KSH baleset oka kdd sebesség km/h | sebesség km/h | km/h /% | indokolt kéd
21.8(3) / 417 Gyalogosok
1. hibéja, egyéh 70 77 7/10 116

133. tdblazat Dél-Alf6ld, nem els6bbségi helyzetben 1évé gyalogos eliitése 2014

A relativ sebességtullépést a baleset helyszinén 25 esetben jeldlték meg a
baleset okéanak, ezekbdl a szakértok 17 esetben Aallapitottak meg abszolut
sebességtullépést (134. tablazat). Az els6 esetben lakott teriileten kiviil egy 123-125
km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsi attért a menetirany szerinti baloldalra,
ahol 70-75 km/h sebességgel fanak utkozott. A masodik esetben lakott terlleten
Kivil egy 126-131km/h sebességgel kozlekedé személygépkocsi a menetirany
szerinti jobb oldal iranydba elhagyta az Uttestet, 80-81 km/h sebességgel fanak
Ebben az esetben bar a helyszinen KRESZ 25.8 (1) bekezdés szerinti
szabalyszegést allapitottak meg, a KSH felé 182-es kdddal jelentették a balesetet

utkozott.

(elalvas vezetés kozben), de allaspontom szerint indokolt a 116-0s kdd hasznalata.
A harmadik esetben is személygépkocsi haladt le az uttestr6l, lakott tertileten Kivil,
119-123 km/h sebességgel, majd 102-107 km/h sebesseggel fanak (Utkozott.
Hasonloan tortént a negyedik baleset is, a személygépkocsi 120 km/h sebességgel
haladt, és 93-95 km/h sebességgel Utkozott fanak. Az 6todik esetben az autopalyan
133-137 km/h sebességgel haladd személygépkocsi nekititk6zott a mellette halad6
gépkocsinak. A hatodik esetben lakott teriileten kivill egy személygépkocsi eldzést

kovetden 105-110 km/h sebességnél stabilitasat vesztette, lehaladt az uttestrdl és 90-
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100km/h sebességgel fanak (tkdzott. A hetedik esetben lakott tertileten egy 1,8
tonnas tehergépkocsi 87-97 km/h sebességgel a menetirany szerinti baloldalon haladt
le az Tuttestrél. A szakértd szerint a megengedett 50 km/h sebességnél a
stabilitdsvesztés nem kdvetkezett volna be, illetve elhérithato lett volna. A nyolcadik
estben motorkerékparos haladt le az uttestr6l 116 km/h sebességgel, és esett el. A
kilencedik esetben egy 110-115 km/h sebességgel haladd szemeélygépkocsi hirtelen
fékezett, a menetirany szerinti jobb oldalon a padkara hajtott, fanak utk6zott. A
60 km/h

személygépkocsi a nedves Uton megcsuszott, attért a menetirany szerinti baloldalra,

tizedik esetben a lakott teriileten kiviil sebességgel kozlekedd
ahol 45-50 km/h sebességgel nekiiitk6zott a szembdl érkezé személygépkocsinak. A
11. esetben lakott teriileten kivil egy 100-110 km/h sebességgel haladé 1,7 tonnas
tehergépkocsi lehaladt az uttestrdl és az arokfalba csapodott.

A 12. esetben lakott terlleten kivil 120-130 km/h sebességgel halado
személygépkocsi a megcsuszott, és fanak Utkézott. A 13. esetben lakott terlleten
kivil a 70 km/h sebességkorlatozas ellenére 90-100 km/h sebességgel kozlekedd
személygépkocsi, attért a menetirany szerinti baloldalra, ahol az 55-60 km/h
sebességgel szembdl érkezd személygépkocsinak Utkdzott. A 14. esetben egy
személygépkocsi kikertlés 90 km/h sebesseggel haladt lakott teruleten Kkivil,
kikeriilés kdzben stabilitdsat vesztette, és a szembdl érkezd, 80 km/h sebességgel
kozlekedd autobusznak iitkozott. A 15. esetben egy lakott teriileten kivil 100-110
km/h sebességgel kozlekedd személygépkocsi a menetirdny szerinti jobb oldalon a
padkara hajtott, majd fanak. Az utolsd két esetben lakott tertleten kivil halado
személygepkocsi haladt le jobb oldalon az tttestrdl, 130-135 km/h illetve 100-110
km/h sebességgel, majd (tkozott fanak 125-130 km/h illetve 57-61 km/h
sebességgel.

16 esetben, mivel az eljaras soran a szakértok abszolut sebességtullépést

igazoltak, a 112-es statisztikai kod helyett a 116-0s kod lett indokolt.

KRESZ szabéalyszegés a Megengedett | Szakért6 altal | Sebesség- Az eljaras
szemle jegyz6konyvben / legnagyobb megallapitott | tallépés végén
KSH baleset oka kéd sebesség km/h | sebesség km/h [ km/h / % indokolt kéd
25.8(1) / 112 A sebesség nem

1. | megfeleld alkalmazasa az 90 123-125 34/38 116
Gtviszonyokhoz
25.8(1) / 112 A sebesség nem

2. | megfeleld alkalmazasa az 90 126-131 38/42 116
Utviszonyokhoz
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25.8(1) / 112 A sebesség nem
3. | megfeleld alkalmazasa az 90 119-123 31/34 116
Utviszonyokhoz

25.8(1) / 112 A sebesség nem
4. | megfelel6 alkalmazasa az 90 120 30/33 116
Utviszonyokhoz

25.8(1) / 112 A sebesség nem
5. | megfeleld alkalmazasa az 130 133-137 5/4 116
Utviszonyokhoz

25.8(1) / 112 A sebesség nem
6. | megfelel6 alkalmazasa az 90 105-110 17/19 116
Utviszonyokhoz

25.8(1) / 112 A sebesség nem
7. | megfeleld alkalmazasa az 50 87-97 42/84 116
Gtviszonyokhoz

25.8(1) / 112 A sebesség nem
8. | megfeleld alkalmazasa az 90 116 26/29 116
Gtviszonyokhoz

25.8(1) / 619 A sebesség nem

megfeleld alkalmazasa %0 110-115 22/24 116

25.8(1) / 112 A sebesség nem
10. | megfelels alkalmazésa az 50 60 10/20 116
Gtviszonyokhoz

25.8(1) / 112 A sebesség nem
11. | megfelel6 alkalmazésa az 90 100-110 15/17 116
Gtviszonyokhoz

25.8(1) / 112 A sebesség nem
12. | megfelel alkalmazasa az 90 120-130 35/39 116
Gtviszonyokhoz

25.8(1) / 112 A sebesség nem
13. | megfelel6 alkalmazasa az 70 téblaval 90-100 25/36 116
Utviszonyokhoz

25.8(1) / 114 A sebesség nem
megfeleld alkalmazasa az
iddjarasi és latasi
viszonyokhoz

14. 70 80 10/14 116

25.8(1) / 112 A sebesség nem
15. | megfeleld alkalmazasa az 90 100-110 15/17 116
Utviszonyokhoz

25.8(1) / 112 A sebesség nem

16. | megfeleld alkalmazasa az 90 130-135 42/47 116
Utviszonyokhoz
25.8(1) / 112 A sebesség nem

17. | megfeleld alkalmazasa az 90 100-110 15/17 116
Utviszonyokhoz

134. tablazat Dél-Alfold, a KSH felé relativ sebességtillépéssel jelentett balesetek 2014

Az (ttest menetirany szerinti bal oldalanak szabalytalan igénybevételét kilenc
esetben allapitottdk meg, mint baleseti okot a helyszinen az eljaras soran (135.
tablazat). Hat esetben rendeltek ki miiszaki szakért6t, akik harom esetben allapitottak
meg abszolut sebességtullépést. Az elsd esetben a lakott teriileten kiviil 132-137
km/h sebességgel halado személygépkocsi tért at a menetirany szerint baloldalra ahol
120-125 km/h sebességgel a szembdl érkezé kerékparral Uitkdzott. Az igyészseg a

vadiratban a baleset okanak a KRESZ 26.8 (1) bekezdésébe {itkdzé szabalyszegést
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allapitotta meg, azaz indokolt a 116-0s kdd hasznalata. A méasodik esetben is lakott
terlileten kivul tortent a baleset, egy nyerges vontatobol eés feélpotkocsibol allé
jarmiszerelvény 80-83 km/h sebességgel haladt, amikor attért a menetirany szerinti
baloldalra, ahol a szembdl érkezé segédmotoros kerékparral (itkdzott. Ezt az esetet a
KSH felé 112-es koddal jelentették, azaz az eljaras végén indokolt a 116-os kod
hasznalata. A harmadik esetben egy személygépkocsi 70-72 km/h sebességgel haladt
lakott teriileten kiviil, amikor attért a menetirdny szerinti baloldalra, ahol a szembdl
érkezd, sebességtullépéssel kozlekedd, 87 km/h sebességgel haladd 23 tonnas

tehergépkocsival Uitkdzott.

KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- | Az eljaras
szemle jegyz6konyvben / legnagyobb megallapitott | tallépés végén
KSH baleset oka kéd sebesség km/h | sebesség km/h [ km/h /% | indokolt kod
25.8(2) / 147 Az (ttest bal

1. | oldalanak szabalytalan 90 132-137 44/49 116

igénybevétele

25.8(2) / 112 A sebesség nem
2. | megfeleld alkalmazasa az 70 80-83 11/16 116
Gtviszonyokhoz

25.8(2) / 147 Az lttest bal
3. |oldalanak szabalytalan 70 87 17/24 116
igénybevétele
135. tablazat Dél-Alfold, az Gttest bal oldalanak szabalytalan igénybevételével bekdvetkezett
balesetek 2014

A kovetkezd csoportban azokat a haldlos baleseteket elemeztem, ahol a
jarmiivek a jarmiivezetok KRESZ 28.§-ba iitk6z0 szabalyszegése miatt tkdztek
(136. tablazat). Osszesen tiz ilyen baleset tortént 2014-ben a régidban, nyolc esetben
rendeltek ki miiszaki szakértt, akik négy esetben allapitottak meg abszolut
sebességtullépést. Amikor a szakérté nem allapitott meg sebességtullépést, harom
esetben is kerékparos nem adta meg az elsdbbséget a védett titon haladoknak, akik
89-95 km/h, 88-89 km/h, illetve 47-48 km/h sebességgel ttkdztek a kerékparosnak.

Azokban az esetekben, amikor sebességtullépést allapitottak meg a szakértok,
harom esetben is kerékparos halt meg. Az elsé esetben kerékparos, lakott teriileten
nem biztositott elsObbséget a védett uton 52-58 km/h sebességgel kozlekedd
személygépkocsinak. A masodik esetben 58-60 km/h sebességgel kozlekedd
személygépkocsi az ,Allj! Elsébbségadas kotelezé!” jelzotabla ellenére nem
biztositott elsObbséget a neki balrdl a védett uton kozlekedd kerékparosnak. A
harmadik esetben ismét kerékparos nem biztositott elsdbbséget a jelzotabla ellenére a
neki jobbrol, a wvédett daton haladd 64 km/h sebességgel kozlekedd

személygépkocsinak. Mivel a személygépkocsi csak vészfékezéssel tudott volna
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megallni, az eljarast a gépkocsi vezetdjével szemben megsziintették. A negyedik
esetben egy személygépkocsi az elsdbbségadds kotelezd ellenére nem biztositott
elsébbséget a jobbrdl 95-96 km/h sebességgel érkezd autdbusznak, majd a 80 km/h
sebességgel kozlekedd nyerges vontatobol és félpdtkocsibol alld jarmiiszerelvénnyel
is tkozott. A szakértd szerint, ha az autdbuszbusz nem 1épi &t a megengedett

sebességet, a személygépkocsi kihalad el6le, a baleset nem kovetkezik be.

KRESZ szabélyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- Az eljaras
szemle jegyzokonyvben / legnagyobb megallapitott | tallépées vegen
KSH baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/h [ km/h / % indokolt kéd
28.8 (2) b) / 131 Els6bbség

1. | meg nem adésa, a kozuti 50 52-58 5/10 131
jelzotablak utasitasa ellenére
28.8 (2) b) / 131 Els6bbség

2. | meg nem adésa, a kozuti 50 58-60 9/18 131
jelzétablak utasitasa ellenére
28.8 (2) b) / 131 Els6bbség

3. | meg nem adasa, a kozuti 50 64 14/28 131
jelzotablak utasitasa ellenére
28.8 (2) b) / 131 Els6bbség

4. | meg nem adasa, a kozuti 70 958(? 6 igﬁg 131
jelzotablak utasitasa ellenére

136. tablazat Dél-Alfold, els6bbség meg nem adasa miatt utkeresztez6désben bekovetkezett
balesetek 2014

A kanyarodas szabalyainak megszegése esetében két esetben allapitott meg a

szakérd abszolut sebességtullépést (6sszesen harom eset volt) (137. tablazat).

KRESZ szabélyszegés a
szemle jegyz6konyvben /
KSH baleset oka kéd

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

Szakérto altal
megallapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tallepés
km/h / %

Az eljaras
Végén
indokolt kéd

31.8(6) / 146 A balra
kanyarod6 jarmii vezetGje nem
1. | gy6z6dott meg a balra

mas jarmi megkezdte-e

kanyarodas eldtt, hogy elozését

90

113-116

24127

116

jarmi vezetdje a szemben
2. | egyenesen haladé és jobbra
kanyarodé jarmiinek nem
biztositott elsdbbséget

31.8(6) / 145 A balra kanyarodo

40

47-51

9/23

145

137. tablazat DéI-Alfold, a kanyarodas szabalyainak megszegésével bekdvetkezett balesetek 2014

Az elso esetben a balra kanyarodni szandékozd 3,5 tonnds tehergépkocsi nem
biztositott elsdbbséget a 113-116 km/h sebességgel 6t el6z6 motorkerékparosak. A
gépkocsi vezetdjével szemben a nyomozast megsziintették, a baleset okéanak a
motorkerékparos KRESZ 26.§ (1) bekezdésébe itkdz6 szabalyszegését jelolték meg,
azaz a 116-os indokolt az eljaras végén. A masodik esetben a balra kanyarodd

személygépkocsi vezetdje nem biztositott elsGbbséget a szembdl érkezd, 47-51 km/h
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sebességgel haladé segédmotoros kerékparnak. A kanyarodd jarmi vezetdjével

szemben mindkét esetben az ligyészség vadinditvanyt terjesztett elo.

Az el6z¢€s szabalyainak megszegése esetében harom esetben allapitott meg

abszolut sebességtullépést a szakértd, a régioban Gsszesen nyolc ilyen baleset tortént

(138. tablazat).

KSH baleset oka kod

KRESZ szabalyszegés a
szemle jegyzokonyvben /

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

Szakérto altal
megallapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tallépés
km/h | %

Az eljaras
végén
indokolt kéd

34.5(1) / 123 Elézés

hianya

szabalyainak megsértése,
megfeleld oldaltavolsag

90

93-95

4/4

123

34.5(1) / 120 Eldzés

szembejovo forgalom
zavarasa

szabalyainak megsértése,

90

94-98

6/7

120

34.5(1) / 120 Elézés

szembejovo forgalom
zavarasa

szabalyainak megsértése,

70 téblaval

75

5/7

120

138. tablazat DéI-Alfold, az elozés szabalyainak megszegésével bekovetkezett balesetek 2014

Az elsé esetben a 93-95 km/h sebességgel el6z6 személygépkocsi eldzés

kozben nem tartott megfeleld oldaltdvolsdgot, és a megeldzott kerékparosnak

utkozott. A masodik esetben a 94-98 km/h sebességgel €l6z6 személygépkocsi el6zés

kdzben 6sszeutkozott a szembol 40-45 km/h sebességgel érkezé motorkerékparral. A

harmadik esetben a 70 km/h sebességkorlatozas ellenér 75 km/h sebességgel el6z6

személygépkocsi eldzés kdzben Osszelitkozott a szembdl 60 km/h sebességgel érkezd

személygépkocsival.

Egy esetben lakott terlleten Kivil egy nyerges vontatobdl és félpdtkocsibol

allo jarmiszerelvény hatramenet kdzben behaladt az uttestre, ahol a 95-100 km/h

sebességgel kozlekedé személygépkocsi 70-75 km/h sebességgel nekiutkozott. Az

itéletben a hatramenetben kozlekedd jarmii vezetdjét tették felelossé a balesetért

(139. tblazat).

KSH baleset oka kad

KRESZ szabélyszegés a
szemle jegyzokonyvben /

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

Szakérto altal
megallapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tallépés
km/h / %

Az eljaras
Végén
indokolt kod

29.8(1)/ 146 A balra

kanyarodas elott, hogy
elézését mas jarma
megkezdte-e

kanyarod¢ jarmi vezetdje
nem gy6z6dott meg a balra

90

95-100

7/8

146

139. tablazat DéI-Alfold, a hatramenet szabalyainak megszegésével bekovetkezett balesetek 2014
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Harom alkalommal is az ¢jszaka, kivilagitatlanul kozlekedd kerékparos halt
meg a balesetben (140. tablazat). Egy esetben a lakott tertleten kivil 93-97 km/h
sebességgel halad6 személygépkocsi nekiiitk6zott az elbtte halado, az éjszakai latasi
viszonyok ellenére vilagitassal nem rendelkezd kerékparnak, melynek vezetdje
lathatdsagi mellényt viselt. Hasonlé esetben lakott teriileten belil a 74-83 km/h
sebességgel haladé személygépkocsi 72-71 km/h sebesseggel Utkozétt az eldtte
halado,
kerékparnak. Tekintettel arra, hogy a baleset az 50 km/h megengedett sebességnél is

az ¢jszakai latasi viszonyok ellenére vilagitdssal nem rendelkezo

bekovetkezett volna, a gépkocsi vezetdjével szemben a nyomozast megsziintették. A

harmadik esetben is lakott terlleten kivil, éjszaka kozlekedett Kivilagitatlanul a

kerékparos, a mdogile érkezd nyerges vontatobol ¢és félpotkocsibol  allo

jadrmiiszerelvény lassitas nélkiil, 83 km/h sebességgel 1itkdzott neki.
KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- Az eljaras
szemle jegyzékonyvben / legnagyobb megallapitott | tallépés vegeén
KSH baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h / % indokolt kéd
26.8(4) / 117 A sebesség
nem megfeleld alkalmazasa, 90 93-97 4/4 116
egyéb
21.8 /150 Kovetesi 50 74-83 27/54 150
tavolsag be nem tartésa.
56.8(4) / 171 Vilagitasi

3, | Szabalyok megszegése, a 70 83 13/19 171

jarmi kivilagitasanak
elmulasztdsa

balesetek 2014

5.8.2. OSSZEGZES

A Dél-Alfoldi régidban 2014-ben Osszesen 101 baleset vizsgalati anyagait
néztem at (KSH szerint Osszesen 103 tortént), ebbdl egyetlen esetben sem
allapitottak meg a helyszinen abszollt sebességtullépést, azaz nem tovabbitottak a
KSH felé 116-0s kdddal baleseti adatot. A vizsgalat soran 78 alkalommal rendeltek
ki igazsagiigyi miiszaki szakértot, akik szakvéleményiikben a jarmiivek balesetkori
itkozési, haladasi sebességérdl nyilatkoztak. A szakértok Osszesen 35 esetben
allapitottak meg a baleset valamelyik részvevdje részérdl abszolut sebességtullépést,
azaz az 0sszes halalos baleset 34 szazalékaban. Ezekbdl 20 esetben a helyszinen a
relativ sebességtullépést (KRESZ 25.8(1)) jel6lték meg a baleset okanak. Mivel a két
fogalom kizéarja egymast, megallapithato, hogy az eljaras végén a rendérség mar az

abszolut sebességtullépéshez kapcsoldédd 116-os koddal kildte volna a statisztikai
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adatokat a KSH felé. Egy gyalogos elutéses esetben is a 417-es kod helyett az
abszolat sebességtullépéshez tartozé 116-os kodja indokolt a vizsgalat végen. Egy
esetben az iranyvaltoztatas, haladas és bekanyarodas szabalyainak megszegése 146-
es kod helyett az abszolut sebességtullépéshez tartozd 116-os kodja indokolt a
vizsgalat végén.

Egy esetben az a menetirany szerinti baloldalon haladé jarmi {itk6zott a
szembdl érkezovel, amikor 112-es koddal jelentették a KSH felé a balesetet, ebben
az esetben is a 116-0s kdd lett volna indokolt. Két esetben a menetirany szerinti
baloldalon halado6 jarmi {itkozott sebességtullépéssel a szembdl érkezdvel, az uttest
baloldalanak szabalytalan igénybevételének 147-es kodja helyett a 116-os kdd
indokolt a vizsgélat végeén.

A kutatas soran megallapitottam, hogy a Dél-Alfoldi régioban 2014-ben a
baleset vizsgalatanak végén 24 esetben is az abszolut sebességtullépés volt a baleset
oka (116-os kod), ami jelentOs eltérés ahhoz képest, hogy ebbdl a régiobol a
rendérség a 30 napos adatszolgaltatis soran egyetlen esetet sem kiildott 2014-ben a
KSH felé 116-0s koddal. Ez a 24 eset az Gsszes halalos baleset 23,8 szazaléka a
régidban, amivel az abszollt sebességtlllépés az egyik leggyakoribb baleseti okka
1ép el6. Es ezekben az adatokban nem szerepelnek azok a balesetek, amelyekben az
abszolut sebességtullépésnek a baleset kimenetelében, sulyossagaban volt fontos
szerepe. 2014-ben ebben a régidban is igazolast nyert a hipotézisem, mely szerint a
rendOrségi vizsgalat sordn megéllapitott adatok eltérnek a KSH adataiban a

sebességtullépésre, mint baleseti okra vonatkozo adatoktdl.

5.8.3. A DEL-ALFOLDI REGIO 2015-0OS BALESETI ADATAINAK
ELEMZESE.

Az Del-Alfoldi regidban 2015-ben 0sszesen 97 halalos baleset tortent,
ezekben Osszesen 103 ember halt meg. Kutatdsom sordn a régidban tortént dsszes
halalos balesetrél kaptam valamilyen iratot, vizsgalati anyagokat, vagy hatdrozatot,
vadinditvanyt, birdsagi itéletet. A rendelkezésemre bocsajtott vizsgalati anyagokban
63 alkalommal rendeltek ki igazsagiligyi miiszaki szakértdt, akik szakvéleményiikben
a jarmuvek balesetkori litk6zési, haladasi sebességérdl nyilatkoztak. A szakértdk a 63
esetb6l 30 esetben Aallapitottak meg abszolit sebességtullépést. Egy esetben
allapitotta meg a hatdsag a helyszini szemle sordn a KRESZ 26.8 (1) bekezdésebe

itk6z6 szabalyszegest, és jelentették a balesetet 116-0s kdddal a KSH felé.
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Az altalam vizsgalt 97 haldlos kdzlekedési balestbdl 49 esetben a védtelen
kozlekedok (gyalogos, kerékparos, motorkerékparos, segédmotor-kerekparos) voltak
az aldozatok. Ezekben az esetekben 31 esetben rendeltek ki miiszaki szakértét a
sebességre vonatkozoOan, és 15 alkalommal allapitottak meg a miiszaki szakért6k
abszollt sebességtullépést.

Azokban az esetekben, ahol a kirendelt mliszaki szakérté nem allapitott meg
sebességtullépést, és a balesetben gyalogos hunyt el, dsszesen nyolc esetben — a 19
gyalogos elutés kozil —, az elitési sebességek az alabbiak szerint alakultak (hat
gyalogos eliitéses esetben nem volt szakértd). Egy esetben volt els6bbségi helyzetben
a gyalogos kijel6lt gyalogos-atkelShelyen, egy személygépkocsi iitotte el a 88 éves
gyalogost, 39-41 km/h sebességgel. Egy esetben autépalyan 120-130 km/h
sebességgel titottek el a gyalogost, aki az ellendrzés ala vont jarmiibdl szallt ki, és
szaladt keresztben az Uttesten (migrans). Egy esetben éjszaka, lakott terlleten kivil
haladt a lathatdsagi mellény nélkili gyalogos az Uttesten, amikor a 70-75 km/h
sebességgel haladé 1,5 tonnas tehergépkocsi elitdtte. Egy esetben egy
személygépkocsi 70-74 km/h sebességgel Utotte el az éjszaka az uttesten keresztben
athaladé gyalogost. Egy esetben lakott teruleten 41-43 km/h sebességgel halado
gépkocsi a nem elsébbségi helyzetben az uttestre 1&pd 68 éves gyalogost iitdtte el 36-
38 km/h sebességgel. Ejszaka, lakott teriileten kiviil a gyalogos kiszaladt az uttestre,
ahol egy személygépkocsi 75-80 km/h sebességgel ellitotte. Egy esetben egy
személygépkocsi egy utkeresztezOdésben autobusszal iitkdzott, felhaladt a jardara,
ahol 50 km/h sebességgel elitdtte az ott haladd gyalogost. Egy esetben egy 7,5
tonnas tehergépkocsi tott el a tilos jelzésen athalad6é gyalogost, 41-45 km/h
sebességgel.

A régidban 2015-ben a vizsgalt balesetekben, amelyekben a szakértd
sebességtullépést allapitott meg, egy olyan baleset volt, amelyben elsébbégi
helyzetben 1év6 gyalogos halt meg (141. tablazat). Lakott teriileten, éjszaka, kijelolt
gyalogos-atkel6helyen iitotte el egy motorkerékpar a gyalogost, lassitas nélkiil, 85-90
km/h sebességgel. A szakértdi vélemény szerint a megengedett 50 km/h sebességnél
a motorkerékparos meg tudott volna allni a kijel6lt gyalogos-atkelShely el6tt, ezért
az ugyészség a vadinditvanyban a KRESZ 26.8 (1) bekezdés szerinti szabalyszegest
jelolte meg a baleset ok&nak, ami a 116-0s kdd hasznalatat indokolta a renddrségi

eljaras végere.
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KRESZ szabélyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- | Az eljaras
szemle jegyzékonyvben / legnagyobb megallapitott | tullépés végén
KSH baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h / % indokolt kéd
43.8 (1) / 137 Els6bbség

1, |megnemadasa 50 85-90 37/74 116
gyalogosoknak, kijeldlt
gyalogatkel6helyen

141. tblazat DéI-Alfold, elsébbségi helyzetben 1évé gyalogos eliitése 2015

Nem els6bbségi helyzetben 1€v0 gyalogost négy esetben iitdttek el abszolut
sebességtullépéssel, mely esetekben a helyszinen kilénféle szabalyszegéseket
allapitottak meg. Mindegyik baleset éjszaka tortént, az els6 harom eset lakott
tertleten (142. tablazat).

KRESZ szabalyszegés a
szemle jegyzokonyvben /
KSH baleset oka kod

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

Szakérto altal
megallapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tallépés
km/h / %

Az eljaras
végén
indokolt kéd

25.8(1) / 113 A sebesség
nem megfeleld alkalmazasa
a forgalmi viszonyokhoz

50

78-84

31/62

116

25.8(1) / 114 A sebesség
nem megfeleld alkalmazasa
az id6jarasi és 1atasi
viszonyokhoz

50

58-62

10/20

411

21.8 (6) / 411 Gyalogosok
hib4ja, vigyazatlan, hirtelen
lelépés az (ttestre

50

64-67

15/30

411

26.8(4) / 113 A sebesség
nem megfeleld alkalmazasa

90

112-116

2427

116

a forgalmi viszonyokhoz
142. tablazat Dél-Alfold, nem els6bbségi helyzetben 1évé gyalogos eliitése 2015

Az els6 esetben 1,1 tonnas tehergépkocsi 78-84 km/h sebességgel haladt,
majd 29-31 km/h sebességgel athaladt egy foldon fekvé gyalogoson. Mivel a baleset
a szakértd szerint mar 74-80 km/h sebességnél elkeriilhetd lett volna, az ligyészség a
jarmivezetével szemben vadat emelt. Mivel a balesetet 113-as koddal jelentették a
KSH felé, az eljaras végén a 116-os kod indokolt.

A masodik esetben a baleset elétt 58-62 km/h sebesseéggel halado
személygépkocsi el6zés kozben iitdtte el lassitds nélkiill a gyalogost. Mivel a
balesetet 114-es kdddal jelentették a KSH felé, az eljards végeén viszont a nyomozast
a jarmiivezetOvel szemben megszintették, a 411-o0s kod indokolt.

A harmadik esetben éjszaka az ittas gyalogos beszaladt a neki balrol 64-67
km/h sebességgel kozlekedd érkezd busz elé, ami lassitds nélkiil iitdtte el. A
negyedik esetben éjszaka egy tehergépkocsi rakodashoz hatramenetet végzett,

amikor 112-116 km/h sebességgel érkez6 személygépkocsi nekiiitk6zott, majd a
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személygépkocsi eliitotte a hatramenetet segité gyalogost. Az ligyészség a
személygépkocsi vezetovel szemben vadat emelt a KRESZ 26.8 (1) bekezdés szerinti
szabalyszegés miatt, az eljaras végén a 116-os kdd indokolt.

A régidban 17 olyan baleset tortént, melynek soran kerékparos halt meg,
ebbdl négy esetben halt meg kerékparos olyan balesetben, amelyben a szakértok
abszolit sebessegtullepést allapitottak meg (143. tablazat). Egy esetben a
gépkocsivezetd ellen vadinditvannyal ¢lt az ligyészség. Az elsd esetben a kerékparos
lakott tertleten balra bekanyarodott a mogile egy 64-66 km/h sebességgel kozlekedd
autobusz elé, ami 52-53 km/h sebességgel nekilitk6zott. A buszvezetdvel szemben a
nyomozast megszlntették. A masodik esetben a kerékparos nem biztositott
elsébbséget a védett iton 40 km/h sebességkorlatozas ellenére 50 km/h sebességgel
kozlekedd személygépkocsinak, ami lassitds nélkiil nekilitkozott. A harmadik
esetben a kerékpéaros az els6bbségadas kotelez6 ellenére nem biztositott els6bbséget
a védett uton neki balrol érkezd, 82-90 km/h sebességgel kozlekedo
személygépkocsinak, ami 60-65 km/h sebességgel nekilitkozott. Az igyészség a
gépkocsivezeté ellen vadat emelt, azaz a KRESZ 26.8 (1) bekezdés szerinti
szabalyszegés miatt a 116-0s kod indokolt. A negyedik esetben a kerékparos éjszaka,
Kivilagitatlanul az uttesten kozlekedett, annak ellenére, hogy kerékparut is volt az
uttest mellett. Az attesten mogile 97-102 km/h sebességgel érkezé személygépkocsi
95-100 km/h sebességgel nekilitkozott az eldtte haladd kerékparnak. A

személygépkocsi vezetdvel szemben a nyomozast megsziintették.

KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- | Az eljaras

szemle jegyzékonyvben / legnagyobb megallapitott | tullépés végén
KSH baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h / % indokolt kéd
25.8(2) / 147 Az (ttest bal

1. | oldalanak szabalytalan 50 64-66 15/30 147

igénybevétele

28.8 (2) b) / 131 Els6bbség
2. | meg nem adasa, a kdzuti 30/ 40 54(40 helyett) 131
jelzotablak utasitdsa ellenére
28.8 (2) b) / 131 Elsébbség
3. | meg nem adasa, a kozuti 50/40 82-90 60-65 116
jelzétablak utasitasa ellenére
56.8(1)(6) / 171 Vilagitasi
szabalyok megszegése, a
jarmi kivilagitasanak
elmulasztésa

90 97-102 95-100 171

143. tblazat Dél-Alfold, kerékpéaros balesetek 2015

Hét alkalommal halt meg kerékpéros olyan balesetben, amelyben nem

allapitott meg a szakértd sebességtullépést, hat esetben pedig nem volt szakérto.
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Ebbdl a 13 esetbdl tiz esetben mar a helyszinen azt allapitottdk meg, hogy a
kerékparos volt a baleset okozdja (két esetben nem is volt mas résztvevdje a
balesetnek), egy esetben pedig az eljaras végén allapitottak meg, hogy a balesetben
résztvevd gépkocsi vezetdje részEérdl nem allapithatdé meg szabalyszegés. Csak két
esetben emeltek vadat a balesetben szerepld gépkocsivezetd ellen. A 17 balesetbdl,
amelyben kerékparos halt meg, csak harom esetben allapitottak meg a balesetért
feleldsséget a gépkocsivezetok részérdl.

A relativ sebességtullépést a baleset helyszinén 35 esetben jeldlték meg a
baleset okanak, a szakértdk 13 esetben allapitottak meg abszolut sebességtullépést
(144. tablazat). EzekbOl a balesetekb6l 2 esetet mar elemeztem a gyalogos
baleseteknél. A maradék 11 esetben itt is, mivel az eljaras soran a szakértok abszolut
sebességtullépést igazoltak, a 112-es statisztikai kod helyett a 116-os kod lett
indokolt a renddrségi vizsgalat végére. Az elsd két esetben a személygépkocsi jobbra
tért le az uttestrdl a szakértd szerint 108-112 km/h illetve 92-96 km/h sebességgel, és
67-72 km/h illetve km/h sebességgel fanak (tkozott. A harmadik esetben egy
személygépkocsi a szakérté szerint 104-111 km/h sebességgel balra tért le az
uttestr6l, és 99-106 km/h sebességgel Utkozott fanak. A negyedik esetben lakott
tertileten kivul egy nyerges vontatobol és felpotkocsibol allo jarmuszerelvény 90
km/h sebességgel attért a menetirany szerinti baloldalra, ahol a szembdl érkezd
személygépkocsival tkozott. Az 6todik esetben lakott terlleten kivul a 131-144
km/h sebességgel kozlekedd motorkerékpar a korforgalom el6tt lassitds kozben
elesett, €s 78-84 km/h sebességgel, vizelvezetdnek litk6zott. A hatodik esetben lakott
teriileten a 118 km/h sebességgel kozlekedd szemeélygépkocsi a sebességesokkentd
jardasziget kikeriilésekor lehaladt balra sodrédva az uttestr6l, majd 66 km/h
sebességgel téglafalnak litkozott. A szakérté szerint a baleset oka az abszolut
sebességtullépés volt. A hetedik esetben segédmotoros kerekpar tért at 49-51km/h
sebességgel a menetirany szerinti baloldalra, ahol lassitas nélkiil a szembdl érkezo
motorkerékparral tkzott. A nyolcadik esetben lakott tertileten kivil 120-130 km/h
sebességgel kozlekedd személygépkocsi tért le az uttestrdl, és csapddott fanak 57-61
km/h sebességgel. A szakértd szerint a baleset a megengedett sebesség mellett
elkeriilhetd lett volna. A kilencedik esetben a lakott tertleten kivil 133 km/h
sebességgel kozlekedd személygépkocsi vezetdje megijedt a mellékuton jobbrol felé
kozeled6 mezOgazdasagi vontatotol, balra kormanyzott, és 113 km/h sebességgel

fanak titk6zott. A szakérté szerint a baleset a megengedett sebesség mellett ebben az
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esetben is elkeriilhetd lett volna. A tizedik esetben lakott teriileten a motorkerékparos
127-137 km/h sebességgel egy keréken haladt, amikor egyensulyat vesztette, és 75
km/h sebességgel oszlopnak iitk6zott. A szakértd szerint ebben az esetben is a baleset
oka a sebességtullépés volt. Az utols6 esetben a lakott terlileten 30 km/h
sebességkorlatozas ellenére 40-45 km/h sebességgel haladé motorkerékpar letért az

uttestrol és keritésnek iitk6zott. Nyolc esetben tehat a balesetben csak egy jarmi

szerepelt.
KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- Az eljaras
szemle jegyz6konyvben / | legnagyobb megallapitott | tallépés végeén
KSH baleset oka kad sebesség km/h | sebesség km/h | km/h / % indokolt kéd
25.8(1) / 112 A sebesség
1. | nem megfelel alkalmazésa 90 108-112 15/17 116

az Utviszonyokhoz
25.8(1) / 112 A sebesség
2. | nem megfelel6 alkalmazasa 90 92-96 4/4 116
az Utviszonyokhoz
25.8(1) / 112 A sebesség
3. | nem megfeleld alkalmazasa 90 104-111 17/18 116
az Utviszonyokhoz
25.8(1) / 112 A sebesség
4. | nem megfelel$ alkalmazasa 70 90 20/29 116
az tviszonyokhoz
25.8(1) / 112 A sebesség
5. | nem megfeleld alkalmazasa 90 131-144 47/52 116
az Utviszonyokhoz
25.8(1) / 112 A sebesség
6. | nem megfeleld alkalmazasa 50 118 68/132 116
az Utviszonyokhoz
25.8(1) / 112 A sebesség
7. | nem megfeleld alkalmazasa 40 49-51 10/25 116
az Utviszonyokhoz
25.8(1) / 112 A sebesség
8. | nem megfeleld alkalmazasa 90 120-130 35/39 116
az Utviszonyokhoz
25.8(1) / 112 A sebesség
9. | nem megfelel6 alkalmazasa 90 133 43/48 116
az Utviszonyokhoz

25.8(1) / 111 A sebesség
nem megfeleld alkalmazasa
a jarmi és a rakomany
sajatossagaihoz

25.8(1) / 112 A sebesség
11. | nem megfelelé alkalmazésa 30 40-45 12/40 116
az Utviszonyokhoz
144. tablazat Dél-Alfold, a KSH felé relativ sebességtullépéssel jelentett balesetek 2015

10. 50 127-137 82/164 116

Az (ttest menetirdny szerinti bal oldalanak szabalytalan igénybevételét tiz
esetben &llapitottdk meg, mint baleseti okot a helyszinen az eljaras sordn. Kilenc
esetben rendeltek ki miiszaki szakértot, akik egy esetben allapitottak meg abszolut

sebességtullépést (145. tablazat). Ahogy a kddolas is mutatja, ez a baleset inkabb az
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el6z6, 258 (1) csoportba tartozott volna, mivel a lakott tertileten kivil 120 km/h
sebességgel kozlekedd személygépkocsi a menetirdny szerinti baloldalon letért az
uttestrdl €s fanak iitkozott. A balesetben mas kozlekeddé nem szerepelt. Mivel az
eljaras soran ebben az esetben a szakérték abszolut sebességtullépést igazoltak, a

112-es statisztikai kod helyett a 116-0s kod lett indokolt a renddrségi vizsgalat

vegeére.
KRESZ szabélyszegés a Megengedett | Szakért6 altal | Sebesség- | Az eljaras
szemle jegyz6konyvben / | legnagyobb megallapitott | tullépés vegen
KSH baleset oka kéd sebesség km/h | sebesség km/h | km/h / % indokolt kod
25.8(2) / 112 A sebesség
1. | nem megfeleld alkalmazasa 90 120 30/33 116
az Utviszonyokhoz

145. tablazat Dél-Alfold, az Gttest bal oldalanak szabalytalan igénybevételével bekdvetkezett
balesetek 2015

A kovetkezd csoportban azokat a haldlos baleseteket elemeztem, ahol a
jarmivek a jarmiivezetok KRESZ 28.§-ba 1itkdzé szabalyszegése miatt iitkoztek.
Osszesen 14 ilyen baleset tortént 2015-ben a régidban, kilenc esetben rendeltek ki
miiszaki szakért6t, akik Ot esetben allapitottak meg a védett tton haladd részérol
abszolut sebességtullépést (146. tablazat). Két esetet a kerékparos baleseteknél mar
bemutattam. Amikor a szakérté nem allapitott meg sebességtullépést, két esetben
kerékparos nem adott elsbbséget a védett Giton halad6 49-52km/h illetve 90-94 km/h
sebességgel kozlekedd személykocsinak. Egy masik esetben az elsébbségadasra
kotelezett tehergépkocsi tkdzott a védett aton haladd kerékparosnak 21-23 km/h
sebességgel. Egy esetben az elsdbbségadasra kotelezett személygépkocsi 90-100
km/h sebességgel haladt be a keresztezddésbe, ahol 65-68 km/h sebességgel tkodzott
a védett Gton 70-73 km/h ebességgel kozlekedd személygépkocsival.

Az elsé esetben a védett Gton haladd motorkerékpar {itkozott 81-85 km/h
sebességgel az elé kihalado személygépkocsinak.

A maésodik esetben egy személygépkocsi az ,Elsébbségadas kotelezd!”
jelzétabla ellenére 75-77 km/h sebességgel behaladt a keresztezddésbe, ahol
Osszeutkdzott a neki balrdl 55-60 km/h sebességgel érkezé személygépkocsival.

A harmadik esetben lakott terlleten kivul az ,Els6bbségadas kotelezd!”
jelzétabla és a 30 km/h sebességkorlatozas ellenére 75-77 km/h sebességgel

kozlekedd személygépkocsi behaladt a keresztezddésbe, ahol 0sszetitkozott a 73-77

km/h sebességgel kozlekedd tehergépkocsival.
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KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- | Az eljarés
szemle jegyzokonyvben / | legnagyobb megéllapitott | tallépés végén
KSH baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h / % indokolt kéd
28.8 (2) b) / 131 Els6bbség
meg nem adasa, a kozUti

L jelzotablak utasitasa 50 81-85 33/66 131
ellenére
28.8 (2) b) / 131 Els6bbség
meg nem adasa, a kozUti

2 jelz6tablak utasitasa 50 s 26/52 131
ellenére
28.8 (2) b) / 131 Els6bbség

3. | meg nem adasa, a kozuti 30/ 33-35 4/13 131

" | jelz6tablak utasitasa 70 73-77 5/7
ellenére
146. tablazat Dél-Alfold, els6bbség meg nem adasa miatt utkeresztez6désben bekovetkezett
balesetek 2015

A kanyarodas szabalyainak megszegésével harom esetben allapitott meg a
szakéré abszolit sebességtllépést (Osszesen hat eset volt) (147. tablazat). Az els6
esetben balra kanyarodd személygépkocsi nem biztositott elsdbbséget a szembdl 78-
82 km/h sebességgel érkezd motorkerékparosnak. A kanyarodd jarmi vezetdjével
szemben az (igyészseg vadat emelt. A méasodik esetben lakott terlileten egy balra
64-66 km/h

sebességgel érkezé autobusznak, ami 52-53 km/h sebességgel Utkozott az elé

"o

kanyarodé kerékparos nem biztositott elsGbbséget az 6t el6zo,

kanyaroddval. A baleset a szakértd szerint 44-47 km/h sebességrol lett volna
elkeriilhet6, az igyben a nyomozast megsziintették. A harmadik esetben egy balra
kanyarodé személygépkocsi a nem biztositott els6bbséget az 6t el6z6, 113-117 km/h
sebességgel kozlekedd személygépkocsinak. A kanyarodd jarmii vezetdjével

szemben az Uigyészség vadat emelt.

KRESZ szabalyszegés a
szemle jegyzokonyvben /
KSH baleset oka kod

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

Szakérto altal
megallapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tallépés
km/h / %

Az eljaréas
végén
indokolt kéd

31.8(5) / 145 A balra
kanyarodé jarmi vezetdje a

jobbra kanyarodo jarmiinek
nem biztositott els6bbséget

1. | szemben egyenesen haladd és

50

78-82

30/60 145

31.8(6) / 147 Az (ttest bal
2. | oldalanak szabalytalan
igénybevétele

50

64-66

15/30 147

31.8(6) / 146 A balra
3. | gy6z6dott meg a balra

mas jarmii megkezdte-e

kanyarod6 jarmii vezet6je nem

kanyarodas elott, hogy eldzését

90

113-117

24127 146

147. tablazat Dél-Alfold, a kanyarodas szabalyainak megszegésével bekdvetkezett balesetek 2015
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Egy esetben a baleset helyszinén a baleset okanak az abszolit
sebességtullépést jelolték meg. Egy személygépkocsi 105-110 km/h sebességgel
haladt a megengedett 50 km/h sebesség helyett, amikor attért a menetirany szerinti

baloldalra, és fanak Utkdzott (148. tablazat).

KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- Az eljaras
szemle jegyzékonyvben / | legnagyobb megallapitott | tallépés végén
KSH baleset oka kdd sebesség km/h | sebesség km/h | km/h / % indokolt kéd
26.8(1) / 116 Az eléirt )

1 sebesség meg nem tartasa 50 105-110 S7/114 116

148. tablazat DéI-Alfold, a KSH felé abszollt sebességtullépéssel jelentett balesetek 2015

Az el6zés szabalyainak megszegését két esetben allapitottdk meg a baleset
helyszinén, mindkét esetben rendeltek ki szakértét az eljaras soran, akik mindkét
esetben abszolut sebességtullépést allapitottak meg (149. tablazat). Az els6 esetben
egy személygépkocsi lakott tertleten kivil 114-118 km/h sebességgel haladt, amikor
el6zés kozben lassitas nélkiil nekiiitkdzott az el6zott tehergépkocsinak. A masodik
esetben is személygépkocsi 1itkozott elézés kozben, 100-105 km/h sebességgel a
szembdl érkezd nyerges vontatobdl és podtkocsibol allo jarmiiszerelvénnyel, majd
nekiukozott a 83-87 km/h sebesseggel kozlekedd el6zott nyerges vontatdbol és

potkocsibol allo jarmiiszerelvénynek.

KRESZ szabalyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- Az eljaras
szemle jegyzékonyvben / | legnagyobb megallapitott | tallépés végeén
KSH baleset oka kdd sebesség km/h | sebesség km/h | km/h / % indokolt kéd
34.8(1) / 129 Elbzés

1. | szabalyainak megsértése, 90 114-118 26 129
egyéb
34.8(1) /120 Elézés
szabalyainak megsértése, 100-105 12/13

2 szembejovo forgalom 90770 83-87 14/20 120
zavarasa

149. tdblazat DéI-Alfold, az elézés szabalyainak megszegésével bekovetkezett balesetek 2015

5.8.4. OSSZEGZES

A Dél-Alfoldi régidban 2015-ben 6sszesen 97 baleset vizsgélati anyagait
néztem at (KSH szerint 6sszesen is 97 tortént), ebbdl egy esetben allapitottak meg a
helyszinen abszolut sebességtullépést, tovabbitottak a KSH felé 116-os kdddal
baleseti adatot. A vizsgéalatok soran 63 alkalommal rendeltek ki igazsagiigyi miiszaki
szakértot, akik szakvéleményiikben a jarmiivek balesetkori iitkdzési, haladasi
sebességérdl nyilatkoztak. A szakértdk dsszesen 30 esetben allapitottak meg a baleset

valamelyik részvevdje részérdl abszolut sebességtullépést, azaz az Gsszes halalos
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baleset 30,9 szadzalékaban. Ezekb6l 14 esetben a helyszinen a relativ
sebességtullépést (KRESZ 25.8(1), 268(4)) jeldlték meg a baleset okénak. Mivel a
két fogalom kizarja egymast, megallapithatd, hogy az eljaras végén a renddrség mar
az abszolut sebességtullépéshez kapcsolodd 116-0s kdddal kildte volna a statisztikai
adatokat a KSH felé. Egy esetben a kijeldlt gyalogos-atkel6helyen eliitott gyalogos
esetében az Ugyészség a vadinditvanyban a KRESZ 26.8 (1) bekezdés szerinti
szabalyszegést jelolte meg a baleset ok&nak, ami a 116-0s kod hasznalatat indokolta
a renddrségi eljaras végére.

A kutatds sordn megallapitottam, hogy a Dél-Alféldi régiéban 2015-ben a
KSH felé tovabbitott egy baleset helyett a baleset vizsgalatanak végén tovabbi 15
esetben is az abszolt sebességtullépés volt a baleset oka (116-os kdd), ami jelentds
eltérés ahhoz képest, hogy ebbdl a régidébol a renddrség a 30 napos adatszolgaltatés
soran 0sszesen egy esetet kiildott 2015-ben a KSH felé 116-0s koddal. Ez a 16 eset
az 0sszes halalos baleset 16,5 szazaléka a régidban, amivel az abszolut
sebességtullépés az egyik leggyakoribb baleseti okka 1ép eld. Es ezekben az
adatokban sem szerepelnek azok a balesetek, amelyekben az abszolut
sebességtullépésnek a baleset kimenetelében, sulyossagaban volt fontos szerepe.
2015-ben ebben a régidban is igazolast nyert a hipotézisem, mely szerint a rend6rségi
vizsgélat sordn megallapitott adatok eltérnek a KSH adataiban a sebességtullépésre,

mint baleseti okra vonatkoz6 adatoktél.

5.9 A MOTORKEREKPAROS HALALOS BALESETEK ES A
SEBESSEGTULLEPES OSSZEFUGGESEINEK VIZSGALATA
2014-2015-BEN

Kuléndsen erdekes annak vizsgélata, hogy a kozlekedés Ggynevezett védtelen
résztvevdi, akiket nem védi a jarmiivek zart szerkezet, mint példaul a gyalogosok,
kerékparosok, segédmotoros kerékparosok és a motorkerékparosok, hogyan alakul a
baleset mechanizmusa. Azokban a balesetekben ugyanis, amelyben ilyen védtelen
kozlekeddk szerepelnek, kiilonosen fontos, hogy milyen sebességgel torténik az
elltés, Utkdzés. A gyalogosok és a kerékparosok balesteit minden régidban kilon
elemeztem. A leggyorsabb ,,védtelen kozlekedé” azonban a motorkerékparos, akinek

a haldlozasi kockazata Eurépaban atlagosan 18-szor nagyobb, mint egy
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személygépkocsi vezetének.'” Ezzel a motorkerékpar vezetdk is tisztdban vannak,
egy online kérddives felmérés szerint ,, A kérddivet kitélték kétotdde szerint a
motorkerékparos kozlekedés veszélyes, tovabbi egytizedik szerint nagyon
veszélyes.” A védtelen kozlekeddk biztonsaganak névelése a pedig a

kozlekedéspolitika és minden baleset-megelézési program fontos eleme.*"

oo

A kutatds és az elemzések soran feltiind volt, hogy azokban a haldlos
balesetekben, amelyekben motorkerékpar is részt vett, milyen jelentds abszolut
sebességtullépéseket mutattak ki a szakért6t s motorkerékparosok részérdl, és
aranytalanul sok volt a motorkerékparos a halottak kdzott. Ezért kilon fejezetben
mutatom be, illetve elemzem a 2014-ben és 2015-ben bekdvetkezett halélos

kimeneteli motorkerékparos balesetekre vonatkozo kutatasi adatokat.

7. A balesetek okozok szerint, 2014

7. A balesetek okozdk szerint, 2015
Accidents by causer, 2014

Accidents by causer, 2015

egyeh egyeb
other other
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3. dbra A balesetek okozok szerint 2014-2015

A motorkerékparosok a KSH adatai szerint a kozlekedési balesetek 4%-at
okoztak 2014-ben és 2015-ben (3. 4&bra)'® is. Ez nagyjabél megegyezik a
motorkerékparok szamanak a teljes jarmiiparkhoz viszonyitott aranyaval, ami 2014-
ben 4,2%, 2015-ben 4,2% volt (150. tablazat).”” Az mar més kérdés, hogy a

futasteljesitménye a magyarorszagi motorkerékparoknak az Ossze jarmi

173 Gégény Istvan : A motorkerékparos kozlekedés biztonsaga, http://www.baleset-

megelozes.eu/cikk.php?id=179 [2016.04.01.]

174 Juhasz Janos: A motorkerékpdrosok kizlekedési jellemzSinek kérdSives vizsgalata. In:

Kozlekedéstudomanyi Szemle LXII. évfolyam 2. szdm, pp.12-21. (2012)

175 Kozati Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogram 2010-2014

https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/pdf/20151209 kbap 2014 2016 1020
en.pdf [2017.01.14.]

176 Kgzponti Statisztikai Hivatal: Kozlekedési baleseti statisztikai évkényv, 2014, 2015

YT KSH adatai alapjan készitette a szerzo
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futasteljesitményéhez képest nem lehet 4% (szezonalis hasznalat, nem napi szinten

kozlekednek, sokszor id6jarasfiiggd, csaladi utazasra kevesbé alkalmas).

Jarmi 2014 2015
Motorkerékpar 161 540 162 828
Személygépkacsi 3107 695 3 196 856
Autbbusz 17 923 18 135
Tehergépkocsi 429 969 444 080
Vontatd 60 875 64 442
Osszesen 3778002 3886341
Motorkerékpéarok aranya 4,2% 4,1%

150. tablazat Jarmiiallomany 2014-2015

2014-ben halalos motorkerékparos balesetekben ¢sszesen 51 motorkerékpar
vezetd és 7 motorkerékparon utazo utas halt meg. Mivel orszdgosan dsszesen 573
kozati haldlos kimenetelii kozlekedési balesetben 626 f6 halt meg, az elhunytak
9,2%-a motorkerékparon halt meg! Ez azonban azt jelenti, hogy a
motorkerékpéarosok ugyancsak 4,2%-at teszik ki az 6sszes jarmtiallomanyhoz képest,
azonban a halalos balesetekben az elhunyt személyek 6sszességéhez képest (626)
mar 9,2% motorkerékparon halt meg. Mivel un. védtelen kozleked6krdl van szd, a
motoros fokozottan sériilékeny, de ez a tobb mint kétszeres arany nagyon sok.
Ezekben a balesetekben 34 alkalommal a motorkerékparos volt az okozo, ami kdzel
6%. Ez az érték is magasabb, mint az 0sszes személyi sériiléssel jard kozlekedési
balesetben a motorkerékparos okozok aranya (4,2%).

2015-ben ezek az értékek az aldbbiak szerint alakultak: halélos
motorkerékparos balesetekben 0sszesen 46 motorkerékpar vezetd és 4 utas halt meg.
Orszagosan 585 kozuti haldlos kimeneteli kdzlekedési balesetben 644 {6 halt meg,
ennek 7,7% motorkerékparon! 29 balesetben motorkerékparos az okozo, ami 4,9%.

Ha a motorkerékparos balesetben rejlé latencia eseteit vizsgaljuk, erre egy
szemléletes példa az alabbi baleset. A balesetben, amely vizsgélata soran nem volt
szakért6, a helyszini szemle soran az alabbi adatokat rogzitették: a nyomok szerint 11
méter fékezeés utan elesett a motorkerékparos, ezt kovetden a motorkerékpar vezetdje
leesett a motorkerékparrol, majd koriilbeliil 28 méter csuszas utan {itk6zott az eldtte a
forgalomiranyité fényjelz6 késziilék tilos jelzésénél forgalmi okokbol allo

személygépkocsival, és a helyszinen életét vesztette. A motorkerékpar pedig az allo
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jarml mellett elhaladva 73 métert cstszott az elesést kovetden. Mindezt egy olyan
uton, ahol a helyszinen a megengedett legnagyobb sebesség 60 km/h volt, raadasul
egy enyhe emelkedOn. Valdsziniisithetd tehat, hogy a motorkerékparos a balesetet
megelézden tallépte a helyszinen megengedett legnagyobb sebességet, de ez a
baleset a sebességtullépést tekintve sem a KSH statisztikai adataiban, sem a
kutatasomban szereplé adatokban nem jelenik meg.

A sebességre vonatkoz6 adatok hianyaban a helyszini szemle soran az ilyen,
¢s ehhez hasonld (pl. palyaelhagyas mas kozlekedési szerepld kozrehatdsa nélkiil)
balesetekben legtobbszor a KRESZ 25. szakaszaba (tk6z6 szabalyszegést jelolnek
meg a baleset okaként, azaz az Un. relativ gyorshajtast. Es ez a KSH statisztikaban
igy is marad, igy jelenik meg, hiszen:

a) vagy nem rendelnek ki szakértot,
b) vagy nem vizsgalja a szakértd a baleset mechanizmusat,
c) vagy ha vizsgélja, az adatszolgaltatas hataridején tal allapitjak meg a

sebességtullépés tenyét, és akkor sem biztos, hogy a baleset okaként.

A kérdés tehat az, hogy azokban a halalos kimenetelli motorkerékparos
balesetekben, amikor a hatdsdg az eljards soran a kirendelt miiszaki szakértét a
baleset mechanizmusara is nyilatkoztatta, a hatdsagi vizsgalatot kovetéen
megallapithato-e eltérés a KSH abszolUt sebességtullépésre vonatkoz6 adataihoz
képest. Hipotézisem szerint igen, kilondsen akkor, ha az abszolut sebességtullépést
nem csak, mint baleseti okot vizsgaljuk, hanem a haldlos eredmény kialakulasaban

jatszott szerepét is.

5.9.1. HALALOS MOTORKEREKPAROS BALESETEK, 2014

2014-ben a kutatasomban a bekovetkezett halalos balesetek vizsgalati anyagai
kdzil 49 halalos balesetet elemeztem, melyben a motorkerékparos volt az okozo,
vagy motorkerékparos, vagy az utasa halt meg a balesetben.

A Kkutatasban 2014-ben a rend6rség altal rendelkezésemre bocsajtott halalos
kimenetelli motorkerékparos balesetek kozll 29-ben a motorkerékpéarost jeldlték meg
a baleset okozdjanak. 14 esetben a balesetnek nem volt nem volt masik résztvevdje,
a motorkerékparos palyaelhagyds, mitargynak, fanak iitkozés kovetkeztében hunyt
el. Ezekben az esetekben Gsszesen csak hat esetben rendeltek ki miiszaki szakért6t a

baleset mechanizmusanak vizsgalatéara, akik négy esetben allapitottak meg abszolut
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sebességtullépést a motorkerékparos részérél. Az alabbi tablazatban (151. tablazat)

lathaté adatok szerint a baleset helyszinén mind a négy esetben a baleset okanak a

KRESZ 25.8 alapjan a relativ sebességtullépést jeldlték meg a szemle soran.

KRESZ szabalyszegés a
szemle jegyz6konyvben /
KSH baleset oka kéd

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

Szakérto altal
megallapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tallépés
km/h / %

Az eljaras
végén indokolt
kéd

25.8(1) / 111 A sebesség
nem megfeleld alkalmazasa
a jarmi és a rakomany
sajatossagaihoz

90 116 26/29 116

25.8(1) / 112 A sebesség
2. | nem megfeleld alkalmazasa 60
az Utviszonyokhoz

79-84 21/35 116

25.8(1) / 111 A sebesség
nem megfeleld alkalmazasa
a jarmi és a rakomany
sajatossagaihoz

50 95-105 50/100 116

25.8(1) / 112 A sebesség
4. | nem megfelel6 alkalmazasa 90
az tviszonyokhoz

140-150 55/61 116

151. tablazat A sebességtullépéssel bekdvetkezett halalos motorkerékparos balesetek, okozoként,

mas kozlekedo nélkiil 2014

Mivel a jelenlegi definiciok szerint az abszollt sebességtullépés és a relativ
sebességtullépés egymaést kizard fogalmak, megallapithatd, hogy mindegyik esetben
a szakért6i vélemény alapjan a KRESZ 26. § 1) a) pontjaba, illetve egy esetben a
KRESZ 14. § 1) d) pontjaba iitk6z0 szabalyszegés a baleset oka, azaz nem a KSH
felé tovabbitott helyszinen megallapitott sebességtullépés. Két esetben pedig a
sebességtullépés mértéke is jelentds volt, hiszen 50 km/h helyett 95-105 km/h, illetve
90 km/h helyett 140-150- km/h volt a motorkerékparos sebessége a balestben, azaz a
motorkerékparosi 45-55 km/h-val, illetve 60-70 km/h-val lépte tul a megengedett
legnagyobb sebességet.

A 29 balesetben okozdoként jelolték meg a motorkerékpar vezetdjét, 15
esetben mas résztvevo is szerepelt a balesetben. Ezeknek a baleseteknek a vizsgalata
soran a hatosag 12 esetben rendeltek ki miszaki szakért6t, akik 6t esetben abszolut
sebességtullépést allapitottak meg a motorkerékparos részérdl (152. tablazat). Mivel
mind az 6t esetben a helyszini szemle sordn a KRESZ 25.8-t jeldlték meg a baleset
lett a relativ

okaként, a vizsgalat sordn megallapitott abszolit sebesség

sebességtullépés helyett a baleset oka.
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KRESZ szabélyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- | Az eljaras

szemle jegyzékonyvben / | legnagyobb megallapitott | tallépés végén
KSH baleset oka kéd sebesség km/h | sebesseg km/h | km/h / % indokolt kéd
25.8(1) / 111 A sebesség

1 |nem megfeleld alkalmazasa 90 110-115 22124 116

a jarmi és a rakomany
sajatossagaihoz

25.8(1) / 112 A sebesség
2. | nem megfelel6 alkalmazasa 90 125-135 40/44 116
az (tviszonyokhoz

25.8(1) / 111 A sebesség
nem megfeleld alkalmazasa
a jarmi és a rakomany
sajatossagaihoz

40 45-55 10/25 116

25.8(1) / 112 A sebesség
4. | nem megfelel6 alkalmazasa 90 120-125 32/36 116
az Utviszonyokhoz

25.8(1) / 112 A sebesség
5. | nem megfelel6 alkalmazasa 70 95-100 26/39 116
az (tviszonyokhoz

152. tablazat A sebességtullépéssel bekovetkezett halalos motorkerékparos balesetek, okozoként,
mas kozlekedovel 2014

2014-ben a haladlos kozuti balesetek kozil 20 esetben jelolték meg a
motorkerékparost sértettként a helyszinen, azaz a baleset okaként mas kozlekedd
szabalyszegését allapitottak meg. 15 esetben rendelt ki a hatdsag igazsaglgyi
miiszaki szakért6t, akik 10 esetben allapitottak meg abszol(t sebességtillépést a
motorkerékparos részérdl (153. tablazat). Egy esetben az okoz6 személygépkocsi
részér6l allapitott meg a szekértd abszolut sebességtllépést. A tablazat adatai
alapjan megallapithat6, hogy azokban az esetekben, amikor az elsébbségi helyzetben
1év6 sértett motorkerékparos részérél abszolut sebességtullépést allapitott meg a
szakértd, nyolc esetben kanyarodd jarmii nem biztositott elsébbséget az 6t el6zd (3
esetben), vagy a szembdl €¢kez6é motorkerékparosnak (5 eset). Egy esetben a jarmi
nem adott elsébbséget a megengedett legnagyobb sebességet 33-39 km/h-val tallépd
(50 km/h helyett 83-89 km/h), egyébként motorkerékparra vezet6i engedéllyel nem
rendelkezé motorosnak, aki a szakértd szerint 68-72 km/h sebességrdl (a mas altal
kialakitott veszélyhelyzetben) elkertlhette volna a balesetet. Egy esetben az
utkeresztezOdésben nem biztositottak elsébbséget a védett Gton 52-58 km/h

sebességgel kozlekedd motorkerékparosnak.
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KRESZ szabalyszegés a
szemle jegyzokonyvben /
KSH baleset oka kod

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

Szakérto altal
megallapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tallépés
km/h | %

Az eljaras
végén
indokolt kéd

31.8(6) / 146 A balra kanyarod6
jarmii vezetdje nem gy6z6dott
meg a balra kanyarodas el6tt,
hogy el6zését mas jarmi
megkezdte-e

90

113-116

24127

116

31.8(6) / 143 Iranyvaltoztatas,
haladas és bekanyarodas
szabalyainak megszegése jobbra
kis ivli, balra nagy ivi
kanyarodasi szabaly megszegése

50

83-89

26/52

116

31.8(5) / 145 A balra kanyarodo
jarmi vezetdje a szemben
egyenesen haladé és jobbra
kanyarodé jarmiinek nem
biztositott elsébbséget

50

67-72

19/38

145

31.8(6) / 143 Irdnyvéltoztatas,
haladas és bekanyarodas
szabalyainak megszegése jobbra
kis ivli, balra nagy ivi
kanyarodési szabaly megszegése

50

122

72/144

116

31.8(5) / 145 A balra kanyarodo
jarmi vezetdje a szemben
egyenesen haladé és jobbra
kanyarodé jarmiinek nem
biztositott elsébbséget

50

59

9/18

145

31.8(6) / 146 A balra kanyarodo
jarmi vezetdje nem gy6z6dott
meg a balra kanyarodas elott,
hogy el6zését mas jarmi
megkezdte-e

90

130-135

42/47

146

31.8(6) / 141 Irdnyvéltoztatas,
haladas és bekanyarodas
szabalyainak megszegése,
egyenes iranyban halado jarma
forgalmanak akadalyozasa

90

100-110

15/17

141

31.8(5) / 145 A balra kanyarodo
jarmi vezetdje a szemben
egyenesen haladé és jobbra
kanyarodé jarmiinek nem
biztositott elsébbséget

50

59

9/18

145

31.8(5)/ 145 _Iranyvaltoztatas,
haladas és bekanyarodas
szabalyainak megszegése, a
balra kanyarodo jarmi vezetdje
a szemben egyenesen haladé és
jobbra kanyarodo jarmiinek nem
biztositott elsébbséget

50

59

9/18

145

10.

28.8 (2) b) / 131 Els6bbség meg
nem adasa, a kozuti jelz6tablak
utasitasa ellenére

50

52-58

5/10

131

153. téblazat A sebességtullepéssel bekdvetkezett halalos motorkerékparos balesetek, sértettként

2014

A tablazatban szereplé els@ esetben a hatdsdg megsziintette az eljarast a

tehergépkocsi vezetdjével szemben, ¢és a baleset okaként a motorkerékparos
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sebességtullépését jeldlte meg. A negyedik esetben az 50 km/h megengedett sebesség
helyett a 122 km/h sebességgel haladd motorkerékparos a birdsagi gyakorlat szerint
is a kanyarodd jarmi részére megtévesztd sebességgel haladt. A hatodik esetben a
motorkerékpéaros utasa halt meg, a vadiratban pedig mindkét jarmiivezet6vel
szemben vadat emeltek, a motorkerékparos esetében az abszolut sebességtullépést
jeloltek meg. Harom esetben tehat a motorkerékparos feleldssége is megallapitasra
kerilt, mindegyik esetben az abszolut sebességtullépést allapitottdk meg baleseti
oknak.

2014-ben tehat 49 halalos kimeneteli motorkerékparos balesetben Osszesen
33 esetben rendeltek ki igazsagiigylr miiszaki szakértot, akik 18 esetben abszolut
sebességtiullépés a motorkerékparos részérél, ami az altalam vizsgalt baleseteknek a
37%-a. A baleset oka 12 esetben pedig az abszolut sebessegtullépés lett, ami
onmagaban tobb mint a KSH adatai szerint 2014-ben a jarmiivezetdk hibaja miatt
abszollt sebességtullépésként baleseti okkent megjeldlt esetek szdma (11 db!). A
motorkerékparosok altal okozott 6sszes személyi sériiléses balesetben is (597 db) a
KSH 6sszesen csak 10 esetben jeldlte meg az abszolut sebessegtullépést a baleset
okaként (154. tablazat).

A baleset oka ';;EISCS
A jarmiivezetok hibaja 496
Ebbdl:
Sebesség nem megfelel6 alkalmazasa 227
Ezen belul
1. az utviszonyokhoz 147
2. a forgalmi viszonyokhoz 22
3. az id6jarasi és latasi viszonyokhoz 26
4. el6irt sebesség meg nem tartasa 11
Személyi Motor-
A baleset oka sériléses | kerékpar
baleset
A jarmiivezetok hibaja 14616 591
Ebbdl:
Sebesség nem megfelel6 alkalmazasa 4638 358
Ezen belul
1. az Gtviszonyokhoz 3233 264
2. a forgalmi viszonyokhoz 409 40
3. az id6jarasi és latasi viszonyokhoz 394 9
4. el6irt sebesség meg nem tartasa 106 10

154. tablazat Baleseti okok motorkerékpar 2014

A kutatas eredménye, hogy 2014-ben a vizsgalt 49 haldlos kimenetelii

motorkerékparos balesetbdl Osszesen csak 11 alkalommal nem volt a motorosnak

178 Kozlekedési baleseti statisztikai évkonyv, 2014. Xerox Magyarorszag Kft., Bp., 2015.
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felréhat6 szabalyszegés, 38 esetben (77,5%!) a hatésagok megallapitottak valamilyen

szabalyszegést a motorkerékparos részeérol.
5.9.2. HALALOS MOTORKEREKPAROS BALESETEK, 2015

A megyei fékapitdnysagok 2015-ben 0Osszesen 50 haldlos kimeneteldl
motorkerékparos baleset vizsgalati anyagait biztositotta a kutatashoz. Ebben az
évben is a helyszini szemle sorén az esetek tébb mint felében, dsszesen 27 esetben a
motorkerékpar vezetdjét jelolték meg a baleset okozdjanak. 17 esetben a balesetnek
nem volt masik résztvevéje, a motorkerékparos (illetve az utasa) palyaelhagyas,
mitargynak, fanak {itk6zés kovetkeztében hunyt el. Ezekben az esetekben Osszesen
csak 10 esetben rendeltek ki miiszaki szakértdt a baleset mechanizmusanak

vizsgalatara, akik hat esetben Allapitottak meg abszollt sebességtullépést a

motorkerékparos részérdl (155. tablazat).

KRESZ szabélyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- | Az eljaras
szemle jegyzokonyvben / legnagyobb megallapitott | tallépés |végén
KSH baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h / % | indokolt kéd
25.8(1) / 111 A sebesség nem

1. | megfeleld alkalmazasa a jarmi 90 131-144 47/52 116
és a rakomany sajatossagaihoz

2. |26:3(1) /1116 Az elbirt 70 100-105 | 32/46 116
sebesség meg nem tartésa
25.8(1) / 111 A sebesség nem

3. | megfeleld alkalmazasa a jarmi 50 127-137 83/166 116
és a rakomany sajatossagaihoz
25.8(1) / 112 A sebesség nem

4. | megfelel6 alkalmazasa az 30 40-45 12/40 116
Utviszonyokhoz
25.8(1) / 112 A sebesség nem

5. | megfelel6 alkalmazasa az 50 59-64 11/22 116
Utviszonyokhoz
25.8(1) / 112 A sebesség nem

6. | megfelel6 alkalmazasa az 60 73-76 14/23 116
Utviszonyokhoz

155. tablazat A sebességtullépéssel bekdvetkezett halalos motorkerékparos balesetek, okozdkent,
mas kozleked6 nélkiil 2015

Egy esetben mér a helyszinen a KRESZ 26.8 (1) bekezdésébe iitkdzo
szabalyszegést allapitott meg a szemle soran a szemlebizottsag, a szakértdi vélemény
szerint is helyesen. A masik 6t esetben a mar emlitett fogalom értelmezés miatt a
baleset oka a KRESZ 25.8 helyett a KRESZ 26.8 (1) bekezdésébe (harom esetben)
itk6z06 szabalyszegés, illetve a KRESZ 14.§ (1) d) pontjaba {itk6z6 szabalyszegés lett

a baleset oka. Kiemelkedik a tablazatban talalhat6 harmadik baleset, melynek soran
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lakott terlleten belil a megengedett 50 km/h legnagyobb sebesség helyett a
mellékuton a motorkerékpar egy keréken(!) haladva 127-137 km/h sebességnél
szenvedett balesetet.

27 balesetben az okoz6 motorkerékparoson Kivil 10 esetben mas kozlekedd is
részese volt a balesetnek, melybdl 9 esetben rendeltek ki miiszaki szakértdt, akik hat

esetben allapitottak meg abszolut sebessegtullépést.

KRESZ szabélyszegés a Megengedett | Szakérté altal | Sebesség- | Az eljaras
szemle jegyzokonyvben / legnagyobb megallapitott |tallépés | végén
KSH baleset oka kod sebesség km/h | sebesség km/h | km/h / % | indokolt kéd

27.8 / 150 Kdvetési tavolsag be
nem tartasa

27.8/150 Kaovetési tavolsag
be nem tartasa

43.8(1) / 137 Els6bbség meg
3. | nem adésa gyalogosoknak, 50 85-90 3774 116
kijelolt gyalogatkelohelyen
25.8(1) / 112 A sebesség nem

110 136-146 31/28 150

90 100-105 12/13 150

4. | megfeleld alkalmazasa az 90 117-122 29/32 116
Utviszonyokhoz
25.8(1) / 112 A sebesség nem

5. | megfeleld alkalmazasa az 40 57-65 21/53 116

Utviszonyokhoz
34.8(4) /128 Elbzés

6. | Szabalyainak megsertése, 90 100-104 12/13 128
tablaval jelzett eldzési tilalom
megszegése
156. tablazat A sebességtullépéssel bekdvetkezett halalos motorkerékparos balesetek, okozdkeént,
mas kozlekedével 2015

Két esetben a kovetési tavolsagra vonatkozo szabalyszegést jel6lték meg a
szemle soran a baleset okéanak, egy esetben pedig az el6zés szabdlyainak
megszegeset. A harmadik esetben a motorkerékparos kijel6lt gyalogos-atkeléhelyen
utotte el a gyalogost, €jszaka, borult iddben. A motoros a megengedett 50 km/h
sebesség helyett 85-90 km/h sebességgel haladt, és mivel 50 km/h sebességnél az
észlelés helyétdl biztonsagosan meg tudott volna allni, illetve a tulzott sebesseg és a
baleset haldlos eredménye kdzott szoros dsszefliggést allapitottak meg, a vadiratban
mar a KRESZ 26.8 (1) bekezdésébe iitk6z6 szabalyszegést allapitottak meg a baleset
okaként. Két esetben pedig a relativ sebességtullépés helyett az abszolut
sebességtullépés lett a baleset oka, azaz harom esetben is valtozott a baleseti okra
vonatkoz6 megallapitas.

2015-ben 23 esetben jelolték meg a motorkerékparost sértettként a
helyszinen, azaz a baleset okaként mas kozlekedd szabalyszegését allapitottak meg.

22 esetben rendelt ki a hatosag igazsagligyi miiszaki szakértdt, akik 17 esetben
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allapitottak meg abszolut sebességtullépést a motorkerékparos részérdl (157.

tablazat).

KRESZ szabalyszegés a
szemle jegyz6konyvben / KSH
baleset oka kod

Megengedett
legnagyobb
sebesség km/h

Szakérto altal
megallapitott
sebesség km/h

Sebesség-
tallépés
km/h / %

Az eljaras
végén
indokolt kéd

31.8(5) / 145 A balra kanyarodd
jarmt vezetdje a szemben
egyenesen haladé és jobbra
kanyarod6 jarmiinek nem
biztositott elsébbséget

50

78-82

30/60

145

31.8 (5) / 145 A balra kanyarodé
jarmi vezetdje a szemben
egyenesen haladé és jobbra
kanyarodé jarmiinek nem
biztositott elsébbséget

50

86-91

38/76

145

31.8(1)/ 146 A balra
kanyarod6 jarmi vezetdje nem
gy6z06dott meg a balra
kanyarodas elott, hogy elozését
mas jarmii megkezdte-e

90

153-173

73/81

146

31.8(5)/ 146 A balra
kanyarod6 jarmii vezet6je nem
gy6z6dott meg a balra
kanyarodas eldtt, hogy elézését
mas jarmi megkezdte-e

90

125-135

30/33

146

31.8 (5) / 116 Az eloirt sebesség
meg nem tartsa

70 tablaval

103-107

35/50

116

29.8(1) / 141 Iranyvéltoztatas,
haladas és bekanyarodas
szabalyainak megszegése,
egyenes iranyban halad6 jarmi
forgalmanak akadalyozéasa

90

115-125

30/33

141

28.8 (2) b) / 131 Els6bbség meg
nem addsa, a kozuti jelzotablak
utasitasa ellenére

50

81-85

33/66

131

28.8 (2) b) / 131 Els6bbség meg
nem adasa, a kozuti jelz6tablak
utasitasa ellenére

90

105-115

20/22

131

28.8 (2) b) / 131 Els6bbség meg
nem adasa, a kozuti jelzotablak
utasitasa ellenére

50

103-109

56/112

116

10.

24.8(1) / 136 Els6bbség meg
nem adasa a forgalomba valo
bekapcsolodaskor

50

96-101

48/96

116

11.

28.8 (2) b) / 131 Els6bbség meg
nem adasa, a kozuti jelzotablak
utasitasa ellenére

40

53-58

15/38

131

12.

28.8 (2) b) / 131 Els6bbség meg
nem addsa, a kozuti jelzotablak
utasitasa ellenére

50

65-75

20/40

131

13.

34.8(4) 1 129 Elézés
szabalyainak megsértése, egyéb

90

120-125
94-98

32/36
6/7

129

14.

25.8(1) / 112 A sebesség nem
megfeleld alkalmazisa  az
Gtviszonyokhoz

40

49-51

10/25

116

15.

8.8 (2) c) / 412 Gyalogos hibaja,
tilos jelzésen val6 athaladas

50

65-75

20/40

412
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31.8(5) / 145 A balra kanyarodd
jarmi vezetdje a szemben

16. | egyenesen haladé és jobbra 90 100-120 20/22 145
kanyarod6 jarmiinek nem
biztositott elsdbbséget

31.8(5)/ 112 A sebesség nem

17. megfeleld alkalmazasa az 50 80-84 32/64 116
Utviszonyokhoz
157. tablazat A sebességtullépéssel bekdvetkezett halalos motorkerékparos balesetek, sértettként
2015

Hét esetben a kanyarodas szabalyait szegte meg a személygépkocsi, illetve a
tehergépkocsi vezetéje. A motorkerékparos harom esetben is legalabb 50%-Kkal
tallépte a megengedett legnagyobb sebességet, az litkdzési sebesség pedig mindegyik
esetben nagyobb volt, mint a helyszinen megengedett legnagyobb sebesség. Két
esetben a vadiratban a gépkocsivezetd szabalyszegése mellett a motorkerékparos
részér6l KRESZ 26.8-ba iitk6z6 szabalyszegést allapitottak meg sértetti
kdzrehatasként. Tovabbi hat esetben aldrendelt utrdl kanyarodtak a védett Uton
haladé motorkerékparos elé. Egy esetben a motorkerékparos a megengedett sebesség
(50 km/h) tébb mint kétszeresével haladt (103-109 km/h), ebben az esetben meg is
sziintették az eljarast a személygépkocsi vezet6jével szemben. Egy-egy esetben az
elindulas, az eldzés, haladas az uton, a megfordulas, a tilos jelzésen valo athaladéas
tilalmanak szabalyait szegték meg a kozlekeddk, amikor a motorkerékpéros
sértettként tullépte a megengedett sebességet. A halalos eredmény kialakulasaban

szinte mindegyik balesetben szerepe volt a tulzott sebességnek.

A baleset oka Halalos
baleset
A jarmiivezetok hibaja 518
Ebbél:
Sebesség nem megdfelel6 alkalmazasa 245
Ezen belul:
1. az Gtviszonyokhoz 151
2. a forgalmi viszonyokhoz 16
3. az id6jarasi és latasi viszonyokhoz 35
4. el6irt sebesség meg nem tartasa 23
A baleset oka ﬁcs)gzoezsgn motoE}I)(Z?lé.kpér
A jarmiivezeték hibaja 15 138 630
Ebbél:
Sebesség nem megfelel6 alkalmazasa 5058 305
Ezen belul:
1. az Gtviszonyokhoz 3549 299
2. a forgalmi viszonyokhoz 430 32
3. az id6jarasi és latasi viszonyokhoz 424 16
4. elBirt sebesség meg nem tartasa 133 17

158. tablazat Baleseti okok motorkerékpar 20157

179 Kozlekedési baleseti statisztikai évkonyv, 2015. Xerox Magyarorszag Kft., Bp., 2014.
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Osszességében tehat 50 halalos motorkerékparos balesetben Gsszesen 40
esetben rendeltek ki muszaki szakértot, akik 29 esetben allapitottak meg abszolut
sebességtullépést a motorkerékparos részérél (58%). Az 50 balesetb6l csupan 6
esetben nem volt megallapithatd szabalyszegés a motoros részérdl! 10 esetben pedig
az abszolut sebességtullépés lett a baleset oka, ami kozel fele a KSH adatai szerint
2015-ben a jarmiivezetdk hibaja miatt abszolut sebességtullépésként baleseti okként
megjeldlt esetek szamanak (23 db) (158. tablazat).

5.9.3 KOVETKEZTETESEK

A kutatasban vizsgalt két év alatt 99 haldlos motorkerékparos balesetbdl 73
esetben rendeltek igazsagiigyi gépjarmiszakértét a baleset mechanizmusaval
kapcsolatban. A 73 esetbdl 47 alkalommal mutattak ki abszolut sebességtullépést a
motorkerékparosok részérél (64%), az Osszes halalos motoros baleset 48%-aban
bizonyithatéan volt sebességtullépés a motoros részérdl. 22 esetben nem csak azt
allapitottdk meg, hogy a balesetben volt sebességtillépés, hanem azt is, hogy a
baleset oka az abszolut sebességtullépés volt, ez az esetek 22%-a. Ki kell azonban
emelni, hogy a sebességtullépésnek minden esetben jelentds szerepe volt a halalos
eredmény kialakulasaban is. Tekintettel ara, hogy a kutatds idejében még nem
minden esetben zarult le a vizsgalat, illetve sok esetben nem rendeltek ki szakértdt, a
valds szam még ennél is magasabb lehet, a 22 esetben azonban méar kimutathat6 volt
az abszolut sebesség tullépés, mint baleseti ok.

Tovabbi fontos eredménye a kutatdsnak, hogy a 99 haldlos balesetbdl,
amelyben motorkerékparos is részt vett, 82 esetben allapitott meg a hatdsag
valamilyen kozlekedési szabalysértést a motorkerékparos részér6l. Fontosnak tartom
kiemelni azoknak a baleseteknek a magas szamat, melyben a kanyaroddé gépkocsi
vezetdje nem mérte fel helyesen a szembdl érkezd, vagy éppen az 6t el6zo
motorkerékpar sebességét (két év alatt 14 eset), vagy gépkocsivezetdk a védett titon
haladd, a megengedett legnagyobb sebességet meghaladd sebességgel kozlekedd
motorkerékparosnak nem biztositott els6bbséget. Még a megengedett sebességgel
kozlekedd motorkerékparos sebességének megbecslése is fokozott figyelmet igényel
a jarmiivezetOktol, hiszen a motor és vezetdjének kiterjedése 1ényegesen kisebb, mint
a gépkocsiké, amelyekkel a legtobb jarmiivezetd 1ényegesen gyakrabban taldlkozik,
mint motorkerékparral. A kutatas eredménye azonban azt igazolja, hogy a halélos

motorkerékparos balestek megelézésében nem csak a gépkocsivezetoknek van
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feleldssége, hanem éppen a védtelen kozlekeddnek, a motorkerékparosoknak is meg
kell tennie mindent a balesetek elkeriilése érdekében, elsdsorban a kozlekedési

szabalyok betartasaval, kiemelten a sebességhatarok betartasat.
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6. A KUTATASI EREDMENYEK OSSZEGZESE

A kutatds eredményeit Osszegzé tabldzatok koziil elsdnek az abszolut
sebességtullépéssel bekdvetkezett balesetek régionkénti eloszlasat mutatom be (159.
és 160. tablazat). A tablazatban az els6 oszlopban a régiok szerepelnek, a masodik
oszlopban talalhatok az adott régioban a halalos balesetek szdma a KSH adatai
szerint, mig a harmadik oszlopban tlntettem fel, hogy az adott régidban hany halalos
baleset vizsgalati anyagait kaptam meg a kutatas soran. A negyedik oszlopban az
adott régidban feltart abszolut sebességtullépések szamat tiintettem fel, mig az 6todik
oszlopban azt mutattam be, hény esetben taldltam az abszolUt sebességtullépést
baleseti oknak, és ebbdl hany esetet jelentettek 116-0s kdddal a KSH fele. Kilon
hozzdadtam azokat az eseteket, amelyeket 116-o0s koddal jelentettek a KSH felé, de a
kutatds idopontjdig nem rendeltek ki szakértdt, illetve szakértd bevondsa nélkiil
fejezték be a vizsgalatot abszolut sebességtullépés vélelmezésével.

116-0s koddal a legtobb halalos balesetet mindkét évben a Kozép-Dunantuli
régiobol jelentettek a KSH felé, 6, illetve 11 esetet. Ezekbdl az esetekbdl 4, illetve 8
esetet Fejér megye jelentette. Ez a régio jelenti a 116-os koddal az esetek felét, két év
alatt a 34 esetbdl 17-t. Ennek a legfobb oka, hogy a régiobol Fejér megyében a
szemle sordn a féknyom (ha van), a sodrdédasi nyom (ha van), a jarmivek
rongalddasa alapjan, illetve a szakérté elézetes becslése alapjan is felvallaljak az
abszollt sebességtullépést baleseti oknak, mig a tobbi régidban (megyében) ezt a
legritkdbb esetben teszik csak meg. Minden olyan esetben, ahol a helyszini szemle
soran, vagy a 30 napos adatkézlés idOpontjaig megallapitott adatok alapjan
vélelmezték az abszolut sebességtullépést, és 116-0s koddal jelentették a balesetet a
KSH fel¢, €s a vizsgalat soran igazsagiigyl miszaki gépjarmiiszakértot rendeltek ki a
baleset mechanizmusanak, a jarmiivek sebességének megallapitasara, a szakértd a
szakvéleményében igazolta az abszolut sebességtullépést.

A kutatas adatai alapjan a Fejér megyei gyakorlat a baleseti okok (illetve azok
kdodja) megallapitasanak tekintetében joval kdzelebb all a valésdghoz, mint a tobbi

megye gyakorlata.
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Régi6 2014 Halélos Hal&los Megéllapitott Az abszolut
balestek szama | balesetek abszolut sebességtullépés,
(KSH) szama a sebességtullépéses | mint baleseti ok
kutatés soran | balesetek szama 116-0s kod / (KSH)
Budapest 50 50 19 9/0
Pest megye 86 86 25 15/1
Kozep- 136 136 44 2471
Magyarorszag
Kdézép-Dunantul 67 67 25 16/ 3+3
Nyugat-Dunéantul 67 66 25 17/1
Dél-Dunantul 52 50 18 13/0
Eszak- 62 62 23 19/1
Magyarorszag
Eszak-Alfold 86 80 21 12/0+2
Dél-Alfold 103 101 35 2410
Osszesen 573 562 191 125/ 6+5

159. tablazat Osszesitett tablazat 2014

Erdemes még egy aspektusbdl megvizsgalni az abszollt sebességtillépéssel
bekdvetkezett baleseteket. Van-e 6sszefliggés az abszolut sebességtullépés, és az egy
balesetre esd halottak szama kozott.

2014-ben a 191 sebességtullépéses halalos kozuti kdzlekedési balesetben
0sszesen 220 ember halt meg. 24 balesetben tébb ember is meghalt (12,57%), egy
balesetben 5 6, két balesetben 3 {6, 21 balesetben pedig 2 6 halt meg.

2014-ben 573 halalos kozuti kozlekedési balesetben 626 f6 halt meg, ami azt
jelenti, hogy az egy balesetre es6 halottak szama 1,0925. A kutatas soran a kimutatott
sebességtullépéses halalos balesetek szama 191, ebben 220- f6 halt meg, azaz az egy
balesetre esé halottak szama 1,1518. A nem sebességtullépéssel bekdvetkezett
balesetek szdma 382, ezekben 406 f6 halt meg, az egy balesetre es6 halottak szama
1,0628. Ez azt jelenti, hogy azokban a balesetekben, amelyekben a szakértd
sebességtullépést allapitott meg, atlagosan 8,4 szazalékkal tobb ember halt meg, mint
azokban, amelyekben nem mutattak ki sebességtullépést. Az abszolut
sebességtullépéssel bekovetkezett balesetek esetében tehat nagyobb a valoszintisége,
hogy egy balesetben tébb ember is meghalhat, mint azokban a balesetekben, ahol
nem allapitottak meg abszolut sebességtullépést.

A nem sebességtullépéses balesetek eseteben 382 balesetben a kutatas adatai
szerint 15 esetben haltak meg tobben (3,90%), 2 esetben 3 6, 13 esetben pedig 2 6
halt meg. (Az 6sszeg nem adja ki a nem sebessegtullépéses balesetek esetében a
halottak szamat, ez azért lehetséges, mert nem kaptam minden balesetrdl adatot, a

hianyz6 esetek azok kozott lehetnek. Ha a hianyzo esetekben legfeljebb 2 f6 halt
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meg, a tobb ember halalaval végz6d6 balesetek maximalis szama 2014-ben 22, azaz

a nem sebességtullépéses balesetek 5,76%-a.)

Régi6 2015 Halélos Halélos Megéllapitott Az abszolut
balestek szama | balesetek abszolut sebességtullépés,
(KSH) szama a sebességtullépéses | mint baleseti ok
kutatas soran balesetek szama 116-0s kéd/(KSH)
Budapest 50 50 19 6/1
Pest megye 70 69 27 16/1
Kozep- 120 119 45 2212
Magyarorszag
Kdézép-Dunéntul 74 74 33 23/9+2
Nyugat-Dunantul 85 85 27 20/3+1
Dél-Dunantul 65 65 25 10/2
Eszak- 51 51 15 o/1+1
Magyarorszag
Eszak-Alféld 93 93 29 19/1
Dél-Alfold 97 97 30 16/1
Osszesen 585 584 205 119/19+4

160. tablazat Osszesitett tablazat 2015

2015-ben a 205 sebességtullépéses halalos kozuti kdzlekedési balesetben

Osszesen 242 ember halt meg. 26 balesetben (10,74%) tobb ember is meghalt, egy

balesetben 4 6, 9 balesetben 3 6, 16 balesetben pedig 2 f6 halt meg.

2015-ben 585 halalos kozuti kozlekedési balesetben 644 6 halt meg, ami azt

jelenti, hogy az egy balesetre es6 halottak szama 1,1009. A kutatas soran a kimutatott

sebességtullépéses halalos balesetek szama 205, ebben 242- {6 halt meg, azaz az egy

balesetre esé halottak szama 1,1805. A nem sebességtullépéssel bekOvetkezett

balesetek szdma 380, ezekben 402 f6 halt meg, az egy balesetre esé halottak szama

1,0579. Ez azt jelenti, hogy azokban a balesetekben, amelyekben a szakértd

sebességtullépést allapitott meg, ebben az évben egy balesetre vetitve atlagosan 11,6

szazalékkal toébb ember halt meg, mint azokban, amelyekben nem mutattak ki

sebességtullépést.

A nem sebességtullépéses balesetek esetében 380 balesetben 17 esetben

haltak meg tobben (5,53%), 2 esetben 4 6 (egy esetben egy személygépkocsi a

vasuti atjaroban vonattal Utkdzott, egy esetben egy személygépkocsi (tkozott a

szembdl érkezd tehergépkocsival), 1 esetben 3 £6, 14 esetben pedig 2 {6 halt meg.

A vizsgalt két év adatai szerint tehat megallapithatd, hogy azokban a

balesetekben, amelyekben a jarmiivek abszolut sebességtullépést allapitottak meg,

atlagosan tobb ember hal meg, mint azokban a balesetekben, amelyekben a jarmiivek

nem lépték tdl a megengedett legnagyobb sebességet.
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6.1 A BALESETI OKOK ELEMZESE

A kozlekedési balesetek okai a KSH statisztikai évkonyve szerint hat {6
csoportra oszthatok. A legfébb baleseti ok minden évben a jarmiivezet6k hibaja. Az
altalam vizsgalt két évben is 92,2%-ban, illetve 92,7%-ban a jarmiivezetok okoztak a
legnagyobb aranyban a személyi sériiléses baleseteket. A jarmtivezeték hibajan beliil
harom nagy csoport adja a baleseti okok nagy részét, a ,,sebesség nem megfeleld
alkalmazésa™, az ,,elsébbség meg nem addsa”, és az ,,iranyvaltoztatas, haladas és
bekanyarodas szabalyainak meg nem tartdsa”. Az 0sszes személyi sériiléses baleset
29,2%-anak 2014-ben, és 30,1%-anak 2015-ben a baleseti oka a sebesség nem
megfelel6 megvalasztasa volt. A leggyakoribb baleseti ok tehat a sebesség nem
megfeleld alkalmazdsa, ami magaba foglalja a relativ és az abszolut
sebességtullépést, mint baleseti okot. A sebesség nem megfeleld megvalasztasan
belll azonban a KSH adatai szerint az abszolut sebességtullépés nem szamottevo, az
0sszes személyi séruléses balesetbdl 2014-ben (15847) csak 106, mig 2015-ben (16
331) csak 133 baleset esetében jeldlték meg az abszolut sebességtullépést a baleset
okanak. Ez a balesetek minddssze 1%-a mindkét vizsgalt évben, pontosabban, 0,7%
illetve 0,8% (161. tablazat).

2.3.14. A balesetek szdma okok szerint

A baleset oka 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015
A jarmiivezetok hibaja 15064 14522 13877 14356 14616 15138
Ebbél:
Sebesség nem megfelel6 alkalmazasa 4416 4497 4 375 4 656 4638 5058
Ezen belul
1. az Gtviszonyokhoz 3289 3174 3025 3215 3233 3549
2. a forgalmi viszonyokhoz 212 195 241 335 409 430
3. az id6jarasi és latasi viszonyokhoz 520 378 363 399 394 424
4. el6irt sebesség meg nem tartasa 124 143 127 103 106 133
El6zés szabalyainak megsértése 722 741 709 734 760 806
Els6bbség meg nem adasa 4046 3579 3414 3619 3967 4014
Iranyvaltoztatas, haladas és 3662 3583 3334 3583 3812 4014
bekanyarodas szabalyainak meg nem
tartasa
Megéllasi kotelezettség elmulasztasa 317 298 288 329 330 368
Vilagitasi szabalyok megszegése 29 21 21 18 19 21
A jarmiivezet6 egyéb hibaja 1872 1803 1736 1417 1090 857
A jarmii hibaja 71 77 72 81 77 63
A pélya hibaja 22 27 19 26 23 16
Gyalogosok hibaja 1003 961 939 981 941 909
Utasok hibaja 34 50 47 63 44 53
Egyéb okok 114 190 220 184 146 152
Mind6sszesen 16308 15827 15174 15691 15847 16331

161. tablazat Baleseti okok KSH¥®

1. ' Kozlekedési baleseti statisztikai évkonyv, 2015. Xerox Magyarorszag Kft., Bp., 2016.
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A haldlos balesetek esetében az aranyok hasonléak. A 2014-ben
bekovetkezett 573 haldlos kimenetelli kozati kozlekedési balesetek legfobb baleseti
oka a jarmiivezetd hibdja volt 496 esetben, 86,6%-ban. Ezen beliil a {6 ok a sebesség
nem megfelelé megvalasztasa volt 227 esetben, ami a halélos balesetek 39,6%-a. A
sebesség nem megfeleld megvalasztdsan belill a KSH adatai alapjan az abszolut
sebességtullépés, az ,.eldirt sebesség meg nem tartasa’ mindossze 11 esetben lett
baleseti ok, ez a haldlos balesetek minddssze 1,9%-a. A relativ sebességtullépés
esetein belll az utviszonyoknak nem megfeleld sebességvalasztas 147 eset (25,7%),
a forgalmi viszonyokhoz nem megfeleld sebességvalasztas 22 eset (3,8%), az
id6jarasi és latasi viszonyokhoz nem megfelelé sebességvalasztas 26 eset (4,5%)
volt. Itt meg kell jegyezni, hogy KSH statisztikai évkonyvében a halalos balesetek
esetében a sebesség nem megfeleld megvalasztdsa csoportban a megadott okok
0sszege nem egyezik meg a csoportnal feltiintetett 6sszeggel (11+147+22+26=206 €s
nem 227). Ennek oka az, hogy az ,,UTMUTATO A SZEMELYSERULESES KOZUTI
KOZLEKEDESI BALESET statisztikai adatfelvételi lap kitoltéséhez”cimii KSH
Utmutatéban nem harom csoport taldlhatdé a relativ sebességtullépésre vonatkozo
csoportositasban, hanem hat. A KSH altalam megkeért és megkapott adatbazisaban is
szerepelnek az ezekhez tartoz6 kodok, 111-es kod a ,jdrmii és a rakomdny
sajatossagaihoz”, 115-0s kod ,elsébbségadasnal”, 117-es kéd az ,egyéb” nem
megfeleld sebességvalasztas eseteben. Ez a hadrom csoport az adatbazisban (és a
kutatdsom adatai szerint is) 21 alkalommal (6+3+12) szerepelt a rend6rség altal a
KSH felé jelentett baleseti okok kozott, de a statisztikai évkonyv adataiban mar nem
jelenik meg, a Sebesség nem megfeleld alkalmazdsa csoportban az részésszegekbol
hidnyzik is. Ezért én az elemzéseknél a hianyz6 adatokkal (délt betii) altalam

Kiegészitett tablazatot hasznalom.

6.2 2014 MODOSITOTT TABLAZAT

A Kkutataseredménye alapjan 2014-ben a halalos kozuti kdzlekedési balesetek
baleseti okai az alabbiak szerint modosultak a kutatas idépontjaban 1évé allapot
szerint (162. tblazat).

A jarmiivezeték hibdja miatt bekovetkezett balesetekhez az eredeti 496 eset

mellé a gyalogosok hibaja baleseti okbdl harom eset, az egyéb okok kozil egy eset
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kerult atcsoportositasra, mindegyik eset az abszolut sebességtullépésekhez, 116-0s

koddal. Ezzel a kutatasi eredmeény szerint a halalos balesetek 87,3%-a (500 baleset)

kovetkezik be (a KSH adatai szerint 86,6%) a jarmiivezet6k hibaja miatt. A Palya,
Jarmii, Utasok hibaja csoport nem valtozott, nem talaltam ilyen baleseti okot.

A jarmivezetdk hibdja csoporton belill az El6zés szabdlyainak megsértése a
Megallasi kotelezettség elmulasztasa, a Vilagitasi szabalyok megszegese baleseti ok
csoport nem valtozott. Az Elsébbség meg nem addsa csoport esetszama egy esettel,
az lranyvaltoztatas, haladas és bekanyarodas szabalyainak meg nem tartasa csoport
esetszama 21 esettel, a Jdarmiivezeté egyéb hibaja csoport esetszama pedig négy
esettel csokkent. Mindegyik eset a Sebesseg nem megfeleld alkalmazasa csoportba
keriilt athelyezésre, minden esetben az eldirt sebesség meg nem tartdsa, 116-0S
kodhoz tartozd csoportba. Ezzel a kutatasi eredmény szerint a halalos balesetek
44,9%-a (257 baleset) kovetkezett be (a KSH adatai szerint 39,6%) a sebesség nem
megfeleld alkalmazéasa miatt.

Az igazan nagy valtozasok a Sebesség nem megfeleld alkalmazdsa csoporton
belul torténtek:

— A Sebesség nem megfelelé alkalmazdsa az utviszonyokhoz csoportbél a KSH
adatai szerinti 147 balesetbdl 69 eset az eljards soran a szakértd 4ltal
megallapitott abszollt sebességtullépés miatt atkerllt az eldirt sebesség meg nem
tartasa csoportba.

- A Sebesség nem megfelelé alkalmazasa a forgalmi viszonyokhoz csoportbél a
KSH adatai szerinti 22 balesetb6l 7 eset az eljards soran a szakértd altal
megallapitott abszolUt sebessegtullépés miatt atkerllt az eldirt sebesség meg nem
tartasa csoportba.

— A Sebesség nem megfelelé alkalmazdsa az iddjardsi és ldtdasi viszonyokhoz
csoportbol a KSH adatai szerinti 26 balesetbdl 6 eset az eljaras soran a szakértd
altal megéllapitott abszolut sebessegtullépés miatt atkerllt az eldirt sebesség
meg nem tartasa csoportba.

— A Sebesség nem megfeleld alkalmazasa a jarmii és a rakomdny sajatossagaihoz
csoportbol a KSH adatai szerinti 6 balesetbdl 3 eset az eljaras soran a szakértd
altal megéllapitott abszollt sebessegtullépés miatt atkerllt az eldirt sebesség

meg nem tartasa csoportba.
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— A Sebesség nem megfelelé alkalmazasa egyéb ok csoportbdl a KSH adatai
szerinti 12 balesetbdl 4 eset az eljards soran a szakértd altal megallapitott
abszollt sebességtullépés miatt atkerllt az eldirt sebesség meg nem tartdsa
csoportba.

Az eldirt sebesség meg nem tartasa csoportban tovabbi 6t baleset szerepel,
amelyeket 116-0s koddal jelentettek a KSH felé, azonban az eljaras soran a kutatas
1dépontjaig nem rendeltek ki szakértot, illetve szakértd kirendelése nélkiil fejezték be

az eljarast, azaz a sebességtullépést a hatdsag allapitotta meg.

A balesetek A kUth‘téS
A baleset oka 2014 kimenetele e;ﬁfp?;:ie
halalos KSH baleseti okok
1. A jarmiivezetok hibaja 496 500
11. Sebesség nem megfelel6 alkalmazasa 227 257
Ezen belul:
1. az Gtviszonyokhoz 112 147 147-69=78
2. a forgalmi viszonyokhoz113 22 22-7=15
3. az id6jarasi és latasi viszonyokhoz114 26 26-6=20
4. eloirt sebesség meg nem tartasa 116 11 6+5+119=130
5. ajarmii és a rakomadny sajatossagaihoz 111 6 6-3=3
6. elsébbségadasnalllb 3 3
7. egyébl117 12 12-4=8
12. El6zés szabalyainak megsértése 40 40
13. Els6bbség meg nem adasa 61 61-1=60
pekanyarodés szabalyainak meg nem tartésa 108 | 1082187
16. Megallasi kotelezettség elmulasztasa 15 15
17. Vilagitéasi szabalyok megszegése 2 2
18. A jarmiivezeto egyéb hibaja 43 43-4=39
2. A jarmii hibaja 0 0
3. Apalyahibgja 0 0
4. Gyalogosok hibaja 75 75-3=72
5. Utasok hibaja 0 0
6. Egyéb okok 2 2-1=1
Minddsszesen 573 573

162. tablazat Baleseti okok mddositott tablazat 2014

A kutatas eredmenykent megéallapitottam, hogy a 2014-ben bekdvetkezett
halalos balesetek baleseti okai koziil a legfobb baleseti ok az eldirt sebesség meg
nem tartdsa lett. Ezaltal az abszollt sebességtullépés lett a legfobb baleseti ok, 130
balesettel. Ez az 6sszes baleset 22,7%-a, tObb mint az 6sszes halalos baleset 6tdde.
Ezzel a 2014-ben Magyarorszagon bekovetkezett haldlos balesetek esetében

igazoltam a hipotézist, mely szerint az abszollt sebességtullépés a KSH adataiban
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szerepl6 adatokhoz viszonyitva, a 11 esethez, az 1,9%-hoz képest lényegesen
gyakoribb baleseti ok. Az eltérés jelentds, 11 eset helyett 130 esetben allapitottam
meg az abszollt sebességtullépést baleseti oknak. Az altalam megallapitott abszolut
sebességtullépés, mint baleseti ok kozel tizenkétszerese (11,82 szorosa) a KSH
adataiban talalhaté adatnak, 1,9% helyett 22,7%.

6.3 2015 MODOSITOTT TABLAZAT

A Kkutataseredménye alapjan 2015-ben a halalos kozuti kdzlekedési balesetek
baleseti okai az alabbiak szerint modosultak a kutatas idépontjaban 1évé allapot
szerint (163. tablazat). A jarmiivezeték hibdja miatt bekOvetkezett balesetekhez az
eredeti 518 eset mellé a gyalogosok hibaja baleseti okbol egy eset kerilt
atcsoportositasra, az abszolut sebességtullépésekhez, 116-0s kdddal. Ezzel a kutatasi
eredmeny szerint a haldlos balesetek 88,7%-a (519 baleset) kovetkezik be (a KSH
adatai szerint 88,5%) a jarmiivezetok hibaja miatt. A Palya, Jarmii, Utasok hibdja,
Egyéb okok csoport adatai nem valtoztak.

A jarmiivezetOk hibaja csoporton beliil a Vilagitasi szabalyok megszegése és a
Jarmiivezetd egyéb hibdja baleseti ok csoport adati nem valtoztak. Az Elézés
szabalyainak megsértése csoport esetszdma 2 esettel, az Elsébbség meg nem addsa
csoport esetszdma 4 esettel, az Iranyvéltoztatds, haladas és bekanyarodas
szabalyainak meg nem tartasa csoport esetszama 10 esettel, a Megallasi kotelezettség
elmulasztasa csoport esetszama pedig két esettel csokkent. Mindegyik eset a
Sebesség nem megfelelé alkalmazédsa csoportba kerilt athelyezésre, minden esetben
az el6irt sebesség meg nem tartasa, 116-0s kodhoz tartoz6 csoportba. Ezzel a kutatési
eredmény szerint a halalos balesetek 45,1%-a (264 baleset) kdvetkezett be (a KSH
adatai szerint 41,9%) a sebesseg nem megfelel6 alkalmazasa miatt.

Az igazan nagy Valtozasok ebben az évben is a Sebesség nem megfeleld
alkalmazasa csoporton belil torténtek:

— A Sebesség nem megfelelé alkalmazdsa az utviszonyokhoz csoportbél a KSH
adatai szerinti 151 balesetb6l 59 eset az eljaras soran a szakérté altal
megallapitott abszollt sebességtullépés miatt atkerllt az eldirt sebesség meg nem
tartasa csoportba.

— A Sebesség nem megfelelé alkalmazasa a forgalmi viszonyokhoz csoportbol a

KSH adatai szerinti 16 balesetbdl 8 eset az eljaras soran a szakértd altal
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megallapitott abszolUt sebessegtullépés miatt atkerllt az eldirt sebesség meg nem
tartasa csoportba.

— A Sebesség nem megfelelo alkalmazasa az idojarasi és latasi viszonyokhoz
csoportb6l a KSH adatai szerinti 35 balesetb6l 9 eset az eljaras soran a szakértd
altal megéllapitott abszollt sebessegtullépés miatt atkerllt az eldirt sebesség
meg nem tartasa csoportba.

— A Sebesség nem megfeleld alkalmazasa a jarmii és a rakomdny sajatossdagaihoz
csoportbdl a KSH adatai szerinti 8 balesetbdl 1 eset az eljaras soran a szakért6
altal megéllapitott abszolut sebességtullépés miatt atkeriilt az eldirt sebesség
meg nem tartasa csoportba.

- A Sebesség nem megfelelé alkalmazdsa elsébbségaddsnadl csoportbdl a KSH
adatai szerinti 4 balesetbdl 3 eset az eljaras soran a szakért6 altal megallapitott
abszollt sebességtullépés miatt atkerllt az eldirt sebesség meg nem tartdsa
csoportba.

— A Sebesség nem megfelelé alkalmazdasa egyéb ok csoportbdl a KSH adatai
szerinti 8 balesetbdl 1 eset az eljards soran a szakértd altal megallapitott abszolut
sebességtullépés miatt atkerllt az eldirt sebesség meg nem tartasa csoportba.

Az eldirt sebesség meg nem tartasa csoportban tovabbi négy baleset szerepel,
amelyeket 116-o0s koddal jelentettek a KSH felé, azonban az eljaras soran a kutatas
idépontjaig nem rendeltek ki szakért6t, illetve szakértd kirendelése nélkiil fejezték be
az eljarast, azaz a sebességtullépést a hatosag allapitotta meg.

A kutatas eredmenyként megallapitottam, hogy a 2015-ben bekdvetkezett
halalos balesetek baleseti okai koziil a legfobb baleseti ok az el6irt sebesség meg
nem tartdsa lett. Ezaltal az abszolt sebességtullépés lett a legfobb baleseti ok, 123
balesettel. Ez az 6sszes baleset 21,0%-a, ami ebben az évben is tébb mint az §sszes
haldlos baleset 6tode. Ezzel a 2015-ben Magyarorszagon bekovetkezett halalos
balesetek esetében igazoltam a hipotézist, mely szerint az abszolut sebességtullépés a
KSH adataiban szereplé adatokhoz viszonyitva, a 23 esethez, illetve a 3,9%-hoz
képest lényegesen gyakoribb baleseti ok. Az eltérés jelentds, 23 eset helyett 123
esetben allapitottam meg az abszolut sebességtullépest baleseti oknak. Az altalam
megallapitott abszolut sebességtullépés, mint baleseti ok tébb mint étszordse (5,35
szorosa) a KSH adataiban talalhat6 adatnak, 3,9% helyett 21,0%.
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A_ balesetek eéelél:rggailse
A baleset oka 2014 hklrpenetele alapjan a
alalos KSH baleseti okok
1. A jarmiivezetdok hibaja 518 519
11. Sebesség nem megfelel6 alkalmazisa 245 264
Ezen beliil:
1. az utviszonyokhoz 112 151 151-59=92
2. a forgalmi viszonyokhoz113 16 16-8=8
3. az iddjarasi és latasi viszonyokhoz114 35 35-9=26
4. eloirt sebesség meg nem tartasa 116 23 19+4+100=123
5. ajarmii és a rakomany sajatossdagaihoz 111 8 8-1=7
6. elsobbségadasnallls 4 4-3=1
7. egyébl17 8 8-1=7
12. El6zés szabalyainak megsértése 39 39-2=37
13. Els6bbség meg nem adasa 89 89-4=85
beiini/sa.l:gggggg;?ézﬁatfﬁélﬁﬂaegaﬁeer; tartasa 104 104-10=94
16. Megaéllasi kotelezettség elmulasztasa 15 15-2=13
17. Vilagitasi szabalyok megszegése 2 2
18. A jarmiivezet6 egyéb hibaja 24 24
2. A jarmii hibaja -
3. A pélyahibaja 1
4. Gyalogosok hibaja 66 66-1=65
5. Utasok hibaja 0
6. Egyéb okok 0 0
Minddsszesen 585 585

163. tablazat Baleseti okok mddositott tablazat 2015

Mivel mindkét vizsgalt évben igazoltam, hogy az abszolut sebességtullépés
joval gyakoribb baleseti ok, mint ahogyan a KSH adataiban megjelenik, és a KSH
baleseti okokra vonatkozd adatai aranyaiban nem térnek el a kiilonb6zd években,
valdszintisithetd, hogy az eltérés nem csak a vizsgalt években, hanem mindegyik

évben fennall.

6.4 A HELYSZINI SZEMLE SORAN MEGALLAPITOTT, A
JARMUVEK MEGENGEDETT SEBESSEGERE VONATKOZO
ADATOK ELEMZESE

Az abszolut sebességtullépés megallapitasahoz sziikséges kiemelten fontos
adat a baleset helyszinén ¢és idején az adott jarmiire és Utszakaszra vonatkozo
megengedett legnagyobb sebesség. Ez az az erték, amit a forgalomszervezés soran a
jarmiivek részére meghataroztak, és amihez képest a sebességtullépést megallapitjak.

A helyszini szemle soran halélos baleset esetén a szemlebizottsadg a 60/2010. ORFK
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utasitas alapjan fel kell jegyezze a balesetben résztvevd jarmivekre vonatkozo
megengedett legnagyobb sebességet. Munkam soran azt tapasztaltam, hogy a szemle
soran tobbnyire a személygépkocsira (KRESZ 26. 8 (1) a.) pontjaban) vonatkoz6
jarma vett részt. A kutatds soran ezért megvizsgaltam, hogy a szemle sordn a
vonatkoz6 norma szerint rogzitik-e a megengedett legnagyobb sebességre vonatkozé
adatot, vagy pedig a személygépkocsira vonatkozé adatot régzitik. A vizsgalat alapja
ugyanis a helyszini szemle soran kitoltott okirat, a szemle jegyzokonyv.

A 2014. évben az 573 halalos kimeneteli kozati kozlekedési balesetek
helyszini szemléi soran a kutatas adatai szerint 101 alkalommal nem a balesetben
résztvevé jarmiivekre vonatkozéan jegyezték fel a legnagyobb megengedett
sebességet (6sszesen 310 olyan baleset volt, amelyben nem csak személygépkocsi,
motorkerékpar illetve 3500 kg megengedett legnagyobb 6ssztomeget meg nem
haladé gépkocsi volt a baleset részese.) Megvizsgaltam, hogy az egyes
jarmikategoriaknal hany esetben jegyezték fel tévesen a megengedett legnagyobb
sebességre vonatkozé adatot. Autdbuszok esetében harom alkalommal fordult eld,
hogy téves adatot rogzitettek, 2 alkalommal lakott terlileten kiviil 90 km/h jegyeztek
fel, egy alkalommal pedig autopalyan a 100 km/h helyett 130 km/h rogzitettek. Egy
alkalommal pedig egy autobuszbol és egy potkocsibdl allo jarmiiszerelvény esetében
autépalyan a 80 km/h megengedett legnagyobb sebesség helyett 130 km/h jegyeztek
fel. Az autobuszra vonatkozo esetek kozil két alkalommal az eljaras soran kirendelt
igazsagiligyl miiszaki gépjarmi szakértd abszolut sebességtullépést allapitott meg, de
mar a helyes értékre.

A legtobbszor azokban a balesetekben jegyezték fel tévesen a jarmiire
vonatkozd sebességet, amikor kerékpar is részese volt a balesetnek. Osszesen 53
alkalommal hagytak figyelmen kiviil a kerékparra vonatoz6 megengedett legnagyobb
sebességet és jegyezték fel kizar6lag a személygépkocsira vonatkoz6 adatokat a
szemlejegyzokonyvben, fiiggetleniil attol, hogy a kerékpar lakott teriileten vagy
lakott terlleten Kivil kozlekedett. Ezekben a balesetekben nyolc alkalommal is
abszolut sebességtullépést allapitott meg a szakértd, de minden esetben gépjarmiivek
¢és nem a kerékparos részérol.

Mezdgazdasagi vontatd esetében négy alkalommal is lakott teriileten kiviil
személygépkocsira vonatkozé 90 km/h megengedett legnagyobb sebességet

rogzitették a szemlejegyzOkonyvben, mivel mind a négy esetben személygépkocsi
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volt a baleset masik résztvevéje. Ezekben az Ugyekben nem A&llapitottak meg
sebesség tullépést az eljaras soran.

A legnagyobb probléma allaspontom szerint a 3,5 tonna megengedett
legnagyobb Ossztomeget meghaladé tehergépkocsik és a jarmiiszerelvények esetében
volt. Bar a kerékpar esetében tébb téves adatot talaltam, a pontos sebességhatarra
vonatkoz6 adat a tehergépkocsik esetében jelentett probléméat az abszolut
sebességtullépés megallapitdsahoz. Fontos megjegyezni, hogy amennyiben a
vizsgalat soran szakért6t rendeltek ki, minden esetben mar a KRESZ-ben
meghatdrozott helyes sebességhatarra nyilatkoztattdk a szakértt, hogy tortént-e
abszollt sebességtullépés (pedig egy alkalommal még a szakértdnek feltett kérdésben
is egy nyerges vontatobol és félpotkocsibol alld jarmiszerelvényre vonatkozoéan 130
km/h sebességet jelolték meg megengedett legnagyobb sebességnek!). Osszesen 36
balesetben jegyeztek fel téves sebességhatarra vonatkoz6 adatot a szemle
jegyzékonyvekben. A 36 esetbdl 12 esetben allitottak meg a szakértdok abszolut
sebességtullépést, dsszesen nyolc esetben a 3,5 tonnanal nehezebb tehergépkocsi
részérél. Ezekben a balesetekben kiemelten fontos lenne, hogy a balesetekben
helyesen allapitsdk meg a megengedett legnagyobb sebességre vonatkozd adatot, és
ne késObb, az eljaras soran kelljen a szemle soran hibasan megallapitott adatot
Kijavitani.

Nyolc esetben a segédmotoros kerékpar esetében rogzitették helytelendl a
sebességhatarra vonatkoz6 adatot. Ezekben az esetekben is a személygépkocsira
vonatkoz6 megengedett legnagyobb sebességet adtak meg. A szakértok ezekben a
balesetekben két alkalommal is abszolut sebességtullépést allapitottak meg, de csak
egy esetben a segédmotoros kerékparos részérol.

Négy alkalommal annak ellenére a személygépkocsira vonatkozo
sebességhatart rogzitették a szemlejegyzOkonyvben, hogy a balesetben részes tobb
jarmi koziil egyik jarmi sem a KRESZ 26. § (1) a) pontjanak korlatozasa ala esé
jarmii volt (személygépkocsi, motorkerékpar, 3500 kg megengedett legnagyobb
Ossztémeget meg nem halad6 gépkocsi).

A 2015. évben az 585 haldlos kimenetelli kozuti kozlekedési balesetek
helyszini szemléi sordn a kutats adatai szerint 89 alkalommal nem a balesetben
résztvevld jarmiire vonatkozdan jegyezték fel a legnagyobb megengedett sebességet.
Megvizsgaltam, hogy az egyes jarmiikategoridknal hany esetben jegyezték fel

tévesen a megengedett legnagyobb sebességre vonatkozo adatot. (6sszesen 257 olyan
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baleset volt, amelyben nem csak személygépkocsi, motorkerékpar illetve 3500 kg
megengedett legnagyobb 0ssztobmeget meg nem haladé gépkocsi volt a baleset
részese.)

Autdbuszok esetében 4 alkalommal fordult el6, hogy téves adatot rogzitettek,
3 alkalommal lakott terileten kivil 90 km/h jegyeztek fel, egy alkalommal pedig
autopalyan a 100 km/h helyett 130 km/h régzitettek. Az autobuszra vonatkozo esetek
koziil két alkalommal az eljards soran kirendelt igazsagligyi muszaki gépjarmi
szakértd abszolut sebességtullépést allapitott meg az autdbuszra vonatkozoan, de mar
a helyes értékre.

A legtobb esetben 2015-ben is azokban a balesetekben jegyezték fel tévesen a
jarmiire vonatkozd sebességet, amikor kerékpar is részese volt a balesetnek.
Osszesen 41 alkalommal hagytak figyelmen kiviil a kerékparra vonatozo
megengedett legnagyobb sebességet és jegyezték fel a személygépkocsira vonatkozé
adatokat a szemlejegyzOkonyvben, fiiggetleniil attol, hogy a kerékpar lakott teriileten
vagy lakott teriileten kivul kozlekedett. Ezekben a balesetekben 6 alkalommal is
abszolut sebességtullépést allapitott meg a szakértd, de minden esetben gépjarmiivek
¢és nem a kerékparos részérol.

MezOgazdasagi vontatd esetében 3 alkalommal is lakott teriileten kiviil
személygépkocsira vonatkoz6 90 km/h megengedett legnagyobb sebességet
rogzitették a szemlejegyzokonyvben, mivel mind a 3 esetben személygépkocsi volt a
baleset masik résztvevéje. Ezekben a lgyekben egy alkalommal allapitottak meg
abszollt sebességtullépést, de a balesetben résztvevo személygépkocsi részérol.

Ebben az évben is a legprobléméasabb allaspontom szerint a 3,5 tonna
megengedett  legnagyobb  &ssztomeget meghaladd tehergépkocsik és a
jarmiiszerelvények esetében torténd sebességhatar megallapitdsa volt. Osszesen 31
balesetben jegyezték fel a téves sebességhatarra vonatkoz6 adatot. A 31 esetbol
ebben az évben is 12 esetben allitottak meg a szakértok abszolut sebességtullépést,
Osszesen 6 esetben a 3,5 tonnandl nehezebb tehergépkocsi vagy jarmiiszerelvény
részérol.

14 esetben a segédmotoros kerékpar esetében rogzitettéek helytelendl a
sebességhatarra vonatkoz6 adatot. Ezekben az esetekben is a személygépkocsira
vonatkozd megengedett legnagyobb sebességet adtak meg. A szakértd 4 alkalommal
is abszolut sebességtullépést allapitottak meg, de csak egy esetben a segédmotoros

kerékparos részerol.
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6 alkalommal annak ellenére a személygépkocsira vonatkozd sebességhatart
rogzitették a szemlejegyzokonyvben, hogy a balesetben részes tobb jarmu koziil
egyik jarmi sem a KRESZ 26. § (1) a.) pontjanak korlatozasa ala es6é jarmii volt
(személygépkocsi, motorkerékpar, 3500 kg megengedett legnagyobb &ssztémeget
meg nem haladé gépkocsi).

Természetesen ebben az évben is megallapitottam, hogy amennyiben a
vizsgalat soran szakért6t rendeltek ki, minden esetben a KRESZ-ben meghatéarozott
helyes sebességhatarra nyilatkoztattdk a szakért6t, hogy tortént-e abszolut
sebességtullépés.

A kutatds soran a halalos kozati kozlekedések esetében beigazolodott a
hipotézisem, mely szerint amennyiben nem csak személygépkocsi vesz reszt a
balesetben, gyakran akkor is csak a személygépkocsira vonatkoz6 megengedett
legnagyobb sebességet rogzitik a szemlejegyzdkonyvben.

A Nemzeti Kozszolgalati Egyetemen a kozlekedési renddrtisztek képzésekor,
valamint az ORFK ROKK balesethelyszinelé szaktanfolyaman altalam is oktatasra
keriil, hogy a szemlejegyz6konyvben a KRESZ illetve az ORFK norma alapjan
helyesen, mindig a balesetben résztvevé jarmiivekre vonatkozé megengedett
legnagyobb sebességet kell rdgziteni. Ennek ellenére ez a tipushiba a 2014-ben és
2015-ben kutatdsom soran megvizsgalt szemlejegyzokonyvek adataiban gyakran
eléfordul. Annak érdekében, hogy ezeket a hibakat elkeriljik, kiemelt hangsulyt kell
helyezni a szemle jegyzOkonyv tartalmi elemeire vonatkozd pontos adatfelvételre

mind az oktatas, képzés, mind a parancsnoki ellendrzési munka soran.

6.5. SEBESSEGKORLATOZO JELZOTABLA HATALYA ALA
ESO UTSZAKASZON BEKOVETKEZETT BALESETEK
ELEMZESE

A Rendérség sebesség-ellendrzési tevekenységét sok kritika éri, de a
legélesebb kritika a sebességkorlatozo jelzdtabla hatalya alatti utszakaszon torténd
sebesség-ellendrzést éri. Az elsdsorban az interneten idénként felbukkand rendérségi
sebesség-ellenérzést  kritizald  torténetek ismétlédé eleme, hogy a rendérség
sebességkorlatozo jelzétabla vonalatol par méterre ellendrzi a kozlekedok sebességét.
Az ilyen méréseket az allampolgarok polgarpukkasztonak, de legtobbszor
egyszeriien csak sunyinak nevezi. Ezek az esetek rendre nagy felhaborodast keltenek,
pedig a rendérség (allaspontom és a kutatds eredmenye szerint helytelenil) ilyen
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méréseket évek Ota nem végzett, 6nkéntesen korlatozva ezzel a rendéri sebesség-
ellendrzést. Kizardlag nagyon indokolt esetben, lakossagi kéresre végez merés a
rendorség sebességkorlatozd jelzdtabla hatdlya alda esd tutszakaszon, de akkor sem
rejtve. Kutatdsom sordn ezért megvizsgaltam, hogy a haldlos kozuti kozlekedési
balesetek hany szazaléka torténik sebességkorlatozo jelzétabla hatalya ald esd
Utszakaszon (csak azokat az eseteket vizsgaltam, amikor a sebességkorlatozo
jelzétabla a KRESZ 26 § (1) bekezdésében foglalt sebességhataroknal alacsonyabb
értékeket jeleztek).

2014-ben az 573 halalos balesetbdl 65 baleset ilyen utszakaszon tortént, azaz
a halalos balesetek 11,3%-a. A 65 balesetbdl 36 balesetben a szakértok kimutattak a
jarmiivezeték részérdl az abszolut sebességtullépést, azaz az ilyen balesetek 55%-
aban. A jarmivezetok 21 esetben a sebességkorlatoz jelzétabla eldtt engedélyezett
sebességgel, vagy még annal is nagyobb sebességgel hajtott be a sebességkorlatozott
utszakaszra, lassitas nélkul. Az atlagos sebességtullépés 25,7 km/h volt, ami ezekben
az esetekben 57,3%-0s atlagos sebességtullépést jelent.

2014-ben Magyarorszagon tehat a halalos kdzuti kozlekedési balesetek 6,3%-
a olyan abszolut sebességtullépés miatt bekdvetkezett baleset volt, amely a
sebességkorlatozo jelztabla hatalya ala eso utszakaszon tortént.

2015-ben ezek a szamok az alabbiak szerint alakultak: 585 halalos balesetbdl
69 baleset ilyen Utszakaszon tortént, azaz a halalos balesetek 11,8 %-a. A 69
balesetbdl 40 balesetben a szakért6k kimutattdk a jarmiivezetdk részérdl az abszolut
sebességtullépést, azaz az ilyen balesetek 58%-aban. A jarmiivezet6k 27 esetben a
sebességkorlatoz jelzétabla el6tt engedélyezett sebességgel, vagy még annal is
nagyobb sebességgel hajtott be a sebességkorlatozott Gtszakaszra, lassitas nélkul. Az
atlagos sebességtullépés 26 km/h volt, ami 56,1%-0s atlagos sebességtullépést jelent.

2015-ben Magyarorszagon halalos kdzuti kozlekedési balesetek 6,8%-a olyan
abszolit sebesség tallépés miatt bekOvetkezett baleset volt, amely a
sebességkorlatozo jelzdtabla hatalya ald esd utszakaszon tortént.

A kutatds eredménye azt tamasztja ald, hogy igenis fontos, hogy a
jarmiivezetok mindenhol betartsak és tiszteletben tartsak a sebességhatarokat. A
kozati forgalom szervezése soran szakemberek allapitjadk meg, hol sziikséges az
altalanos  sebesseghatarok csokkentése. Azokban a balesetekben, amelyek
sebességkorlatozo jelzotabla hatalya ala esé tutszakaszon torténtek, 2014-ben 74,

2015-ben pedig 72 ember vesztette életét.
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Az 1997. szeptember 15-én életbe lépett KRESZ modositassal kapcsolatos
kutatas azt vizsgalta, hogy az 10j szabalyozassal bevezetett, a vasuti atjarok elétt a
veszélyt jelzotablatol kezdddd 40 km/h sebességkorlatozas lakott teriileten kiviil, €s
30 km/h sebességkorlatozés lakott terlleten belll milyen valtozast hozott a haladasi
sebességre vonatkozdan. A jogszabaly modositas hatasat sebessegmérésekkel
mutattak ki, amelyeket az intézkedés bevezetése eldtt €s utan végeztek el. A kutatas
kimutatta, hogy nem volt kimutathat6 szignifikans eltérés az jogszabalyvaltozas elott
illetve utdn mért atlagsebessegek kozott. A mérések helyszinén nem tartottdk be az
eloirt 40 km/h, illetve 30 km/h sebességkorlatozast. A kutatas eredménye, és a vasuti
atjarokban tortént balesetek szdma utdlagosan is igazolta a KRESZ-mddositas e
rendelkezésének hatastalansagat. A mérési eredmények és a tapasztalatok azt
mutattdk, hogy a sebesség csokkentésére nagyon nehéz rabirni a jarmtivezetoket, a
jogszabaly eldirasa, a kihelyezett jelzotabla nem elegendd eszkoz: az ut-kérnyezet
megvéltoztatasa sziikséges. *®* Az altalam vizsgalt halalos balesetek tapasztalata is
azt erOsitette meg, a jarmivezetok nem igazan fogadjak el a sebességkorlatozo
jelzbtablakat. Mig a forgalomszervezés soran az ut- és kornyezet kialakitasaval
birhatjdk r4 a jarmiivezetOket a sebesség csokkentésére, addig a renddrség
lehetdségei a rendodri jelenlét, a forgalomellendrzés, valamint a baleset-megeldzési
programokon keresztiil a nevelés. Ha a forgalomszervezés sordn megallapitott
sebességkorlatozas indokolatlannak tiinik a jarmiivezetOk részérdl, akkor azt nem
fogjak betartani, pusztan rendéri eszkozokkel pedig nem lehet a jarmiivezetékre
erbltetni a szabalyok betartasat. Felul kell vizsgalni a kifogasolt korlatozasokat, ha
indokolt, akkor esetleg vesz€lyt jelz6 tablaval utalni kell a korlatozas okdra, ha pedig
nem, meg kell szlintetni a korlatozast. Kilénosen igaz ez az utépitések sorén ,,kint
felejtett” sebességkorlatozo jelzdtablakra.

Fontos megjegyeznem, hogy éppen a dolgozatom lezarast megel6z6en az
ORFK 2018. szeptember 6-an kiadott kdzleményében bejelentette, hogy a baleseti
statisztikdk romlasa miatt visszatér a korabbi, a rejtett sebességmérést is magaba
foglalo sebesség-ellenérzési gyakorlatdhoz. Ezt a lépést azzal indokoltak, hogy az

elmult id6északban jelentdsen csokkent a kozlekeddk jogkovetési heg'land()séga.182

181 Mocséri Tibor: Minden baj forrasa: a sebesség, Koz(ti és mélyépitési szemle, 54. évfolyam 9.
szam 14-18. o.

182 ORFK: ... hogy mindenki hazaérjen, http://www.police.hu/hu/hirek-es-informaciok/legfrissebb-
hireink/kozlekedesrendeszet/hogy-mindenki-hazaerjen [2018.09.07 .]
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6.6 AZ ATLAGOS SEBESSEGTULLEPES

A statisztikai Osszehasonlitasban a kovethetdség érdekében csak az abszolut
sebességtullépés szakértd altal kimutatott jelenlétével bekovetkezett balesetek
szamaval dolgoztam, azonban az 0sszes kimutatott abszolut sebességtullépés szama
ennél is magasabb. A szakértok ugyanis egyes balesetekben tobb jarmii esetében
mutattak ki abszol(t sebességtullépést. 2014-ben a szakértok 191 balesetben
Osszesen 201 jarmi részérdl igazoltak abszolut sebességtullépést, 2015-ben 205
halalos balesetben 226 jarmi részérdl igazoltak abszolut sebességtullépést.

Ezek alapjan elkészitettem a megengedett legnagyobb sebesség tekintetében
azonos csoportba tartoz6 jarmiivek atlagos sebességtullépésére vonatkozé tablazatot
(motorkerékparokat kilon vettem). Az atlagos sebességtullépést lakott terlleten, és
lakott terlileten kivil, illetve Osszesitve is bemutatom (inkdbb csak tajékoztat6
jelleggel, mert a sz6rds minden esetben nagyon nagy volt).

A legmagasabb értékii atlagos sebességtullépést 2014-ben mindenhol, lakott
teruleten és lakott tertileten kivil is a motorkerékparosok esetében lehetett kimutatni.
Az 0Osszesitett atlagos sebességtullépés 19,48 km/h volt, ez a motorkerékparosoknal
27,24 km/h volt.

2014 Lakott terileten Lakott terileten kiviil Osszesen
. atlagos . atlagos . atlagos
R esetek atlagqs sebesség- | esetek atlagqs sebesség- | esetek atlagqs sebesség-
Jarmiivek db sebesség- tallenss db sebesség- talléoés | db sebesség- tallenés
tallépés P tallépés P tallépés P

% %

%

Személygépkocsi és 3500
kg megengedett

legnagyobb dssztémeget 51 22,30 48,92 78 20,35 27,04 129 21,12 35,69
meg nem halado

gépkocsi

Autoébusz 3 8.33 21,11 5 19,40 29,52 8 15,25 26,37
Motorkerékpar 11 24,09 48,64 10 30,70 36,18 21 27,24 42,70
Tehergépkocsi, nyerges

vontatobol és - 7 | 1210 | 2623 | 32 | 1045 | 1520 | 39 | 1091 | 17,36
félpotkocsibol allo

jarmiiszerelvény

Kerekpar, segédmotoros |, | 1595 | 393 0 0,00 0,00 4 | 1575 | 39,38
kerékpéar

Osszesen 76 20,94 45,66 125 18,61 24,84 201 19,48 32,65

164. tablazat Atlagos sebességtallépés 2014
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2015-ben ismét a motorkerékparosok produkaltdk a legnagyobb mértékii
atlagos sebességtullépest, 30 km/h-val, azonban lakott tertleten bellil mar a
személygépkocsik atlagosan 32,41 km/h sebességgel lépték tul a megengedett

legnagyobb sebességet, megeldzve ezzel a motorkerékparosokat.

2015 Lakott tertleten Lakott tertleten kivil Osszesen
atlagos | atlagos atlagos | atlagos atlagos | atlagos
Jarmiivek esetek | sebesség- sebesség- | esetek | sebesség- | sebesség- | esetek | sebesség- | sebesség-
db tallépés |tallépés | db | tallépés | tallépés | db | tallépés | tallépés
km/h % km/h % km/h %
Személygépkocsi és 3500 kg
megengedett legnagyobb | g6 | 3541 | g672 | 93 | 21,95 | 2817 | 149 | 2588 | 42,66
Gssztomeget meg nem
haladé gépkocsi
Autobusz 2 16,25 32,50 4 10,75 17,50 6 12,58 22,50
Motorkerékpéar 14 28,93 6035,00 13 31,15 36,40 27 30,00 48,82
Tehergépkocsi, nyerges
vontatébol és félpétkocsibol 4 25,25 47,38 33 15,88 25,28 37 16,89 27,67
allo jarmiiszerelvény
Kerékpar, segedmotoros | | 14055 | 4031 | 3 | 900 | 2250 | 7 | 1200 | 3268
kerékpéar
Osszesen 80 30,13 62,47 146 21,16 28,22 226 24,34 40,34

165. tablazat Atlagos sebességtallépés 2015

Mindkét évben megfigyelhetd, hogy az autobuszok és a tehergépkocsik
esetében az atlagos sebességtllépés az objektiv feleldsség ala esd sebességtullépés
mérési hatara ala esett (e jarmiivek esetében a kozigazgatdsi birsaggal stjtand6
kozlekedési szabdlyszegések korérdl, az e tevékenységekre vonatkozo rendelkezések
megsertése esetén kiszabhato birsagok osszegérol, felhasznaldsdanak rendjérdl és az
ellendrzésben torténd kozremiikodés feltételeirsl sz016 410/2007. (XI1. 29.) Korm.
rendelet alapjan a kozigazgatasi birsdg 15 km/h feletti sebességtllépés esetében
szabhatd ki). A kozuti aruszallitasban résztvevok egyik fontos érve, hogy a
nyereségesseg erdekében az arut minél hamarabb el kell juttatni a célhoz, azonban ez
nem mehet a kozlekedés biztonsaganak rovasara. Meg kell szintetni azt a hibas
gyakorlatot, hogy a megengedett sebesség helyett éppen a rendérségi sebesség-
ellenérzés soran alkalmazott értékek alatt kozlekednek a tehergépkocsik, és ezt a
cégek sok esetben el is varjak a jarmiivezetoktol.

2014-ben a szakérték 111 haldlos kozuti kozlekedési balesetben 119 olyan
sebességtullépést allapitottak meg, ami az objektiv felel6sség ala esé
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sebességtullépéses rendori ellenérzések szamara lathatatlan volt, és 132 f6 halt meg
ezekben a balesetekben. Ezeket a szabalyszegéseket csak a megallitasos ellenérzés
soran lehetett volna feltarni. 2015-ben 100 balesetben 108 ilyen sebességtullépés
volt, a balesetekben 113 ember halt meg.

A fenti adatok tikrében le kell vonni a kovetkeztetést, hogy nem lehet
megkérddjelezni  a  megallitaisos  sebesség-ellenérzés  létjogosultsagat  a
forgalomellendrzés modszertanaban, azaz nem elég kizarolag a kdzigazgatasi birsag
hatalya alé esd szabalyszegések feltarasa.

A 166. tablazatban bemutatom a sebességtullépések eloszlasat, 5 km/h

intervallumokkal (az atlagos sebességtullépésnél nagyon nagy volt a széras).

1-5 23 16
6-10 54 39
11-15 30 36
16-20 20 34
21-25 17 19
26-30 19 19
31-35 8 11
36-40 10 18
41-45 9 5
46-50 2 10
51-55 4 3
56-60 1 5
61-65 2 1
66-70 0 2
71-75 2 4
76-80 0 0
81-85 0 2
86-90 0 1
91-95 0 1
Gsszesen 201 226

166. tablazat Sebességtullépések gyakorisaga 5 km/h intervallumonként

Jol lathatd, hogy 2015-ben a sebességtullépések mértéke 2014-hez képest a
magasabb tartomanyok felé tolodott. Meg kell jegyeznem, hogy a 410/2007.
kormanyrendelet alapjan 100 km/h sebesség felett a kdzigazgatasi birsag 20 km/h
sebességtullépés felett szabhato ki, azaz egyes baleseteknél a megallitas nélkili

ellen6érzés szamara a 15-20 km/h sebességtullépés is ,,lathatatlan” marad.
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Korabban bemutattam, hogy a sebesség-ellenérzések szamanak csokkeneése,
az ellendrzések ,,polgarbaratabba tétele” kedvezétleniil hatott a baleseti statisztikai
adatokra. A tablazat adatai szerint a sebességtullépéssel bekdvetkezett halalos
balesetek esetében kimutathatd, hogy 2105-ben 2014-hez képest megnétt az atlagos
sebességtullépés, a sebességtullépések mértéke emelkedett a megallitds nélkil
kodzigazgatasi birsaggal sujthatd sebesseg-ellenérzések szamara is lathato tartomany
felé. Mig 2014-ben az a halalos balesetek esetében a sebességtullépések 59,2
szazaléka volt lathatatlan a megallitds nélkili sebesseég-ellenérzések szdmara, addig
2015-ben ez a szam mar csak 47, 8 szazalék volt. A halalos balesetek adatai szerint a
kozvélemény (kozlekedOk) altal is ismert rendéri sebesség-ellendrzések
gyakorisaganak csokkenése a jarmiivezetoket ,,batrabba” tette, ellendrzés hidnyaban
batrabban haladtak nagyobb sebességgel, mint a megallitds nélkil kozigazgatasi
birsdg kiszabhat6saganak hatara. A kutatasom soran feltart egzakt adatok alapjan
egyértelmiien latszik, hogy az abszolut sebességtullépés igen is fontos baleseti ok, és
a balesetek kimenetelének sulyossagara is er6sen hat. Ezért sziikséges, hogy a
Rendérség a rendelkezésére allo sebesség-ellendrzési eszkozoket, lehetdségeket
maximalisan kihasznélja. A sebesség-ellenérzési modszereket pedig ugy kell
megvalasztania, hogy elérje a kitlizott célt, a haldlos balesetek, illetve a kdzuti
balesetben elhunytak szdma csokkenjen, a legfontosabb halalt eredményezd baleseti

ok, az abszolut sebességtullépés visszaszoritasaval.

6.7 EGYEB TAPASZTALATOK

A védtelen kozlekeddkel kapcsolatos, a sebességtillépéssel bekovetkezett
haldlos kozuti balesetek bemutatdsanadl minden régidban kiemeltem a gyalogos
illetve kerékparos baleseteket, valamint kulon elemeztem a motorkerékparos
baleseteket. Az Osszes megvizsgalt, védtelen kozlekeddt érintd haladlos balesetek
esetében azonban meg kell emlitenem néhany, a kutatas soran feltart fontos adatot.

A kerékparos halalat eredményez6 balesetek elemzése soran feltiint, milyen
sok a kerékparos maganos baleset. 2014-ben 98 kerékparos halt meg Magyarorszag
Utjain. A Kkutatds soran mindegyik halalos kimenetelii balesetrél kaptam vizsgalati
anyagot. 19 esetben a kerékparoson kiviil nem volt mas résztvevdje a balesetnek,
azaz a kerékparosok 19,4%-aban a kerékparos maganos balesetben halt meg. Ot
maganos balesetben a kerékparosok ittasak voltak, 0,76, 3,31, 2,95, 2,34, 2,95
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ezrelékkel a vérikben, tehat harman kozulik a modszertani levél alapjan sulyos fokl
befolyasoltsag mellett vezettek kerékpart. Ha az 6sszes balesetet vizsgaljuk, akkor 26
esetben allapitottdk meg a vizsgalat soran, hogy a haldlos balesetben a kerékparos
ugy vezette jarmiivét, hogy eldtte alkoholt fogyasztott. Az egyik legfontosabb
kerékparosok kozlekedés-biztonsagaval foglalkoz6 kampany (nagyon helyesen) az
eléozés soran a megfeleld oldaltdvolsag megtartasara hivja fel a jarmiivezetok
figyelmét. 2014-ben dsszesen kilenc kerékparos halt meg ugy, hogy jarmiivének egy
masik jarmi el6zés kozben nekititk6zott (bar tobb esetben is hatulrdl!).

47 esetben mar a helyszinen a kerékparost jel6lték meg a baleset okozéjanak,
ebbdl a vizsgalat sordn csak egy esetben allapitottak meg a masik jarmi vezetdjének
a felelosségét, nem meglepé modon sebességtullépés miatt. 51 balesetben nem a
kerékparost jelolték meg a baleset okozdjanak, ebbdl 14 esetben megsziintették az
eljarast a gépkocsivezetdkkel szemben. Osszesen tehat 60 esetben allapitotta meg a
hatosag, hogy a baleset a kerékparosnak felrohato szabalyszegés miatt kovetkezett
be, ami a kerékparos halalos balesetek 61,2%-a. A KSH adatai szerint 55 esetben
volt kerékpéros halalos baleset okozdja, tehat 8,4%-0s eltérést mutattam ki az amugy
sem kevés kerékparos okozdk szamaban.

2015-ben 83 kerékparos halt meg kozuti balesetben. 19 esetben a
kerékparoson kiviil nem volt mas résztvevdje a balesetnek, azaz a kerékparosok
22,9%-aban a kerékparos maganos balesetben halt meg. Kilenc magéanos balesetben
a kerékparos ittas volt, ketten kozulik a mddszertani levél alapjan sulyos foku
befolyasoltsdg mellett vezettek kerékpart. Ha az Gsszes balesetet vizsgaljuk, akkor
24 esetben allapitottak meg a vizsgalat soran, hogy a halalos balesetben a kerékparos
ugy vezette jarmiivét, hogy elétte alkoholt fogyasztott. 2015-ben Gsszesen kettd
kerékparos halt meg ugy, hogy jarmiivével egy masik jarmi elézés kozben
nekiltkozott. 53 esetben mar a helyszinen a kerékparost jeldlték meg a baleset
okozojanak, ebbdl a vizsgalat sordn csak két esetben allapitottak meg a masik jarmi
vezetdjének a feleldsségét. 30 balesetben nem a kerékparost jel6lték meg a baleset
okozodjanak, ebbdl hdrom esetben megsziintették az eljarast a gépkocsivezetdkkel
szemben. Osszesen tehat 54 esetben allapitotta meg a hatdsag, hogy a baleset a
kerékparosnak felréhatd szabalyszegés miatt kovetkezett be, ami a kerékparos
haldlos balesetek 65,1%-a. A KSH adatai szerint is 54 esetben volt kerékparos

halalos baleset okozdja.
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A vizsgalt két év adatai szerint hiba volt a KRESZ azon modositasa, hogy a
kerékpar vezetdjének feltételekkel ugyan, de szabad alkoholt fogyasztani.
Flggetlendl attdl, hogy korabban mi volt a helyzet, amig az ittas kerékparos balestek
szama nem csokken szamottevéen, nem lehet olyan engedményeket tenni, amelyek
negativan hatnak a kozlekedés-biztonsagra. A halalos kerékparos balesetek adatainak
elemzésének tanulsadga hasonld a motorkerékparos balesetek tanulsdgahoz. A kutatas
adatai szerint a kerékparosok kozlekedés-biztonsagaért a kerékparosok tehetnék a
legtobbet, természetesen nem csokkentve ezaltal a tobbi kozlekedd feleldsségét a
biztonsagos kozlekedésért.

2014-ben 149 balesetben 152 gyalogos halt meg kozlekedési balesetben (142
balesetben 143 elhunytr6l kaptam adatot). 62 esetben a gyalogost jel6lték meg a
baleset okozoOjanak a szemle soran, csak harom esetben emeltek vadat a
jarmiivezetdvel szemben. 24 estben a kutatds idOpontjdban még nem zartdk le a
nyomozast. 80 esetben a jarmiivezet6t jelentették a baleset okozdjanak, 24 esetben
azonban megsziintették a nyomozast. 44 esetben allapitottdk meg, hogy a gyalogos
ittas allapotban volt. 95 esetben rendeltek ki miszaki szakértét, 36 esetben
allapitottak meg sebességtullépést. Megvizsgaltam azokat az eseteket, ahol a
szakértok 30 km/h alatti eliitési sebességet allapitottak meg, hogy megtudjam, milyen
esetekben halnak mag gyalogosok alacsony eliitési sebességnél. Osszesen 11 ilyen
balesetet talaltam, melybdl Ot esetben 80 éves, vagy annal idésebb volt az aldozat
(87, 80, 80, 91, 80), egy esetben pedig 60 éves. Ha fiatalabb volt az elhunyt, két
esetben autobusz (40, 47 éves), egy esetben pedig tehergépkocsi haladt at a
gyalogoson (27 éves). A maradék két esetben személygépkocsi Utdtte el a gyalogost,
egy alkalommal hatramenetben haladt at a gyalogoson (47 éves) a sajat jarmiive, egy
alkalommal pedig takarasbol kilépd gyalogost (47 éves) iitotte el a személygépkocsi.
Az alacsony sebesseggel eliitott gyalogosok atlageletkora 62,4 eév volt. Az eredmény
meger6siti a KSH 2014-es, a kozlekedési balesetben elhunyt gyalogosok életkorara
vonatkoz6 adatokat, mely szerint a 152 gyalogos koziil 57 f6 65 évnél iddsebb volt,

azaz a meghalt gyalogos 38 szazaléka.'®®

183 Kozponti Statisztikai Hivatal: Kozlekedési baleseti statisztikai évkonyv, 2014. 3.1.6. A balesetek
kovetkeztében meghalt, megsériilt személyek szama életkor és a forgalomban betéltétt szereplik
szerint
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2015-ben 144 kozlekedési balesetben 149 gyalogos halt meg kozlekedési
balesetben, 18 £6 60 évesnél, 47 £6 pedig 65 évesnél is iddsebb volt.*® 53 esetben a
gyalogost jel6lték meg a baleset okozojanak a szemle soran, csak két esetben emeltek
vadat a jarmiivezetOvel szemben. 91 esetben a jarmiivezetét jelentették a baleset
okozojanak, 18 esetben azonban megszintették a nyomozast. 25 esetben allapitottak
meg, hogy a gyalogos ittas allapotban volt. 99 esetben rendeltek ki miszaki
szakértot, 24 esetben allapitottak meg sebességtullépést. Megvizsgaltam azokat az
eseteket, ahol a szakérték 30 km/h alatti eliitési sebességet allapitottak meg, hogy
megtudjam, milyen esetekben halnak mag gyalogosok alacsony elitési sebessegnél.
Az eredmény, bar mar szdmitottam ra, mégis megddbbentd volt. Osszesen 18 ilyen
balesetet talaltam, melybdl egy esetben egy egyéves gyermek volt az aldozat (a
nagymamajaval egydtt Gtotték el), egy esetben pedig egy foldon fekvé 43 éves ittas
gyalogoson hajtott at egy autébusz. A tobbi 16 esetben a gyalogosok atlagéletkora
73,3 év volt. A legiddsebb eliitott gyalogos 86, mig a legfiatalabb 57 éves volt.
(83,74,57,86,80,79,62,57,71,75,63,84,77,74,76,76 €V)

A Kutatas soran vizsgalt években a 30 km/h sebesség alatt elitott gyalogosok
foként idds gyalogosok voltak, 29 balesetbdl 21 esetben voltak 60 évnél iddsebbek.
Ot esetben pedig olyan 60 évnél fiatalabb gyalogosok haltak meg, akiken athaladt az
Oket elité jarmii (busz, tehergépkocsi). Ez azt jelenti, hogy alacsony elutési
sebességnél szinte kizardlag a 60 évnél idésebb gyalogosok halnak meg, a fiatalabb
gyalogosok az ilyen elutéseket jo eséllyel talélték. Kiemelt figyelmet kell tehat
forditani az idésebb gyalogosok kozlekedés-biztonsagara. A jarmiivezetok képzése,
valamint a kozlekedés-biztonsagi kampanyok sordn a jarmiivezetoket hatarozottan
kell dvatossagra inteni, hogy ezzel segitsék a lathatblag id6s gyalogosok
kozlekedését. Ezzel egy idében a gyalogosokat is az dvatos, biztonsagos kozlekedés

szabalyaira kell figyelmeztetni a kampanyok soran.

184 Kozponti Statisztikai Hivatal: Kozlekedési baleseti statisztikai évkonyv, 2015. 3.1.7. A balesetek
kovetkeztében meghalt, megsériilt személyek szama életkor és a forgalomban betéltétt szereplik
szerint
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UJ TUDOMANYOS EREDMENYEK

A kutatdsom sordn az ismertetett moddszerekkel szamos tudomanyos
eredményként értékelendd kovetkeztetésre jutottam, melyeket az alabbiakban
foglalom Ossze:

1. A kutatds soran vizsgalt mindkét évben igazoltam a legfontosabb
hipotézisemet, hogy a Kozponti Statisztikai Hivatal &ltal évente kiadott
Kozlekedesi baleseti statisztikai évkonyv baleseti okokra vonatkoz6 adatai a
statisztikai adatfelvétel modszere miatt az abszolut sebessegtillépés (eldirt
sebesség meg nem tartasa), mint baleseti ok tekintetében jelentGsen eltérnek a
halalos balesetek vizsgalata soran megallapitott sebességtullépésre vonatkozo
adatoktol. A KSH altal megjelenitett atlagos 3 szazalékhoz képest a
valosagban a halalos kozuti kozlekedési baleseteket 22 szazalékban az

abszolut sebességtullépés okozza.

2. Bizonyitottam, hogy a hibas kdvetkeztetések levonasara alkalmas, a valds
baleseti okokat elfedd statisztikai adatok megjelenése az adatfelvételi

metddus sajatossaganak a kovetkezménye.

3. Feltartam, hogy a Rendérségen az egyes megyék, régiok a baleseti okok kod
szerinti besorolasanal eltéré gyakorlatot folytatnak, ami torzitja a baleseti
okra vonatkozd adatokat. llyen eltéré gyakorlat mutathato ki azokban a
balesetekben, amelyekben az okoz6 jarmi indokolatlanul attér a menetirany

szerinti baloldalra, és ott a szembdl érkezd jarmuvel titkozik.

4. Feltartam, hogy a baleset helyszinén a helyszini szemle sordn az egyes
jarmiivekre vonatkozoan gyakran nem a balesetben résztvevé jarmiire
allapitjak meg a megengedett legnagyobb sebességre vonatkozé adatot,
kiléndésen a 3500 kg megengedett legnagyobb 6ssztomeget meghaladd
tehergépkocsik, jarmiszerelvények és kerékparok esetében. Megallapitottam,
hogy ezekben az esetekben a renddrségi eljards soran mar a helyes

sebességhatarokra vonatkozd adatokat hasznaljadk, mind az igazsagugyi
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miiszaki szakéréi véleményekben, mind a renddrségi eljarast befejezd

hatarozatokba, vadiratokban.

Kimutattam, hogy 2014-ben és 2015-ben azokban a balesetekben, amelyekben
az igazsagiigyi miiszaki gépjarmuiszakérté abszolUt sebességtullépést mutatott
ki, az egy balesetre jutd halalesetek szama magasabb, mint azokban a
balesetekben, amelyekben nem volt sebességtullépés. Bizonyitottam, hogy
abszolut sebességtullépés esetén atlagosan 10 szazalékkal tobb ember hal

meg, mint azokban a balesetekben, amelyekben nincs sebességtullépés.

Feltartam, hogy a halalos kozati kozlekedési balesetekben is kimutathat6 az a
hibas jarmiivezet6i magatartds, hogy a sebességkorlatozo jelzotablat a
jarmiivezetok figyelmen kiviil hagyjak, és a jelzétabla el6tt megengedett
sebességgel haladnak tovabb. Az 6sszes halalos kozati kozlekedési baleset 6,5
szézaléka sebességkorlatozo jelzétablaval szabalyozott Gtszakaszon abszolut
sebességtullépés mellett kdvetkezett be, ami az itt bekdvetkezett balesetek tébb

mint 55 sz&zaléka.
Feltartam, hogy a vizsgalt években a halalos kozuti kozlekedési balesetek soran

a motorkerékparral kozlekedd jarmiivezetok lépik tiul a megengedett

sebességet legnagyobb aranyban, és a legnagyobb mértekben.
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ELMELETI ES GYAKORLATI FELHASZNALHATOSAG

A kutatési eredményeim alapjan a kozuti kozlekedés biztonsagaval foglakoz6
szakemberek, kutatok arnyaltabb képet kaphatnak a haldlos balesetek esetében az
abszollt sebességtullépés szerepével haldlos balesetek esetében bet6ltott szerepét
illetden.

A kutatds soran feltart adatok segitségével érthetden és objektiv adatokkal
aldtdmasztva lehet a kozuti kozlekedésben résztvevoket tajékoztatni az abszolut
sebességtullépés kozuti kozlekedés biztonsagara gyakorolt hatasarél, mind a
médiaban, mind az oktatas soran.

A kutatds a vizsgélt két évben, 2014-ben és 2015-ben igazolta, hogy a
sebességtullépés szerepe a halalos kozlekedési balesetekben a Iényegesen magasabb
aranyban van jelen, mint ami a statisztikai adatokban megjelenik. Bar a kutatas két
évre vonatkozott, nyilvanvald, hogy az ardnyok minden évben hasonléak. Nem elég
azonban jelen kutatds adataira tdmaszkodni. A folyamatok, a kozlekedési balesetek
statisztikai adatai valtozasanak vizsgalatahoz elengedhetetlen a hosszabb tavl
adatgytijtés. A Renddrség jol miikodod, kiépitett halozatban gyiijti a KSH felé
tovabbitand6 adatokat. A KSH a statisztikai évkonyv kiadasaval lezérja a baleseti
adatok adott évre vonatkozd adatainak gyiijtését, de a Rendérségnek, mint
adatkezelonek folytatnia kellene az adatgyiijtést, az adatbdzisanak a vizsgalat
sordn megallapitott adatok sajat adatbazisaba torténé kiegészitésével. A RendOrség
adatbazisat tehat ki kell egésziteni a példaul a vizsgalat sorén, a szakért6i vélemény
alapjan megallapitott, a balesetben résztvevé jarmiivek sebességére vonatkozo
adatokkal. Természetesen a KSH felé tovabbitott adatbazist eredetben is meg kell
drizni, hogy Osszehasonlithatd legyen a kiegészitett adatbazissal. A haldlos, illetve
sulyos kimenetelli balesetek esetében, amennyiben az eljaras sordn Kirendeltek
igazsagiigyi miiszaki gépjarmiiszakértdt a jarmiivek sebességének megallapitasara, a
szakértdi vélemény beérkezésekor az adatokat tovabbitani kellene az ORFK
adatgytlijtést végzé osztalyahoz, ahol ezeket az adatokat is rogziteni tudjak a
Kiegészitett adatbazisban. A kutatds soran szerzett tapasztalataim alapjan a balesetet
kovetd két éven belill a sziikséges szakértdéi vélemények mar a hatdsag
rendelkezésére allnak, az eljardsok dontd tobbsége pedig a balesetet kdvetd harom

éven beliil jogerésen befejezodik. A modositott adatbazist ezek alapjan a balesetet
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koveté harmadik (de legfeljebb az 6todik) évben le lehetne zarni. A rendszer
Kiépitettsége miatt a plusz adatkdzlés, munkabefektetés mennyisége hamar
megtériilne, mivel a Renddrség egzakt adatbazissal rendelkezne a jarmiivek
balesetkori sebességérdl, ami alapjan hatékonyabban végezhetné, szervezhetné a
baleset-megel6zési munkajat, a forgalomellendrzés soran a sebesség-ellenérzéseket,
vagy pusztan a renddri jelenlétet. Nem utols6 sorban a Renddrség az adatok
segitségével pontosabb képet adhat a nyilvanossag felé¢ a sebességtullépés szerepérol
a kozlekedési balesetekben, segitve ezzel a biztonsdgos kozlekedésre valé nevelést,
ami allaspontom szerint a kdzlekedéshiztonsag névelésének legfontosabb eleme. Az
adatbazisnak természetesen nyilvanosnak, a kutatok szdméra hozzaférhetonek kell
lennie.

A kutatdsi eredményeim alapjan igazolhatd, hogy az abszolit
sebességtullépésnek milyen nagy szerepe van a balesetekben, ezért a rendéri
sebesség-ellendrzés 1étjogosultsaga megkérdbjelezhetetlen, az a kozlekedési baleset-
megel6zés fontos eszkOze. A feltart adatok alapjan a sebesség-ellendrzés
modszertanat Ujra kell gondolni, a hatékonysag ndvelése érdekében vissza kell térni a
rejtett ellendrzések és a nyilt ellenérzések egyiittes hasznalatdhoz. A megallitas
nélkiili, objektiv felelésség hatalya ala tartozd sebesség-ellenérzések mellett
gyakrabban kell éIni a megallitdsos sebesség-ellenérzésekkel. Fel kell tarni az
objektiv feleldsség hatilya ald tartozO szabalyszegések szamara ,lathatatlan”
szabalyszegéseket. A jarmivezetd kilétének megallapitdsaval a kozuti kozlekedés
szdmara veszélyt jelentd jarmivezetOk kisziirésével, az eldéleti pontrendszer
hatékonysaganak ndvelésével allaspontom szerint tovabb lehet javitani a koziti
kozlekedés biztonsagat.

A sebességhatarok betartasanak kikényszeritése alapvetden rendészeti feladat.
A sebesség-ellenérzés a forgalomellendrzés kulcskérdése. Egyrészt azért, mert a
kozlekedési szabalyok egyik alapszabalyardl van sz6, amelyik szabaly betartatasa
nemcsak baleset-megel6z0, hanem a karkdvetkezmény-csokkentd hatasu is, masrészt
— talan pont ezek miatt — a legtobb technikai eszkoz ezen ellendrzés lefolytatasahoz
all rendelkezésre.'® Ugyanakkor megéllapithatd, hogy a végzetes koziti események
donté tobbsége magatartashibabol fakad, ezek kikiiszobolésére — a tapasztalatok

szerint — a biintetés nem elegendé. A problémat ott kell kezelni, ahol kialakult,

18 MAJOR Rébert - MESZAROS Gabor: Forgalom-ellendrzés, In: Egyetemi jegyzet, NKE
Szolgéltaté Kft., Bp., 2015.

249



vagyis a sokat emlegetett emberi tényezoére kell visszatérniink, mint a kozlekedési
bevalas alaptényezdjére. A biintetés altalaban elkeriild aktivitidst eredményez és a
személyiség valamely részfunkcidjat érinti. A valodi valtozéas a személyiség egészét
érint pszichologiai beavatkozas lehetdségének megteremtésétdl varhatd, mely az
ember személyiségére, bedllitoddsara, attitidjeire koncentrdlva probalna a
kozlekedési résztvevOket alkalmassa tenni a kozlekedésben valé helyes

részvételre, 1%

A szabalykovetést, mint alapvetd kozlekedési attitlidot a csaladban, a
tarsadalmi szocializacio sorén a fejlettségi szintnek megfelelden a kozoktatasban kell
elsajatitani, és természetesen a jarmiivezetOk képzése, oktatasa soran. A kozlekeddk
altal i1s elfogadott, tisztelt, a biztonsagos ¢és gyors kozlekedést lehetové tevod
kozlekedesi kornyezet segitené ennek az attitiidnek a kialakitasat, megerdsitését,
megtartasat. A renddrség forgalomellendrzési, sebességmérési munkaja csak ezen
feltételek megléte mellet lehet igazdn hatékony és elfogadott. Kutatasom
bebizonyitotta, hogy példaul a jarmiivek sebességének megvalasztdsanal ez a
szabalykoveté magatartas nagyrészt hianyzik, ezért a kozlekedés biztonsagaval
foglalkozé kampanyoknak, rendezvenyeknek legfobb célként a kozhti kozlekedésben
a szabalykovetd felel0sségteljes attitid megerdsitését kell kitlizni. Tarsadalmi
elfogadottsag nélkiil, pusztan rendéri eszkozokkel a kozlekedés biztonsagat

leginkédbb befolydsold tényezdk egyikét, az abszolut sebességtullépést nem lehet

hatékonyan alacsonyabb szintre szoritani.

186 ARANYOSI Judit -MAJOR Rébert: Kezeld jellegii intézkedések megalkotdsa a kozlekedési
biincselekmények korében. In: Belligyi Szemle, 2005. évi 4. szam, p. 52.
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Melléklet

A BALESETEKET ELOIDEZO OKOK

1. AJARMUVEZETO HIBAJA
11. Sebesség nem megfeleld alkalmazasa (25.8/1/; 26.8 /4/)

111 a jarmi és a rakomany sajatossagaihoz

112 az itviszonyokhoz (it vonalvezetéséhez, utburkolat mindségéhez)

113 a forgalmi viszonyokhoz

114 id6jarasi és latési viszonyokhoz

115 elsdbbségadasnal (28.§ /3/)

116 el6irt sebesség meg nem tartasa (26.§ /1//2//3//5/; 14.§ /1/d/; 13.§/ d/; 39.§ /A 2. bek.)
117 egyéb

12. El6zés szabalyainak megsértése (34.8 /1/)

120 szembejovo forgalom zavarasa

121 elézését mas jarmi megkezdte

122 az el6zés végrehajtasanak akadalyozasa

123 megfeleld oldaltavolsag hidnya

124 megeldzott jarmil zavarasa

125 kijelolt gyalogosatkelShelyen, vagy kozvetleniil elotte (34.§ /8/a/)
126 balra kanyarodo jarmi balrdl torténd elézése

127 be nem lathat6 Gtkanyarban, bukkanéban

128 tablaval jelzett el6zési tilalom megszegése

129 egyéb

13. Els6bbség meg nem adasa (28.8 /1//2/)

131 a kozuti jelzotablak utasitasa ellenére

132 a jobbrdl érkezd jarmiinek

133 a szilard burkolata aton halado jarmiinek

134 a villamosnak

135 a megkiilonboztetett jelzést hasznald gépjarmiinek
136 a forgalomba val6 bekapcsol6daskor (24.8 /1/)

137 gyalogosoknak kijelolt gyalogatkelShelyen (43.§ /1/)
138 a gyalogosoknak kanyarodaskor

139 egyéb

14-15. Iranyvaltoztatas, haladas és bekanyarodas szabalyainak megszegese (29.8; 31.8)

141 egyenes iranyban halado jarmii forgalmanak akadalyozasa (29.§ /1/)
142 szabalytalan jelzés adasa, jelzés elmulasztasa (29.8 /2/3/)

143 jobbra kis ivii, balra nagy ivii kanyarodasi szabaly megszegése (31.§ /3/)
144 villamosnak elsGbbség meg nem adasa (31.§ /5/a/)

145 a balra kanyarodo jarmil vezetdje a szemben egyenesen halado és jobbra kanyarod6 jarmiinek nem
biztositott elsébbséget (31.§ /5/c/)
146 a balra kanyarodé jarmii vezet6je nem gy6z6dott meg a balra kanyarodas elétt, hogy el6zését mas jarmii

megkezdte-e (31.8 /6/)
147 az Uttest bal oldalanak szabalytalan igénybevétele (25.8 /2/)
148 nem a kijel6lt forgalmi savban valé kozlekedés (31.8 /1/ /2/)
149 forgalmi sdv szabalytalan valtoztatasa (36.8 /4/ /5/ [7])
150 kovetési tdvolsag be nem tartasa (27.8; 14.8 /ef)
151 a jarmi szabalytalan (korai) inditasa
152 szabalytalan kikeriilés (35.8)
153 szabélytalan megfordulés (33.8)
154 elromlott jarmii szabalytalan vontatasa (57.8)
155 szabalytalan hatramenet (33.8)
156 egyéb
157 kerékparos nem adott elsdbbséget (31.§ /5//b/)

16. Megallasi kotelezettség elmulasztasa

161 rend6r, vagy lampa jelzésére nem allt meg (6.§; 7.§; 8.§; 9.§)
162 tomegkozlekedési jarmii megallohelyénél nem allt meg (35.8 /2/)
163 kijel6lt gyalogosatkelShely el6tt nem allt meg (43.§ /3/; 36.§ /6/c/)
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164
165

sorompo, illetve fénysorompo jelzésére nem allt meg (39.8 /3/ /4/)
egyéb

17. Vilagitasi szabalyok megszegése (44.8; 45.8)

171
172
173

a jarmi kivilagitasanak elmulasztasa
vakitas reflektorral
egyéb
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Kdzuti Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogram 2014-2016
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/pdf/20151209 k
bap_2014 2016 1020 en.pdf [2017.01.14.]
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Optikai trilkk a gyorshajtok ellen, http://www.tmkronika.hu/hirek/optikai-trukk-
a-gyorshajtok-ellen [2018.09.04.]
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Véda: Fix kamerak listaja http://www.police.hu/sites/default/files/listal.pdf
[2017.12.05.]

Jogszabalyok, normak

Magyarorszag Alaptérvénye

1870. évi XLII. térvénycikk a torvenyhatosagokrol

1881. évi III. torvénycikk a kozbiztonsagi szolgalat megszervezésérol
1881. évi XXI. torvenycikk a Budapest- févarosi rend6rségrol

1988. évi i. torvény a kozuti kozlekedésrol

1994. évi XXXIV. torvény a Renddrségrol

2012. évi C. torvény a Biintetd Torvénykonyvrol

A m. Kkir. beligyminister 1897. évi 42.159. szdmu korrendelete valamennyi
torvényhatdsaghoz, a kerekparokkal valo kdzlekedés szabalyozasa targyaban
17902/Fk. 1. 1901. szamu rendelet a székesfovaros teriiletén két vagy tobb
kerekii, személy- es teherszallitasra szolgalé automobilokkali kdzlekedésre

nézve
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22.

23.

24,

25.

26.
27.

A m. kir. beligyminiszter 1910. évi 57.000. szdmu rendeletével kiadott
szabalyzat a gépjarmuvek kodzuti forgalmarol

19 135/1926.fk. eln. szama rendelet

A m. kir. beligyminiszter 1926. évi 160.215. szamu korrendelete, a gyermekek
védelmérdl utcai forgalomban

»A m. kir. belligyminiszternek és m. kir. kereskedelemugyi miniszternek 1929.
évi 250.000. B. M, szdmu rendelete, a kdzuti kozlekedés rendjének és a
kdzutakon a kdzrend fenntartasanak egységes szabalyozasarol.

1.690/1945. M. E. szdmu rendelete a csenddrség feloszlatasardl és az
allamrenddrség megszervezésérol

1.700/1945. M. E. szdmu rendelete a magyar allamrend6rség felallitasarol
274000/1949. (II. 19.) BM rendelet a renddrség szervezetének megvaltoztatasa
targyaban

2500/1950. (X1I. 1.) BM rendelet a kbzutakon a kdzlekedés rendjének es a rend
fenntartasanak szabalyozésa targyaban

1/1953. (XII. 4.) BM rendelet a kozuti kdzlekedés rendjének szabéalyozésarol
2/1962. (I1X. 29.) BM-KPM egyuittes rendelet a kozuti kozlekedés szabalyairol
1/1975. (I1. 5.) KPM-BM egyauttes rendelet a kozuti kozlekedés szabalyairdl
5/1990. (IV. 12.) KGHEM rendelet a koziti jarmiivek miiszaki megvizsgalasarél
6/1990. (IV. 12.) KG6HEM rendelet kozati jarmiivek forgalomba helyezésének és
forgalomban tartasdnak miiszaki feltételeirdl

67/2007. (XII. 28.) IRM rendelet a Rendorség szervei illetékességi teriiletének
megallapitasarol

410/2007. (XIl. 29.) Korm. rendelet a kozigazgatasi birsaggal sujtandd
kozlekedési szabalyszegések korérél, az e tevékenységekre vonatkozd
rendelkezések  megsértése  esetén  kiszabhatd6  birsagok  0sszegérol,
felhasznalasanak rendjér6l és az ellendrzésben torténd kozremilkddés
feltételeirdl szolo

2024/1972. szdmu MT hatdrozat a kozlekedés biztonsagaval kapcsolatos
kormanyhatarozat végrehajtasarol

2002/1992. Korm. hatarozat a kdzuti kozlekedés biztonsagaral

A TANACS 1993. november 30-i 93/704/EK HATAROZATA a kozuti

balesetekre vonatkoz6 kdzosségi adatbazis Iétrehozasaral.
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28. Orszagos lgazsagugyi Orvostani Intézet 13. modszertani levele az alkoholos
allapot és alkoholos befolyasoltsag orvosszakértdi vizsgalatarol és
véleményezésérol

29. 60/2010. (OT 34.) ORFK utasitas a kozlekedesi balesetek és a kozlekedés
korében elkovetett bilincselekmények esetén kovetendd renddri eljaras
szabalyairol
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